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V e r k ü n d e t  
am 26» A p ril I960 
K r ie g l,  J u s t iz o b e r s e k r e tä r  
a l s  U rkundsbeam ter der 
G e s c h ä f ts s te l le

I m  N a m e n  d e s  V o l k e s  

In  d e m 'R e c h ts s t r e i t

in  W f l M ,  P o st F|des Feinmecha n ik e rs  Gü n th e r  L 
Kr30

B e k lag ten , B e ru fu n g sb e k la g te n  
und R e v ia io n s k lä g e rs ,

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r!  R ech tsan w alt B r.

g e g  e n

den G ärtn e r C h r is t ia n  in  R aflB M  Uber Rel

K läg e r, B e ru fu n g sk lä g e r  
und R e v is io n s b e k la g te n ,

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r :  H ech tsanw alt B ,

h a t d er VI, Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e r ic h tsh o fs  a u f  d ie  münd­
l ic h e  V erhandlung vom 26, A p ril  I960 u n te r  M itw irkung  des 
S e n a ts p rä s id e n te n  B r, E ngels und d e r  B u n d e s r ic h te r  B r. Kleine* 
w e fe rs , Hanebeck, B r, Bode und H e in ric h  Meyer

fü r  Hecht e rk a n n t :

Auf d ie  R e v is io n  des B ek lag ten  w ird  das U r t e i l  des 
1o Z iv i l s e n a ts  des S c h le sw ig -H o ls te in isc h e n  O b erlan d es­
g e r ic h ts  in  S ch lesw ig  vom 29, Jan u ar 1959 aufgehoben»

B ie Sache w ird  zu r an d erw e iten  V erhandlung  und E n t­
sch e id u n g , auch Über d ie  K osten d e r R e v is io n , an den 
7o Z iv i l s e n a t  des B e ru fu n g sg e r ic h ts  zu rü ck v e rw ie sen ,

Von R ech ts wegen
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T a tb e s ta n d :

Als der K läger am Morgen des 26. März 1956 gegen 6 .4 5  Uhr 
wie ü b lic h  M ilch b e i H a tH M  zur B u n d esstraß e  g e b ra c h t und 
d ie  Kannen au f einem M ilchbock b e i d e r ß ^ H p B ch m ied e  a u f  d e r  
sü d lic h e n  S e i te  d e r  S tra ß e  a b g e s t e l l t  h a t t e ,  w endete e r  das 
m itg e fü h r te  D am enfahrrad und su c h te  a u f  ihm d ie  von d e r  Bun­
d e s s tra ß e  etwa 25 m w e ite r  w e s t l ic h  in  n ö r d l ic h e r  R ich tu n g  
abzweigende S tra ß e  nach  R&4HBR zu gew innen. Während e r  a u f  
seinem  F ah rrad  d ie  B u n d esstraß e  ü b e rq u e r te , wurde e r  k u rz  
h in te r  d e r  S tra ß e n m itte  von dem Fiat-PKW des B ek lag ten  e r ­
f a ß t ,  d e r  au f der B u n d esstraß e  von W esten h e r  aus R e f l H B  
kam und nach f ü h r .  Der K läger wurde schwer v e r l e t z t ,
d e r F iat-W agen s t a r k  b e s c h ä d ig t.

Der K läger f ü h r t  den U n fa ll im w e se n tlic h e n  d a ra u f  zu­
rü ck , daß d e r  B ek lag te  a u f  d e r  m it B la u b a s a lt  g ed e ck te n , s t a r k  
b e r e i f t e n  S tra ß e  m it e in e r  G eschw ind igkeit g e fa h re n  s e i ,  d ie  
se in e n  K raftw agen beim D urchfahren  d e r  R ech tsk u rv e  etw as vo r 
d e r Abzweigung d e r S tra ß e  nach R a f lH P  nach l in k s  aus d e r  
Kurve g e tra g e n  und es  v e ru r s a c h t habe , daß d e r  B ek lag te  s e in  
Fahrzeug weder vo r dem K läger habe a n h a lte n  noch ihm nach  
r e c h t s  habe ausw eicheh  können. Einem e tw a ig en  M itv e rsch u ld e n  
Rechnung tra g e n d , h a t  d e r  K läger den B e k lag ten  im la n d g e ­
r i c h t l i c h e n  V erfah ren  a u f  E rs a tz  d er H ä lf te  s e in e s  du rch  L e i­
stungen  d e r  S o z ia lv e rS ic h e ru n g  n ic h t  g ed e ck te n  Schadens in  
Anspruch genommen, d ie  H ä lf te  e in e s  angem essenen Schm erzens­
g e ld es  b ean sp ru ch t und f e s t z u s t e l l e n  b e g e h r t ,  daß ihm d e r  
B ek lag te  auch a l l e n  w e ite re n  U n fa llsch ad en  zu r H ä lf te  zu e r ­
s e tz e n  habe.

Der B ek lag te  h a t b e s t r i t t e n ,  b e i d e r F a h rg e sc h w in d ig k e it , 
d ie  70 km /st b e tra g e n  hab e , überm äßig s c h n e l l  g e fah ren  und
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aus d e r Kurve g e tra g en  worden zu sein*  Er b a t b e h a u p te t , der 
K läg er s e i ,  nachdem e r  ihm zunächst au f d e r  sü d lic h e n  S e ite  
d e r  S traß e  entgegengekommen s e i ,  t r o t z  des kurzen  Hupzeichens, 
das e r ,  d er B e k lag te , nach dem V erla ssen  d e r  Kurve gegeben 
habe , p lö tz l i c h  15 m vor seinem  Wagen z u r  anderen  S traß en se ite  
h in ü b e rg e fa h re n , ohne d ie  b e a b s ic h t ig te  Ü berquerung d e r  Straöe 
v o rh e r  an g e ze ig t zu haben} e r ,  d e r B e k la g te , habe v e rg e b lic h  
v e r s u c h t ,  ihm noch nach l in k s  auszuw eichen . Der B ek lag te  hat 
d ie  A nsich t v e r t r e t e n ,  daß d e r  K läg e r, d e r  u n s t r e i t i g  schwer­
h ö r ig  i s t ,  den U n fa ll s e lb s t  v e rs c h u ld e t habe . H ilfsw e is e  hat 
d e r  B ek lag te  m it e in e r  ihm von s e in e r  K aekoverexcherung zu­
rü c k ü b e rtra g e n e n  Forderung von 1*992,75 DM zum E rs a tz  des ihm 
s e lb s t  en ts ta n d e n e n  ü n fa lls c h a d e n s  a u fg e re c h n e t.

Das L an d g e rich t h a t e in  V erschulden des B ek lag ten  v e r ­
n e in t  und s e in e  S chadehshaftung  l e d ig l i c h  au fg rund  d er Vor­
s c h r i f t e n  des S tra ß e n v e rk e h rsg e se tz e s  f ü r  beg ründet g eh a lten , 
d ie s e  aber wegen e ig eh eh  V erschu ldens des K lägers n u r  in  Höhe 
von 1 /5  d e r Schäden« im E rgebn is  h a t e s  dem zufolge den Klaget 
m it se in e n  Z ahlungsansprüchen abgew iesen und seinem  F e s ts te !*  
lu n g sv e rla n g e n  nur zu einem F ü n f te l  e n tsp ro c h e n , so w e it d ie  
Ansprüche n ic h t  au f ö f f e n t l ic h e  V e rs ic h e ru n g s trä g e r  ü b erg e­
gangen s in d .

Das O b e rla n d e sg e r ic h t h a t e in  V erschu lden  des B eklagten  
b e ja h t  und den B ek lag ten  f ü r  v e r p f l i c h t e t  e r a c h t e t ,  d r e i  Vier 
t e l  d e r  Schäden zu trag en «  Auf das im B e ru fu n g sv e rfah ren  e r ­
w e i te r te  K lageverlangen  h a t . e s  den vom K läger nunmehr e rh o ­
benen Anspruch au f  Zahlung von 2«181*95 DM dem Grunde nach 
m it d e r  Maßgabe f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t ,  daß d ie  dem Klä­
g e r  zustehende  Forderung  um 498,18 DM (a u fg e re c h n e te r  Kasko­
schaden) zu m indern i s t ;  w e ite r  h a t e s  den B ek lag ten  v e ru r -
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t e i l t ,  an den K läger 3»000 DM Schm erzensgeld zu z a h le n , 
und f e s t g e s t e l l t ,  daß d e r B ek lag te  v e r p f l i c h t e t  i s t ,  dem 
K läger a l le n  w e ite re n  U n fa llsch ad en  zu d r e i  V ie r te ln  zu e r ­
s e tz e n , sow eit d ie  Ansprüche n ic h t  au f ö f f e n t l i c h e  V e rs ic h e ­
ru n g s trä g e r  übergegangen s in d  oder Übergehen w erden.

Mit d e r R e v is io n  e r s t r e b t  d e r B ek lag te  d ie  W ied e rh e r­
s te l lu n g  des la n d g e r ic h t l ic h e n  U r t e i l s .

Der K läger b e a n tr a g t ,  d ie  R ev is io n  zu rückzuw eisen .

Entsc h e id u n g sg rü n d e ;

I .  Das B e ru fu n g sg e r ic h t h a t a u s g e fü h r t ,  es habe d ie  
Überzeugung gewonnen, daß d e r  K läger nach dem Umwenden s e in e s  
F ah rrad es  in  d ie  neue F a h r tr ic h tu n g  nach R e in fe ld  n ic h t  mehr 
a u f  d e r f ü r  ihn  l in k e n  F a h rb a h n h ä lf te  g erad eau s g e fa h re n , 
sondern  züg ig  au f d ie  f ü r  ih n  re c h te  F a h rb a h n h ä lf te  h in ü b e r­
g e fah ren  s e i /  Demzufolge habe d er B ek lag te  b e r e i t s  au f  e in e  
E n tfe rn u n g  von m in d esten s 100 m vo r dem Zusammenstoß, a l s  
e r  den R ad fah re r nach e ig e n e r  D a rs te l lu n g  e r s tm a l ig  vo r s ic h  
gesehen  habe, e rk a n n t ,  w ie d e r  K läger langsam  a u f  d ie  f ü r  
ih n  r e c h te  F a h rb a h n se ite  h in ü b e rg e fa h re n  s e i .  Der B e k lag te  h a ­
be ab e r e in e  F ah rg esc h w in d ig k e it g e h a b t, d ie  beim V e r la s se n  
d e r R ech tskurve m ihdeetehS 70 km /st b e tra g en  und dazu g e fü h r t  
hab e , daß e r  nach  l in k s  aus d e r  Kurve h in a u sg e tra g e n  worden 
und es ihm n ic h t  mehr m öglich gewesen s e i , s e in  F ahrzeug  vor 
dem F ahrrad  des K läg e rs  a n z u h a lte n  o d e r ihm nach r e c h t s  a u s ­
zu b ieg en . S e i d ie  F ah rg esch w in d ig k e it au f d e r B u n d esstraß e
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am U n fa llo r t  auch n ic h t  a llg em e in  b e sc h rä n k t gew esen, so habe* 
d e r  B ek lag te  b e i d e r von ihm e in g e h a lte n e n  F ah rg esch w in d ig - 1  
k e i t  doch darum gegen 5 9 Abs. 1 StVO v e rs to ß e n , w e il  d ie  ff 
ihm bekannte B un d esstraß e  zw ischen R e ^ H H P  und L ü f l l ^  äußerst" 
k u rv en re ic h  s e i  und b e i e in e r  S tra ß e n b re ite :-  von 4 ,6 0  m nur r 
zwei Fahrzeugen neb en ein an d er P la tz  gebo ten  habe . Schon wegej 
des G egenverkehrs habe d e r B e k lag te  d ah e r s e in e  Fahrgeschw in­
d ig k e i t  so e in r ic h te n  m üssen, daß e r  s e in  F ahrzeug n o t f a l l s  
a l s b a ld  habe a n h a lte n  können. B ie se  V e rp f l ic h tu n g  habe ihm 
umso mehr o b g eleg en , a l s  e r  auch dam it habe rech n en  m üssen, 
daß aus d e r  nach B a tH ff^  fü h ren d en  S tra ß e  zw ischen dem JSnde 
d e r  Kurve und dem U n fa l lo r t  e in  V e rk e h rs te iln e h m e r in  d ie  Bun­
de s s t r a ß e  e in b o g , den e r  n ic h t  habe b eh in d ern  oder b e l ä s t i g t  l 
d ü r fe n . Es komme h in z u , daß d ie  S tra ß e  m it B laubasalt^gedeck l I 
und nach Schneem atsch naß gewesen s e i ; gerade  R a u h re if  und 
Schneem atsch, d ie  am U n fa ll ta g e  g e h e r r s c h t  h ä t t e n ,  b rä c h te n  
au f  e in e r  m it B la u b a s a lt  b e le g te n  S tra ß e  besondere G efahren 
m it s ic h .  T ro tz  d e r  gu ten  F a h re ig e n sc h a f te n  s e in e s  K raftw a­
gens habe e r ,  wie auch d e r S a c h v e rs tä n d ig e  B ip l . I n g .B f f ^  
b e s t ä t i g t  habe , m it k e in e r  g rö ß eren  F ah rg esc h w in d ig k e it a ls  
60 km /st fa h re n  d ü rfe n . Auch habe d er B e k lag te  in  Rechnung 
s t e l l e n  m üssen, daß d e r  l in k e  H in te r r e i f e n  s e in e s  Fahrzeugs 
nur noch e in e n  Wert von 10 #  g eh ab t h ab e , so daß d e r  Wagen 
im F a l le  d es  Brem sens e in e n  e rh ö h te n  Bremsweg habe au f weise? 
m üssen .‘ H ä tte  d e r  B e k la g te , so  m ein t das B e ru fu n g s g e r ic h t ,  <!i 
Kurve m it d e r  h ö c h s tz u lä s s ig e n  G eschw ind igkeit von 60 km/gt 
d u rc h fa h re n , so « ä r e  ® {jgüch gew esen, b e i g e h ö r ig e r
Aufm erksam keit auch a n g e fich tB  d e r  ö r t l i c h e n  S traÖ enverhä3>  
n ie s e  s e in  Fahrzeug noch v o r dem Zusammenstoß a n z u h a lte n  odß 
dem K läg er nach r e c h t s  au szu b ieg en . |

Wie das B e ru fu n g sg e ric h t w e ite r  a u s g e fü h r t  h a t ,  h a t  de» 
K läger nach s e in e r  u n w id e rle g ten  B a rs te l lu n g  zwar nach dem 1

M
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A bsetzen der M ilchkannen zu n äch st nach beiden  S tra ß e n r ic h tu n g e n  
Ausschau g e h a lte n , ohne herannahende V e rk eh rs te iln eh m er zu s e ­
hen, vor dem Ü berqueren d e r  Fahrbahn ab e r  n u r nochm als in  
R ich tung  LüflBfc g e b l ic k t  und s ic h  n ic h t  auch davon ü b e rz e u g t, 
ob auch aus R ich tu n g  R e d t  k e in  V erk eh rs te iln eh m er kam.
Da e r  in  R ich tung  R e fH H P  f r e i e  S ic h t b is  zum Ende d e r  vom Be­
k la g te n  d u rch fah ren en  Kurve gehab t hab e , h ä t t e  e r  das F ah r­
zeug des B ek lag ten  a u f  100 m E n tfe rn u n g  erkennen  können« Das 
B e ru fu n g sg e ric h t h a t e in  e ig e n e s  V erschu lden  des K lägers an 
seinem  U n fa ll d a r in  g eseh en , daß e r  z u r  anderen  S tr a ß e n s e i te  
h in ü b e rg e fe h re n  i s t ,  ohne s ic h  v e rg e w is s e r t  zu haben, ob d ie  
S tra ß e  f r e i  w ar, und nhhe d ie  F a h rtr ic b tu n g sü n d e ru n g  a n g e z e ig t 
zu haben.

Das B e ru fu n g sg e ric h t l e t  d e r  A n s ic h t, d e r U n fa ll  s e i  ü b e r­
wiegend dadurch v e ru r s a c h t  worden, daß d e r B ek lag te  d ie  Kurve 
m it g rö ß e re r  G esch w in d ig k e it a l s  60 km /et d u rch fah ren  und i n ­
fo lg e d e sse n  d ie  Gewalt Über s e in  F ahrzeug  v e r lo r e n  habe . S e in  
V erschu lden  s e i  auch e rh e b l ic h  g rö ß e r  a l s  das des K lä g e rs , 
d e r ,  wenn auch n ic h t  m it d e r  gebo tenen  S o r g f a l t ,  vo r dem 
Ü berqueren d e r S tra ß e  doch immerhin in  beide F a h r tr ic h tu n g e n  
gesehen habe; da e r  zudem s e in  F ah rrad  au f  d e r  geraden  S tre c k e  
d er B u n d esstraß e  gewendet habe , habe e r  auch  e h e r  dam it r e c h ­
nen können, daß aus d e r  Kurve herannahende V e rk e h rs te i ln e h ­
mer ih n  r e c h t z e i t i g  erkennen  und au f d e r mehr a l s  100 m 
langen  S tre c k e  b i s  zum U n fa l lo r t  n o t f a l l s  seinem  F ah rrade  
ausw eichen würden. Das B e ru fu n g sg e r ic h t h a t es  dah er f ü r  
g e r e c h t f e r t i g t  g e h a l te n ,  dem B ek lag ten  d r e i  V ie r te l  d e r  
Schäden a u fz u e r le g e n .

I I .  D iese B e u r te ilu n g  w ird  von d e r  R e v is io n  in  v e r s c h ie ­
dener H in s ic h t a n g e g r i f f e n .
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1 .  ) M it v e r f a h re n s re c h t l ic h e n  Rügen wendet s ic h  d ie  Re­
v is io n  zu n äch st gegen d ie  ta ts ä c h l ic h e n  F e s ts te l lu n g e n ,  von 
denen das B e ru fu n g sg e ric h t b e i d e r r e c h t l ic h e n  B e u r te ilu n g  
d e r  K lageansprüche ausgegangen i s t ,  F e s ts te l lu n g e n ,  d ie  so ­
wohl d ie  B e sc h a ffe n h e it  und B r e i te  d e r  U n fa l ls t r a ß e  a l s  
auch d ie  Ü n fa lle n ts te h u n g  b e t r e f f e n , ,  so in sb e so n d e re  d ie  
F ra g e , wie w eit d e r  B ek lag te  noch e n t f e r n t  gewesen i s t ,  a l s  
d e r K läger begonnen h a t , d ie  S tra ß e  zu überqueren«  E in e s  E in­
gehens a u f  d ie se  lä g e n  b e d a rf  es h i e r  jedoch  n i c h t ,  da^das 
B e ru fu n g s u r te i l  b e r e i t s  aus anderen  Gründen aufgehoben  und 
d ie  Sache an das B e ru fu n g sg e ric h t zu rü ck v erw iesen  w erden muß. 
Der B e k lag te  w ird  b e i : e rn e u te n  V erhandlung vor dem B eru­
fu n g s g e r ic h t  G e leg en h e it haben, d ie  m it den V erfah ren sru g en  
v o rg e b ra c h te n  G esich tsp u n k te  zu r G eltung  zu b r in g e n ,

2 ,  ) Bas B e ru fu n g s u r te i l  kann schon darum n ic h t  bestehen
b le ib e n ,  w e i l ,  wie d ie R e v i s io n  m it R ech t b em än g elt, d ie  Be­
u r te i l u n g  d er Schuld  des B ek lag ten  wie auch des K läg e rs  von I 
r e c h t  s ir i 'tü m lic h e n  A uffsssäflgen  b e e in f lu ß t  und n ic h t  aus zu« I 
s c h lie ß e n  i s t ,  daß s i c h .d ie s  b e i d e r  S ch ad e n sV erte ilu n g , zu I 
d e r  das B e ru fu n g sg e ric h t g e la n g t i s t ,  zum R a c h te i l  dee Be^ I 
k la g te n  au sg ew irk t hat«  I

a )  Sow eit das B e ru fu n g sg e ric h t dem B ek lag ten  z u r  B ast I  
g e le g t  hat* s ic h  h e i m einer F ah rg esc h w in d ig k e it n ic h t  a u f  I  
das V orhandensein  d e r  S traß en k u rv en  und den G egenverkehr I  
e i n g e s t e l l t  zu haben , b es teh en  schon in s o f e r n  B edenken, a ls  I  
um d ie  Ü n f a l lz e i t  e in  G egenverkehr u n s t r e i t i g  n ic h t  s t a t t g e - l  
fanden  und das B e ru fu n g sg e ric h t s ic h  n ic h t  d a rü b e r  a u sg e -  I  
sp ro ch en  h a t ,  wie nahe e in  etwa begegnendes F ahrzeug  h ä t t e  I  
herankommen können, ohne daß es  f ü r  den B e k lag ten  b e i den I  
gegebenen S ic h tv e r h ä l tn i s s e n  e rk en n b ar w urde. H e c h ts i r r ig  ■ 
i s t  ab e r vor a llem  d ie  A n sich t des B e ru fu n g s g e r ic h ts ,  d e r Be®
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k la g te  habe m it R ü ck sich t d a rau f  s e in e  F ah rg esc h w in d ig k e it 
h e ra b se tz e n  m üssen, w e il aus d er von R a 0 | ^  einmündenden 
S tra ß e  m öglicherw eise  V erk eh rs te iln eh m er h ä t te n  herannahen  
und in  d ie  B u n d esstraß e  e in b ie g e n  können» Vor so lc h en  Ver­
k e h rs te iln e h m e rn  h a t te  d e r B e k la g te , , da d ie  S tra ß e
f ü r  ih n  von l in k s  kam, in  jedem F a l le  d ie  V o rfa h r t ,  S e lb s t  
wenn d ie  S ic h tv e r h ä l tn i s s e  so u n g ü n s tig  gewesen w ären, daß 
e r  das Herannahen von V erk eh rs te iln eh m ern  a u f  d e r  K a f lH H B  
S tra ß e  n ic h t  h ä t te  bemerken können, d u r f te  e r  g ru n d s ä tz l ic h  
d a ra u f  v e r tr a u e n , daß s e in  V o rfa h r tre c h t b e a c h te t  w erde; e r  
war n ic h t  v e r p f l i c h t e t ,  s ic h  in  s e in e r  F ah rg esch w in d ig k e it 
v o r s o rg l ic h  au f e in e  e tw a ig e  V erle tzu n g  s e in e s  V o r f a h r tr e c h ts  
e in z u r ic h te n  (BöH V e re in ig te  Große S e n a te , 3GHZ 17, 232 = 
BGHSt 7 , 118)- Das V o rfa h r tr e c h t  g in g  dem B ek lag ten  auch dann 
n ic h t  v e r lo r e n ,  wenn e r  d ie  f ü r  ih n  l in k e  F a h rb a h n h ä lf te  be­
n u tz te  (3GHZ 9, 6, 11 f)o

b) R e c h tl ic h  v e r f e h l t  i s t  w e ite r  d ie  A n sich t des Beru­
fu n g s g e r ic h ts ,  d e r  K läg er habe dam it rech n en  können, daß Ver­
k e h rs te iln e h m e r , d ie  aus d e r  Kurve h e ra n n a h te n , ih n  r e c h t ­
z e i t i g  erkennen  und au f  d e r mehr a l s  100 m lan g en  S tre ck e  
n o t f a l l s  seinem  F ah rrad e  äusw eieben w ürden. W ill e in  K ra f t­
f a h r e r  au f  d er S tra ß e  wenden, so muß e r  e r s t  den f l ie ß e n d e n  
V erkehr in  b e iden  R ich tungen  v o r b e i la s s e n » F a l l s  andere  F ah r­
zeuge herannahen , muß e r  das Wenden u n te r la s s e h ,  b is  e r  e s  
au sfü h ren  kann, ohne andere  zu b eh in d ern  (F lo e g e l-H a r tu n g , 
S tra ß e n v e rk e h rs re c h t 12. A u fl. StVO § 1 Anm. 14 m it w e ite re n  
N achw eisen). Das g le ic h e  g i l t  f ü r  e in e n  R adfÄ hrer, d e r  a u f  
d ie  andere  S t r a ß e n s e i te  h in ü b erw ech se ln  w i l l .  Fs i s t  g rob  
v e rk e h rs w id r ig , wenn e in  R ad fa h re r beim ü b erq u eren  d e r  S tra ß e  
es d a ra u f  ankommen l ä ß t ,  daß e in  faerannahendes K ra f tfa h rz e u g  
ihm n o t f a l l s  schon ausw eichen  werde»

L
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Das angefoch tene  U r t e i l  h a t  h ie rn a c h  k e in en  B e s ta n d ,

D ie Sache b e d a rf  e r n e u te r  t a t r i c h t e r l i c h e r  PrUfung und 
E n tsch e id u n g ,

Es e r s c h e in t  an g e se ssen , von d e r  B efu g n is  des § 565 
Abs. 1 S a tz  2 ZPO Oebrauch su  machen.

Die E ntscheidung  Über d ie  K osten d e r  R e v is io n  b l e i b t  
dem B e ru fu n g s u r te i i  V o rb eh a lten .

E n g e ls  B r. K le ln ew efere  Haneheck

Dr. Bode H e in r ic h  Meyer
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