
N achsch lagew erk : 
BGHZ:

39
n e in

StVG § 3 Abs. 2; StVZO § 6 Abs. 1

Zu den P f l i c h te n  des F a h r le h re r s  b e i  Überv/a 
des F a h r s c h ü le rs .

BGH, U r t .  v , 16, Septem ber 1969 -  VI ZE 80 /68  -
OLG C e lle

IG G ö ttin g en



BUNDESGERICHTSHOF

IM NAMEN DES VOLKES

2i. ze.8o/68 URTEIL

i n  dem R e c h t s s t r e i t

Verkündet am
16. Septem ber 1969 

K r i e g l , 
J u s t i z h a u p ts e k r e tä r
als Urkundsbeamter 
der Geschäftsstelle

des F a h r le h re r s  Joseph  
S tra ß e  VI»

9

B e k lag ten , B e ru fu n g sk lä g e rs  
und R e v is io n s k lä g e ro ,

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r : R e ch tsan w a lt B r.

gegen

den S c h lo s s e r  Helmut 
T h fl^ ^ -H ^ p S tr a ß e  i

9

K lä g e r , B e ru fu n g sb ek lag ten  
und R e v is io n s b e k la g te n ,

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te : R ech tsan w älte  P ro f . D r.
und B r. I



2

Der V I. Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e ric h tsh o fs  h a t  a u f  
d ie  m ündliche V erhandlung vom 16. Septem ber 1969 u n te r  
M itw irkung des S e n a ts p ra s id e n te n  D r. E ngels und d e r 
B u n d e s r ic h te r  D r. Bode, D r. Weber, Br o f .  D r. Riißgens 
und Sonnabend

f ü r  Recht e rk a n n t:

D ie R e v is io n  des B ek lag ten  gegen das U r t e i l  
des 5 . Z iv i l s e n a ts  des O b e r la n d e sg e r ic h ts  
C e lle  vom 19. F eb ru ar 1968 w ird  zu rückgew iesen .

D ie k o s te n  d e r  R e v is io n  h a t  d e r  B ek lag te  zu 
tr a g e n .

Von R ech ts wegen

T a tb e s tan d

Der K läger h a t t e  s ic h  b e i  dem B ek lag ten , einem  
s e lb s tä n d ig e n  F a h r le h r e r ,  zum F a h r u n te r r ic h t  angem el­
d e t .  A ls F a h rs tre c k e  f t ir  d ie  e r s t e  tib u n g sfa h rt am 
7 . Mai 1965 w äh lte  d e r  B ek lag te  d ie  B unde3straße 0  
von n ö r d l ic h e r  R ich tu n g . Er fu h r  den
Fahrschulw agen b is  zum ev a n g e lisch e n  K rankenhaus in

und übergab  dann dem K läger das S te u e r . Kurz 
vo r dem O rtse in g a n g  d e r  Gemeinde kam e s  ge­
gen 17.45 Uhr nach e in e r  F a h rs tre c k e  von rund 10 km zu 
einem  U n fa l l .  Der Fahrschulw agen  kam von d e r  Fahrbahn 
ab und g e r i e t  au f  den re g e n fe u c h te n  und au fg ew e ich ten  
u n b e f e s t ig te n  S e i t e n s t r e i f e n .  Hach e in e r  S tre c k e , d e ren
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genaue Länge n ic h t  f e s t s t c h t ,  p r a l l t e  d e r  Wagen gegen 
e in en  Baum, d er etwa 1 ,50  b is  2 m neben  dem re c h te n  
Fa'nrbnhnrand s t e h t .  Dabei e r l i t t  d e r  K läg er schw ere 
in n e re  V erle tzu n g en .

Er i s t  d e r  A n s ic h t, f ü r  den U n fa ll  s e i  d e r  B ek lag ­
te  v e r a n tw o r t l i c h . Der B ek lag te  h ab e , obwohl e r  dazu  in  
d e r  Lage gewesen s e i ,  n ic h t  r e c h t z e i t i g  e in g e g r i f f e n ,  
a l s  d er K läg e r das S te u e r  des Wagens nach r e c h t s  e in g e ­
sc h la g e n  h ab e .

K it  d e r  Klage h a t  d e r K läger von dem B ek lag ten  
5 .5 6 2 ,6 0  DM n e b s t  Z insen  a l s  S c h a d e n se rsa tz , e in  ange­
m essenes Schm erzensgeld und e in e  m o n a tlic h e  Schm erzens­
g e ld re n te  in  angem essener Höhe ab 1. Septem ber 1966 v e r ­
l a n g t .  F e rn e r  h a t  e r  b e a n tr a g t  f e s t z u s t e l l e n ,  daß d e r  
B e k lag te  v e r p f l i c h t e t  s e i ,  ihm d ie  in  Z ukunft e n ts te h e n ­
den Schäden aus dem U n fa ll  zu e r s e tz e n ,  so w e it d ie  An­
sp rü ch e  n ic h t  au f  ö f f e n t l i c h - r e c h t l i c h e  V e rs ic h e ru n g s­
t r ä g e r  übergegangen  s in d .

Der B ek lag te  h a t  g e b e te n , d ie  K lage ab zu w eisen .

Er h a t  e rw id e r t :  Der K läger habe das S te u e r  d e r a r t  
ü b e rra sch en d  e in g e sc h la g e n , daß e r  den S te u e re in s c h la g  
n ic h t  habe ab fangen  können. Danach habe s ic h  d e r  K läg e r 
so  k ram p fh a ft am S te u e r  f e s tg e b a l t e n ,  daß e in e  K o rre k tu r  
n i c h t  mehr m öglich gewesen s e i .  B ei d e r  Kürze d e r  S tre ck e  
vom V e rla s se n  d e r  Fahrbahn b i s  zu dem Baum habe e r  t r o t z  
s o fo r tig e m  Bremsen den Wagen n ic h t  mehr zum H a lte n  b r in ­
gen können.
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Das L an d g e rich t h a t  d ie  K lage h i n s i c h t l i c h  e in e s  
T e i lb e tr a g e s  von 289,35 DM ahgev/iesen , im ü b r ig e n  a b e r  
den Z ahlungsanspruch  sowie d ie  Schm erzensgel& ansprüche 
dom Grunde nach f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t  und dem 
P e s ts te l lu n g s a n t r a g  des K läg e rs  s ta t tg e g e b e n .

Die B erufung des B ek lag ten  h a t t e  k e in en  E r fo lg .

M it d e r  R e v is io n  v e r f o lg t  d e r  B ek lag te  s e in e n  
A n trag , d ie  K lage abzuw eisen , w e i t e r .  Der K läg er bean­
t r a g t ,  d ie  R e v is io n  zu rückzuw eisen .

^^®5^®idungsgründe^

I .  Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  angenommen, daß d e r  Be­
k la g te  nach § 823 BGB und au fg rund  des F a b r s c h u lv e r t r a -  
ges v e r p f l i c h t e t  s e i ,  den Schaden des K läg e rs  zu e r s e tz e n .  
Es g eh t davon a u s , daß cs  dem B ek lag ten  in  dem Z e itp u n k t, 
in  dem d e r  F ahrschulw agen  von d e r  Fahrbahn abkara und au f  
den au fg ew e ich ten  S e i t e n s t r e i f e n  g e r i e t ,  n ic h t  mehr mög­
l i c h  w ar, den U n fa ll  zu v e rh in d e rn . Nach d e r A n sic h t des 
B e ru fu n g sg e r ic h ts  i s t  dem B ek lag ten  ab e r v o rzu w erfen , daß 
e r  den L en k e in sch lag  des K läg e rs  n ic h t  a u sg e g lic h e n  h a t ,  
bevor d e r Wagen von d e r  Fahrbahn abkam. Das B eru fungsge­
r i c h t  i s t  ü b e rz e u g t davon, daß d e r  B ek lag te  en tw eder d ie  
ibm h i e r f ü r  zu r V erfügung s te h en d e  Z e i t  n ic h t  g e n u tz t  
o der n ic h t  d a ra u f  g e a c h te t  h a t ,  daß d e r  Fahrschulw agen  
a u f  d e r  g e rad e  v e r la u fe n d e n  S tra ß e  m it e in e r  angem essenen 
G esch w in d ig k e it und in  einem angem essenen A bstand vom 
re c h te n  F ahrhahnrand  g e fa h re n  w urde.
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I I .  D iese  B e u rte ilu n g  i s t  r e c h t l ic h  n i c h t  su bean ­
s ta n d e n .

1. Da es s ic h  um e in e  üb u n g sfah rt h a n d e l te ,  d ie  da­
zu d ie n te ,  den K läger in  d e r Führung e in e s  K raftw agens 
zu sc h u le n , g a l t  nach § 3 Abs. 2 StVG d er B e k lag te  a l s  
F ü h re r ügb K ra f tfa h rz e u g s . E r w ar, wie s ic h  aus § 6 
Abs. 1 StVZO e r g i b t ,  a l s  F a h r le h re r  und B e g le i te r  des 
K läg e rs  f ü r  d ie  Führung des K ra ftfah rzeu g s  v e ra n tw o r t­
l i c h .  D araus erwuchs f ü r  ih n  d ie  P f l i c h t ,  den K läg e r 
s tä n d ig  im Auge zu b e h a lte n  und se in e  F ahrw eiso  s o r g f ä l t i g  
su überw achen. Um e in  ordnungsgemäßes Fahren  g e w ä h r le i­
s te n  zu können, mußte e r  j e d e r z e i t  in  d er Lage se in ., so ­
f o r t  e in z u g re if e n , wenn d ie  Fahrweise des S c h ü le rs  das 
e r f o r d e r t e .  An d ie  E rfü llu n g  d ie s e r  P f l i c h te n  des F ah r­
le h r e r s  i s t  zum Schutze d e r V erk eh rste iln eh m er sow ie des 
F a h rsc h ü le rs  e in  s t r e n g e r  Maßstab anzu legen . Das g i l t  be­
s o n d e rs , wenn es s ic h  wie in  dem j e t z t  zu e n tsc h e id e n d e n  
F a l l e  um d ie  e r s t e .* F ah rstu n d e  h a n d e lt und d e r  F ah rsch ü ­
l e r  zum e r s te n  Mal am S te u e r  e in e s  Wagens s i t z t .

2 . Das B e ru fu n g sg e ric h t h ä l t  r e c h t s f e h l e r f r e i  f ü r  
e rw ie sen , daß d e r  B ek lag te  s e in e  P f l ic h te n  a l s  F a h r le h ­
r e r  s c h u ld h a f t  v e r l e t z t  h a t .

Die R e v is io n  b e a n s ta n d e t,  daß das B e ru fu n g sg e r ic h t 
n u r aufg rund  th e o r e t i s c h e r  Erwägungen an Hand des Rad­
e in s c h la g s  e in e s  Ford 17 M und u n te r  Z ugrundelegung von 
A bständen zum S traß en ran d  von 70 cm und 50 cm e n t s c h ie ­
den hohe, ohne d ab e i au s re ich e n d e  F e s ts te l lu n g e n  zu 
t r e f f e n .  D iese  Rüge kann k e in en  E rfo lg  haben . S ow eit das 
B e ru fu n g sg e ric h t b e i  se in e n  Erwägungen den S e ito n a b s ta n d
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zum re c h te n  Rand d e r Fahrbahn b e r ü c k o ic h t ig t  h a t ,  d u r f te  
es  s ic h  an das e ig en e  V orbringen  des B e k lag ten  h a lte n »
Der B ek lag te  h a t t e  s e lb s t  v o rg e tra g e n , d e r  K läg er s e i  in  
einem Abstand von 50 b i s  70 cm zum r e c h te n  F ahrbahnrand  
gefahren»  Das B e ru fu n g sg e ric h t -war auch n i c h t  g e h in d e r t ,  
d ie  E rfa h ru n g ssä tz e  zu v e rw e rte n , d ie  s ic h  b e i  einem  
Ford 17 M d e r  h i e r  in  B e tra c h t kommenden S e r ie  f ü r  den 
E in f lu ß  d e r Lenkung a u f  den R ad e in sch lag  e rg e b e n . D abei 
d u r f te  es a l s  B e is p ie le  d ie  Drehungen des S te u e rra d e s  b e­
r ü c k s ic h t ig e n ,  d ie  b e i  d e r  G esch w in d ig k eit des Wagens und 
b e i  dem D h fa l lv e r la u f  in  B e tra c h t kamen.

In  diesem  Zusammenhang h a t  das B e ru fu n g sg e r ic h t m it 
R echt e n tsc h e id e n d e s  Gev/icht d a ra u f  g e le g t ,  daß d e r  K lä­
g e r  en tsp rech en d  d e r  Anweisung des B ek lag ten  das Lenkrad 
m it b e id en  Händen in  g le ic h e r  Höhe im B ere ich  des M i t t e l ­
p u n k tes  g e h a lte n  und daß d er B ek lag te  s e i h s t  v o rg e tra g e n  
b a t ,  e r  nahe s ic h  m it s e in e r  Hand in  u n m it te lb a r e r  Nähe 
des S te u e rra d e s  befu n d en . Wenn das B e ru fu n g sg e r ic h t u n te r  
d ie se n  Umständen angenommen b a t ,  daß es dem B ek lag ten  mög­
l i c h  gewesen s e in  muß, e in en  L en k e in sch lag  des K lägers 
abzu fangen , so i s t  das r e c h t l i c h  n ic h t  zu b e a n s ta n d en . B ei 
einem F a h rs c h ü le r ,  d e r  zum e r s te n  Mal am S te u e r  e in e s  Wa­
gens safB, mußte d e r B ek lag te  in  v e rs tä rk te m  Maße m it R eg e l­
w id r ig k e ite n  und U n g e sc h ic k lic h k e ite n  rech n en  und j e d e r z e i t  
im stande s e in ,  a u f  d ie  Führung des Wagens einzuw irken*

Das g i l t  umsomehr f ü r  d ie  ö 'r t l ic h e n  V e rh ä l tn is s e ,  
w ie s i e  h i e r  b e s ta n d e n . Einm al war d ie  Fahrbahn n u r 
5 ,4 0  m b r e i t .  Zum anderen  v;ar f ü r  den B e k la g te n , wie das 
B e ru fu n g sg e r ic h t unan g efo ch ten  f e s t s t e l l t ,  d ie  G efahren­
la g e  k la r  zu e rk en n en , d ie  h e i  einem Abkommen au f  den
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au fg ew eich ten  S e i t e n s t r e i f e n  e n ts te h e n  k o n n te . Er b n t tc  
nach se in e n  e igenen  Angaben d ie  S tre c k e  schon mehrmals 
fü r  Ü bungsfab rten  b e n u tz t und war m it den ö r t l i c h e n  Ge­
g eb e n h e iten  v o l l  v e r t r a u t .  Da k e in  G egenverkehr h e r r s c h ­
t e  und e in  n ach fo lg en d es  Fahrzeug e r s t  s p ä te r  zum Ü ber­
h o len  a n s e tz te ,  war d e r  B e k lag te  durch  d ie  V e rk e h rs la g e  
n ic h t  d a ran  g e h in d e r t ,  s e in  b eso n d e res  Augenmerk a u f  e in  
e tw a ig es Abweichen nach r e c h t s  zu r i c h t e n .

Die R ev is io n  m e in t, das B e ru fu n g sg e r ic h t habe b e ­
rü c k s ic h t ig e n  m üssen, daß d er A bstand zum F ahrbahnrand  
auch g e r in g e r  a l s  50 b i s  70 cm gewesen s e in  könne, zu­
mal d e r K läger s e lb s t  angegeben habe , e r  s e i  d ie  ganze 
S tre c k e  s c h a r f  r e c h ts  g e fa h re n . Auch d ie s e  Rüge g r e i f t  
n ic h t  d u rch , Wenn d er U n fa ll  d a ra u f  zu rü o k zu fü h ren  i s t ,  
daß d e r Y/agen e in en  zu g e rin g e n  S e ite n a b s ta n d  zum re c h ­
te n  Fahrbabnrand h a t t e ,  so i s t  dem B ek lag ten  vorzuw er­
f e n ,  daß e r  d ie s e  F ahrw eise  g e d u ld e t h a t .  Gerade f ü r  
e in e n  A nfänger i s t  es  ty p is c h ,  daß e r  d ie  s e i t l i c h e  
E n tfe rn u n g  zum Fahrhahnrand n ic h t  r i c h t i g  e in s c h ä tz t  und 
d ie  Wirkung e in e s  L en k e in sch lag es u n te r s c h ä tz t .  Der Be­
k la g te  mußte d aher d a fü r  so rg e n , daß d e r  K läger e in e n  
d e r  G eschw ind igkeit angepaß ten  a u s re ich e n d en  A bstand 
zum r e c h te n  Fahrbabnrand e i n h i e l t .

Sow eit d ie  R e v is io n  g e lte n d  m acht, d e r  S te u e r e in -  
s c h la g  des K läg e rs  könne auch a u f  e in en  S te in  o d er e in  
a n d e re s  H in d e rn is  zu rü ck zu fü h ren  s e in ,  e n t f e r n t  s i e  
s ic h  von dem f e s t g e s t o l l t e n  S a c h v e rh a lt .  Es i s t  n i c h t s  
d a fü r  d a rg e ta n , daß s ic h  e in  S te in  oder e in  a n d e re s  
H in d e rn is  au f  d e r Fahrbahn befunden  h a t .  Nach dem T a tb e ­
s ta n d  des B e ru fu n g s u r te i ls  i s t  e s  v ie lm eh r u n s t r e i t i g ,
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daß d e r K läger das S te u e r  ohne e rk en n b aren  äu ß e ren  An­
la ß  nach r e c h ts  e in g e sc h la g e n  h a t ,

Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  n ic h t  v e rk a n n t ,  daß es  h e i  
Ü bungsfäh rten  von F a h rs c h ü le rn , denen es  noch an  d e r  nö ­
t ig e n  F a h rp ra x is  f e h l t ,  au F e h lre a k tio n e n  und U n fä lle n  
kommen kann , d ie  vom F a h r le h re r  auch h e i  g r ö ß te r  Aufmerk­
sam keit n ic h t  v e r h in d e r t  werden können. Es h a t  im v o r ­
lie g e n d e n  F a l le  ab e r d ie  Überzeugung gewonnen, daß d e r 
B ek lag te  b e i Anwendung d e r e r f o r d e r l i c h e n  S o r g f a l t  e in  
Abkommen des Wagens von d er Fahrbahn h ä t t e  v e rh in d e rn  
können, Dagegen i s t ,  w ie schon d a rg e le g t  w urde, r e c h t ­
l i c h  n ic h t s  einzuw enden.

I I I .  Zu b i l l i g e n  i s t  auch d ie  A n sich t d es  B e ru fu n g s­
g e r i c h t s ,  daß den K läger k e in  M itv e rsch u ld en  an dem Un­
f a l l  t r i f f t .

A lle rd in g s  i s t  e in  F a h rsc h ü le r  d e s h a lb , w e il  s e in  
B e g le i te r  f ü r  d ie  Führung des F ahrzeugs v e ra n tw o r t l ic h  
i s t  ( § 6  Abs. 1 StVZO; § 5 A bs. 2 StVG), n ic h t  je d e r  e i ­
genen V e ra n tw o r t l ic h k e it  en th o b en . Ihn  kann v ie lm e h r 
auch e in e  e ig en e  S o rg fa l t s v e r le tz u n g  t r e f f e n .  D abei 
muß das Maß an S o r g f a l t ,  das von ihm zu v e r la n g e n  i s t ,  
nach dem S tande s e in e r  A usbildung bem essen w erden. Der 
K läg er h a t t e ,  a l s  es zum U n fa ll  kam, eben e r s t  m it d e r  
A usbildung  begonnen und sa ß , w ie u n s t r e i t i g  i s t ,  zum 
e r s te n  Mal am S te u e r  e in e s  K raftw agens. Nach d e r  n i c h t  
zu b ean stan d en en  Meinung des B e ru fu n g sg e r ic h ts  l i e g t



es n ah e - daß d er F e h le r ,  den e r  begangen h a t ,  au f f e h ­
lendem Können oder mangelndem W issen b e ru h t»  Das ab e r 
kann ihm a l s  A nfänger n ic h t  a l s  V erschu lden  an g e re c h n e t 
w erden,

E ngels D r. Bode D r. Weber

Nüßgens Sonnabend
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