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Zur F rag e , u n te r  w elchen Umständen e s  e in en  Schuld­
vorw urf gegen e in en  K ra f t f a h r e r  b eg rü n d e t, wenn e r  
a u f  das P la tz e n  e in e s  R e ifen s  s e in e s  K raftw agens 
während d e r  F a h r t  f a ls c h  r e a g i e r t .
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W a l z ,
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1 .
2 .

des A rb e i te r s  P au l 9

d e r  H a f tp f l ic h tu n te r s ta tz u n g s k a s s e  Kr a f t f a h re n d e r  
Beam ter D eu tsch lan d s a .G .,  C M |

B ek lag te  und Revi s io n s k lä g e r ,

-  P ro z eß b ev o llm äc h tig te rs R ech tsan w alt F rh r .v

gegen

den  Magazinve rw a lte r  Anton S 
L ^ H ^ ^ H B straße

K läger und R e v is io n s b e k la g te n ,

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te : R ech tsanw älte und
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Der VI. Z iv i l s e n a t  des B u n d esg e rich tsh o fs  h a t  
a u f  d ie  m ündliche V erhandlung vom 16. März 1976 durch 
den V o rs itzen d en  R ic h te r  Dr. Weber und d ie  R ic h te r  
S c h e ffe n , Dr. S te f f e n ,  Dr. Kullmann und D r. Ahkermann

f ü r  R echt e rk a n n t:

Auf d ie  R ev is io n  d e r  B ek lag ten  w ird  das 
U r t e i l  d es  3. Z iv i l s e n a ts  des O b e r la n d e sg e r ic h ts  
Hamm vom 27. November 197^ auf gehoben.

Auf d ie  B erufung d e r  B ek lag ten  w ird  das Grund­
u r t e i l  des L a n d g e ric h ts  M ünster vom 19. Dezember 1973 
g e ä n d e r t.

Die Klage w ird  abgew iesen .

Der K läger t r ä g t  d ie  K osten des R e c h t s s t r e i t s .

Von R ech ts wegen

T a tb e s ta n d

Am 25. J u l i  1972 b e fu h r  d e r  E rs tb e k la g te  m it seinem 
b e i d e r  Z w eitb ek lag ten  h a f tp f l i c h tv e r s i c h e r t e n  Pkw 
C itro e n  2 CV d ie  Bundesautobahn zw ischen M ünster und 
W uppertal m it e in e r  G eschw ind igkeit von etwa 90 k m /s t.
In  dem Wagen fu h ren  s e in e  S chw ester und d e ren  Ehemann, 
d e r  K läg e r, m it . P lö tz l i c h  p l a t z t e  in fo lg e  ä u ß e re r  E in - 
Wirkung u n b ek an n te r A rt d e r  l in k e  H in te r r e i f e n  und dam it
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d e r  Schlauch  des Pkw. Das Fahrzeug s c h le u d e r te  sch räg  
nach r e c h t s  gegen d ie  L e itp la n k e , g e r i e t  au f d ie  Fahr­
bahn zu rü ck , s t i e ß  m it einem fo lg en d en  Pkw zusammen 
und b l ie b  nach w e ite re n  Schleuderbewegungen t o t a l  be­
s c h ä d ig t an d e r  re c h te n  L e itp la n k e  s te h e n . Die Ehe­
f r a u  d es  K läg e rs  e r l i t t  schwere V erle tzu n g en , an 
deren  Folgen s i e  noch am U n fa llta g e  v e r s ta r b .  Auch 
d e r  K läger und d e r  E rs tb e k la g te  tru g e n  schwere Ver­
le tz u n g e n  davon. Die Auswertung d e r  Spuren an d e r  
U n f a l l s t e l l e  h a t  e rg eb en , daß d e r  E rs tb e k la g te  nach 
dem P la tz e n  d es R e ifen s  s ta r k  gebrem st und dadurch 
das S ch leudern  a u s g e lö s t  h a t .

Der K läger b e g e h rt E rs a tz  d e r  Kosten f ü r  d ie  
B eerdigung s e in e r  E h efrau , E rs a tz  d e r  K osten f ü r  
e in e  H a u sg e h ilf in  sowie e in  angem essenes Schm erzens­
g e ld . E r m e in t, d e r  E rs tb e k la g te  habe den U n fa ll 
s c h u ld h a f t  h e rb e i ge f ü h r t ,  w e il  d as  Bremsen nach 
dem P la tz e n  e in e s  R e ifen s  e in en  schweren F a h r fe h le r  
d a r s t e l l e .

Die B ek lag ten  haben demgegenüber im w e se n tlic h e n  
g e lte n d  gem acht, dem E rs tb e k la g te n  könne aus s e in e r  
S e h re c k re a k tio n  u n te r  dem u n m itte lb a re n  E indruck  des 
e x p lo s io n s a r t ig e n  E ntw eichens d e r  L u ft des lin k e n  
H in te r ra d s  k e in  Schuldvorw urf gemacht w erden.

Das L an d g e rich t h a t  d ie  K lageansprüche dem 
Grund nach f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t .  D ie Berufung 
d e r  B ek lag ten  i s t  ohne E rfo lg  g e b lie b e n . M it i h r e r  
R ev is io n  e r s tr e b e n  s ie  w e i te r  d ie  Abweisung d e r  K lage.
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Ent s che idung sgründ e

I .

Das B e ru fu n g sg e ric h t nimmt an , d e r  E rs tb e k la g te  
habe den U n fa ll  s c h u ld h a f t  v e r u r s a c h t ,  d e sh a lb  h a f te te n  
b e id e  B ek lag ten  nach den §§ 823 Abs, 1 , 844, 847 BGB,
3 N r. 1 P flV ersG . Der E rs tb e k la g te  (im fo lg en d en : d e r  
B ek lag te )  habe a u f  lä n g e re  Z e i t  h in  s ta r k  gebrem st 
und dadurch  d ie  Schleuderbew egung des F ahrzeugs nach 
r e c h t s  v e ru r s a c h t .  S t a t t  d essen  h ä t te  e r  Gas wegnehmen 
und den Wagen a u s ro l le n  la s s e n  m üssen, wobei e r  das 
wegen d es  g e p la tz te n  l in k e n  h in te r e n  R e ife n s  zu erw ar­
ten d e  l e i c h t e  Z iehen nach l in k s  durch  v o r s ic h t ig e s  Ge­
gen lenken  h ä t t e  a u sg le ic h e n  können. Zwar habe ih n  d e r  
E i n t r i t t  d e r  G efah ren lage  durch  den v ö l l ig e n  L u ftv e r­
l u s t  des R e ife n s , verbunden m it einem e x p lo s io n s a r t i ­
gen K n a ll , s c h u ld lo s  ü b e r r a s c h t .  Daher wäre f ü r  ih n , 
f a l l s  e r  s o f o r t  h ä t t e  A nhalten  m üssen, e in e  Schreck­
z e i t  von e in e r  Sekunde in  B e tra c h t gekommen. H ie r 
gehe d e r  Vorwurf ab e r n ic h t  d a h in , daß e r  v e r s p ä te t  
oder g a r  n i c h t ,  sondern  daß e r  f a l s c h  r e a g i e r t  habe .
Zu bremsen s e i  e in e  o f f e n s ic h t l i c h  f a ls c h e  R eak tio n  
gewesen. Es gehöre zum W issensstand  e in e s  Jeden  au s­
g e b i ld e te n  F a h r s c h ü le r s , daß in  so lch en  S itu a t io n e n  
n ic h t  gebrem st werden d ü r fe ,  w e il s o n s t  das Fahrzeug 
n ic h t  in  d e r  Spur b le ib e .  Der B ek lag te  habe d a rü b er 
h in a u s  u n m it te lb a r  nach E in se tz e n  d e r  Bremswirkung, 
a ls o  nach A blauf von etwa e in e r  Sekunde ab Beginn 
d e r  R e a k t io n s z e i t ,  bem erk t, daß d e r  Wagen in s  S ch leudern



kam. In  d ie s e r  Lage h ä t te  e r ,  auch a n g e s ic h ts  e in e r  
sch reck b ed in g ten  e r s te n  F e h lre a k tio n , den Bremsvor­
gang abbrechen  und versuchen  können, durch G egenlenken 
d ie  nun schon begonnene Bewegung d es  Fahrzeugs nach 
r e c h t s  zu än d ern . S t a t t  d essen  habe e r  e in en  w e ite ren  
schweren F a h r fe h le r  begangen, näm lich  das Bremsen 
f o r t g e s e t z t  und so g a r b i s  zum B lo ck ie re n  v e r s t ä r k t .

I I .

Die Annahme des B e ru fu n g sg e r ic h ts , d e r  B ek lag te  
habe den U n fa ll f a h r l ä s s ig  h e rb e ig e fü h r t ,  h ä l t  d e r  
r e c h t l ic h e n  N achprüfung n ic h t  s ta n d .

M it R echt r ü g t  d ie  R e v is io n , daß d as B erufungs­
g e r ic h t  d ie  A nforderungen an d ie  S o r g f a l t p f l i c h t  des 
B eklag ten  im v o rlie g e n d e n  F a l l  ü b e rsp a n n t h a t .

1. Nach s tä n d ig e r  R echtsprechung  i s t  das f a ls c h e  
R eag ie ren  e in e s  V e rk eh rs te iln eh m ers  dann k e in  Ver­
sch u ld en , wenn e r  in  e in e r  ohne s e in  V erschulden  e in ­
g e tre te n e n , f ü r  ih n  n ic h t  v o rau sseh b aren  G efah ren lage  
k e in e  Z e i t  zu ru h ig e r  Ü berlegung h a t  und d e sh a lb  n ic h t  
das R ic h tig e  und Sachgemäße un tern im m t, um den U n fa ll 
zu v e rh ü te n , sondern aus v e r s tä n d l ic h e r  B estü rzung  
o b je k t iv  f a l s c h  r e a g i e r t  (RGZ 92, 38; BGH U rt. v . 
25.10.1951 -  I I I  ZR 8 /50  -  LM Nr. 2 zu § 286 {KJ ZPO; 
U r t .v .  18 .12 .1967  -  4 StR 501/67 -  VRS 34, 434, 435 
und v. 5 .4 .1 9 6 8  -  4 StR 63/68 -  VRS 35, 177; S e n a ts ­
u r t e i l e  vom 20 .11 .1952  -  VI ZR 2 /52  -  VRS 5, 87; 
vom 24 .6 .1953  -  VI ZR 319/52 -  VersR 53, 337; vom 
3 .12 .1957  -  VI ZR 251/56 -  VersR 58, 165; vom 15.6 .1971 
-  VI ZR 195/69 -  VersR 71, 909, 9 1 0 ).
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Davon g eh t im G rundsatz  auch das B erufungsge­
r i c h t  a u s . S e in e r  A n sich t Jedoch , e in  s o lc h e r  F a l l  
l i e g e  h ie r  n ic h t  v o r ,  vermag d e r  S en at n ic h t  zu 
fo lg e n .

a ) Das B e ru fu n g sg e ric h t m e in t, d e r  B ek lag te  
könne s ic h  a u f  d ie  (soeben a n g e fü h rte n )  R ech tsg rund­
s ä tz e  n ic h t  b e ru fe n , w e il  e r  e in e  no f f e n s ic h t l i c h e  
F e h lr e a k t io n " e i n g e l e i t e t  habe; J e d e r  a u s g e b ild e te  
F a h rsc h ü le r  w isse , daß in  so lchen  S i tu a t io n e n  n ic h t  
gebrem st werden d ü r fe .  Daran i s t  r i c h t i g ,  daß e in  
so lc h e s  th e o re t i s c h e s  W issen d a rü b e r , was zu tu n  i s t ,  
wenn während d e r  F a h r t  d ie  L u ft aus einem R e ifen  en t^  
w e ic h t, von Jedem d u rc h s c h n i t t l ic h e n  K ra f t f a h r e r  e r ­
w a r te t  werden d a r f .  E r muß, wie das B e ru fu n g sg e ric h t 
z u tre f f e n d  s a g t ,  dem entsprechend v ersu ch en , durch Gas- 
wegnehmen und G egensteuern  in  e r s t e r  L in ie  das zu be­
fü rc h te n d e  A usbrechen des Wagens zu v e rh in d e rn , au ß er­
dem d ie  G eschw ind igkeit durch A u s ro lle n la s se n  zu v e r ­
m indern. Gebremst h ingegen  g e r ä t  erfahrungsgem äß in  
solchem  F a l le  d e r  Wagen aus s e in e r  F a h r tr ic h tu n g  
und kann dann, in sb eso n d ere  b e i hohen G eschw indig­
k e i te n ,  u .U . n ic h t  mehr abgefangen w erden. Der ob­
j e k t i v  gewiß zu bejahende F a h r fe h le r  des B ek lag ten  
h a t  s ic h  v o r lie g e n d  so au sg ew irk t.

Im a llg em ein en  w ird  das Entw eichen d e r  L u f t 
aus einem R e ifen  während d e r  F a h r t  auch n ic h t  so 
p lö t z l i c h  a u f t r e t e n ,  daß d e r  K ra f t f a h r e r  k e in e  au s­
re ic h en d e  G e leg en h e it mehr h a t ,  am F a h rv e rh a lte n  
s e in e s  Wagens zu erkennen , daß d ie s e r  u n ru h ig  w ird  
und aus d e r  Spur d rä n g t.  E in  d u r c h s c h n i t t l i c h e r
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K ra f t f a h r e r  muß, wenn e r  dem Maß s ta b  des § 276 BGB 
g e re c h t werden w i l l ,  auch e in e  so lc h e  Lage b eh e rrsch en  
können; g e r ä t  e r  dennoch ohne Not in  P an ik  und r e a g i e r t  
f a l s c h ,  etwa wie h i e r  durch s ta rk e s  Bremsen, so w ird  
s e in  V erschulden an einem dadurch v e ru rsa c h te n  U n fa ll 
in  d e r  R egel n ic h t  v e rn e in t  werden können.

E ine andere  B e u rte ilu n g  i s t  jedoch  g eb o ten , wenn 
d e r  K ra f t f a h r e r  während d e r  F a h r t  von d e r  G e fah ren lä g e , 
wie s i e  beim P la tz e n  e in e s  R e ifen s  e i n t r i t t ,  p lö t z l i c h  
und unverm ute t ü b e r r a s c h t  w ird , so daß e r  a n g e s ic h ts  
d e r  von ihm g efah ren en  hohen G eschw ind igkeit zu e in e r  
ru h ig en  Ü berlegung, was geschehen i s t ,  und Besinnung 
d a ra u f , wie e r  nun zu re a g ie re n  h a t ,  n ic h t  mehr f ä h ig  
i s t .  So la g  e s  h i e r :  Der v e ru n g lü c k te  K raftw agen war 
m it S c h la u c h re ife n  a u s g e r ü s te t .  Der Schlauch des l in k e n  
H in te r r e i f e n s  p l a t z t e ,  wie das B e ru fu n g sg e ric h t f e s t ­
s t e l l t ,  m it einem " e x p lo s io n s a r t ig e n  K n a ll" ; d ie  L u ft 
en tw ich  also  n ic h t  a l lm ä h lic h , sondern  m it einem S chlage 
aus dem R e ife n . In  e in e r  so lch en , während d e r  F a h r t  
n ic h t  v o rau sseh b aren  G efahren lage kann dem K ra f t f a h r e r ,  
d e r  k e in e  p ra k t is c h e  Schulung in  d e r  B ew ältigung s o lc h e r  
S itu a t io n e n  h a t ,  n ic h t  mehr vorgew orfen  w erden, daß 
e r  s c h u ld h a f t  f a ls c h  r e a g i e r t  h a t .  Es l i e g t  dann n ic h t  
an d e rs  a l s  in  so n s tig e n  F ä l le n , in  denen e in  K ra f t­
f a h r e r  von e in e r  g e fä h r lic h e n  V erk eh rslag e  ü b e r ra s c h t  
w ird , d ie  zum Schrecken und zu r B estü rzung  o der g a r  
Panik  füh ren  kann. Da e r  im e r s te n  A ugenblick zu 
ru h ig e r  Ü berlegung n ic h t  f ä h ig  i s t ,  kann von ihm 
auch n ic h t  e rw a r te t  w erden, daß e r  s ic h  d a ra u f  be-i 
s in n t ,  was ihm f ü r  e in en  so lchen  F a l l  th e o r e t i s c h  in  
d e r  F ah rsch u le  g e sa g t worden w ar. Auch v e rk e h rs e rfa h re n e
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und s o r g f ä l t ig e  K ra f t f a h r e r  können, ohne daß ihnen d as 
a l s  V erschu lden  a n g e la s te t  werden d ü r fe ,  in  d e r a r t ig e n  
S i tu a t io n e n  i n s t i n k t i v  etw as F a lsc h e s  tu n , um d e r  G efahr 
zu begegnen. Das p lö tz l ic h e  Bremsen des B ek lag ten  -  
so wie in  den h äu fig e n  F ä l le n  d es  Ausweichens in  d ie  
f a ls c h e  R ich tung  -  i s t  e in e  ty p is c h e  i n s t i n k t iv e  
R eak tio n  au f das zu n äch s t vom F ah re r  n ic h t  d e u tb a re  
Geschehen aus e in e r  p sy ch isch en  Lage h e ra u s , d ie  e r  
n i c h t  v e r s c h u ld e t  h a t .

Zu U nrecht z ie h t  das B e ru fu n g sg e ric h t f ü r  s e in e  
g e g e n te i l ig e  A n sich t das U r t e i l  d es  4 . S t r a f s e n a t s  des 
B u n d e sg e ric h tsh o fe s  vom 5. A p r i l  1968 (4 StR 63/68 «
VRS 35, 177) an . D ort i s t  dem F a h re r  deswegen e in  
S chuldvorw urf gemacht w orden, w e il e r  nach Erkennen 
e in e r  G efahr (aus e in e r  n ic h t  e in seh b a ren  Kurve e n t­
gegenkommender L astzu g , d e r  ü b er d ie  M i t t e l l i n i e  d e r  
Fahrbahn g e ra te n  w ar), m it d e ren  A u ftre te n  e r  ü b e rd ie s  
rechnen  m ußte, noch mehr a l s  zwei Sekunden zum Handeln 
zu r  V erfügung h a t t e .  Im v o rlieg e n d en  F a l l  ab e r b rau ch ­
t e  d e r  B ek lag te  weder m it dem p lö tz l ic h e n  P la tz e n  d es 
l in k e n  H in te r r e i f e n s  zu rech n en , noch h a t t e  e r  lä n g e re  
Z e i t  zu r Ü berlegung zu r V erfügung; e r  wurde v ie lm eh r 
ü b e r r a s c h t  und m e in te , mehr dem I n s t i n k t  a l s  e in e r  
Ü berlegung fo lg e n d , s c h u ld lo s , zu a l l e r e r s t  d e r  G efahr 
e in e s  Abkommens d es F ahrzeugs von d e r  Spur durch  Bremsen 
begegnen zu müssen.

b) Die A usführungen im an g efo ch ten en  U r t e i l  
könnten a l l e r d in g s  auch d ah in  v e rs ta n d e n  w erden, 
daß in s o w e it ,  näm lich  b e i d e r  B e u rte ilu n g  d es  F ah rv er­
h a l te n s  des B ek lag ten  in  d e r  e r s te n  Phase des G eschehens-
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a b la u fs  g le ic h  nach dem " e x p lo s io n s a r t ig e n  K n a ll" , 
auch das B e ru fu n g sg e ric h t dem B ek lag ten  k e in en  
su b je k tiv e n  Vorwurf machen w i l l .  Es w i r f t  ihm j e ­
doch a l s  w e ite re n  (schw eren) F a h r fe h le r  v o r , e r  
habe , obwohl e r  u n m it te lb a r  nach E in se tz e n  d e r  
Bremswirkung bem erkt habe , daß d e r  Wagen j e t z t  in s  
S ch leudern  komme, n ic h t  den Bremsvorgang abgebrochen 
und v e r s u c h t ,  nach l in k s  gegenzulenken , wie e s  a l l e i n  
r i c h t i g  gewesen w äre , sondern  w e ite r  gebrem st und 
das so g a r b i s  zum B lo ck ie ren  v e r s t ä r k t .

Auch d ab e i ü b e rsp a n n t ab e r das B e ru fu n g sg e ric h t 
d ie  A nforderungen an  d ie  S o r g f a l t s p f l i c h t  des B eklag­
te n ,  wenn e s  s e in  o b je k t iv  f a ls c h e s  F a h rv e rh a lte n  a l s  
f a h r l ä s s ig  w e r te t  (v g l .  RGRK zum BGB,12. A u fl. § 276 
Rdnr. 16) .  S e lb s t  wenn d ie  -  ü b r ig e n s  von d e r  R ev isio n  
bekäm pfte -  F e s ts te l lu n g  zugrunde g e le g t  w ird , daß e in  
S ch leudern  des Pkw in  diesem  A ugenblick durch  Abbruch des 
Bremsmanövers und G egensteuern  noch h ä t t e  v e r h in d e r t  
werden können, so v e rk en n t das B e ru fu n g sg e r ic h t, daß 
e in  n o rm ale r K ra f t f a h re r  ü b e r f o rd e r t  s e in  kann, w o llte  
man auch in  d i e s e r  Phase des Geschehens von ihm f a h r ­
te c h n is c h  r i c h t i g e  Ü berlegungen und d eren  Umsetzung 
b e i  d e r  Bedienung des Pkw 's v e r la n g e n . Es kann schon 
z w e if e lh a f t  s e in ,  ob b e i einem " e x p lo s io n s a r t ig e n  K n all"  
e in e  Z e itsp an n e  von e in e r  Sekunde s e i t  d e r  R eak tion  a u f  
das P la tz e n  des R e ife n s , wie s i e  das B e ru fu n g sg e ric h t 
dem B ek lag ten  b i s  zum Beginn des S ch leu d ern s nach r e c h t s  
gew ährt, a n g e s ic h ts  d e r  Ü berraschung und B estü rzung  
und d e r  dadurch  a u s g e lö s te n  V erw irrung f ü r  den durch­
s c h n i t t l i c h e n  K ra f t f a h r e r  au s re ich e n d  i s t ,  um s ic h  
d a ra u f  zu b e s in n en , was nunmehr f a h r te c h n is c h  geboten  w ar.
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und s ic h  s o f o r t  dem entsprechend zu v e r h a l te n .  W esent­
l i c h  i s t  J e d e n f a l l s  fo lg e n d e s : Die -  vom B erufungs­
g e r ic h t  s e lb s t  f e s t g e s t e l l t e  -  T a tsach e , daß nunmehr 
das F ahrzeug in fo lg e  d e r  Bremsung nach r e c h t s  au f 
d ie  L e itp la n k e  zu zu fah ren  begann ,und zwar m it immer 
noch r e c h t  e r h e b l ic h e r  G esch w in d ig k e it, außerdem in s  
S ch leudern  g e r i e t ,  s t e l l t e  e in e  e rn e u te  und z u s ä tz l ic h  
ü b e rrasch en d e  G e fa h re n s i tu a t io n  f ü r  den B ek lag ten  d a r ,  
d ie  g e e ig n e t w ar, s e in e  B estü rzung  und P an ik  zu v e r ­
g rö ß e rn . Sehr e r fa h re n e  und k a l tb lü t i g e  K ra f t f a h re r  
mögen so lch en  S i tu a t io n e n  gewachsen s e in ;  d ah e r würde, 
wenn h i e r  e in e  H aftung des B ek lag ten  aus § 7 StVG in  Frage 
s tü n d e , d ie s e  n ic h t  zu v e rn e in en  s e in .  Von einem Durch­
s c h n i t t s k r a f t f a h r e r ,  a u f  den es  § 276 BGB a b s t e l l t ,  kann 
das t r o t z  a l l e r  th e o re t is c h e n  K en n tn isse  n ic h t  e rw a r te t  
w erden. Wenn e r  o b je k t iv  f a l s c h  r e a g i e r t  und w ie h ie r  
d e r  B ek lag te  etwa v e r z w e if e l t  v e r s u c h t ,  d ie  einm al e in ­
g e l e i t e t e  Bremsung noch zu v e r s tä rk e n ,  um den A u fp ra l l  
a u f  d ie  ra sc h  n äh e r  kommende L e itp la n k e  zu verm eiden , 
so kann n ic h t  schon f e s t g e s t e l l t  w erden, daß e r  f a h r ­
l ä s s i g  g e h a n d e lt h a t .

2. Hat d e r  E rs tb e k la g te  som it n ic h t  s c h u ld h a f t  
g e h a n d e lt , so e n t f ä l l t  e in e  H aftung aus u n e r la u b te r  
Handlung nach §§ 823 f f  BGB, ebenso d ie  des Zw eitbe­
k la g te n  aus § 3 Nr. 1 P flV ersG . Auf d ie  w e ite re n  Re­
v is io n s rü g e n  kommt es in fo lg e d e s se n  n ic h t  mehr an . Da 
d e r  K läg er und d essen  E hefrau  In sa s s e n  des Pkw w aren, 
h a f te n  d ie  B ek lag ten  auch n ic h t  nach den V o rs c h r if te n  
des S tra ß e n v e rk e h rsg e se tz e s  (§ 8 a StVG).



Nach a llem  i s t  d ie  Berufung d e r  B ek lag ten  gegen 
das G ru n d u r te il  des L an d g e rich ts  b eg rü n d e t und mußte 
zu r Abweisung d e r  Klage fü h re n .

Dr. Weber S cheffen  Dr. S te f fe n

Dr. Kulimann Dr. Ankermann
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