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V erkündet 

am 20o Dezember I960 
K r ie g l ,  J u s t iz o b e r s e k r e tä r  
a1 b U rkundsbeam ter d e r  

G e s c h ä f ts s te l le

2191 091

I m  N a m e n  d e s  V o l k e s

In  dem R e c h t s s t r e i t

des L andw irts Lammert B a M H B H P  in
B e k lag ten , B e ru fu n g sk lä g e rs  und R e v is io n s k lä g e rs , 

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r : R ech tsan w alt Br,

gegen

den K ra f t f a h re r  F r ie d r ic h  in
K läg e r, B e ru fu n g sb e k lag te n  und R e v is io n s b e k la g te n , 

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r  I I .  I n s ta n z :  R ech tsan w alt Br

h a t  d e r V I. Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e r ic h tsh o fs  a u f  d ie  münd 
l ie h e  V erhandlung vom 20o Dezember I960 u n te r  M itw irkung 
des S e n a ts p rä s id e n te n  Br« E ngels und d e r  B u n d e s r ic h te r  
Dr. K le in ew efe rs , B r. K arl E. Meyer, Hanebeck und Dr. Bode

f ü r  R echt e rk an n t:

Die R e v is io n  des B ek lag ten  gegen das U r t e i l  des 
4» Z iv i l s e n a ts  des O b e r la n d e sg e r ic h ts  in  O ldenburg 
(O ldbg .) vom 15» Dezember 1959 w ird zu rückgew iesen .
Jedoch w ird  d e r  F e s ts te l lu n g s a u s s p ru c h  im U r t e i l  
d e r  2. Z ivilkam m er des L an d g e ric h ts  A urich  vom 
23. A p r i l  1959 d ah in  e rg ä n z t ,  daß der B ek lag te  Bau­
mann dem K läger zum E rs a tz  des w e ite re n  Schadens 
aus dem U n fa ll  vom 5® August 1957 nur v e r p f l i c h t e t  
i s t ,  so w eit d ie  A nsprüche d es K läg ers  n ic h t  a u f  
e in e n  ö f f e n t l i c h e n  V e rs ic h e ru n g s trä g e r  übergegangen 
s in d .
Die K osten d e r  R e v is io n  werden dem B ek lag ten  sauf e r ­
l e g t .

Von R echts wegen



2
T atbestands

Ara 5» A ugust 1957 gegen 5»45 Uhr fu h r  d e r  K läg er a l s  
S o z iu s fa h re r  m it dem K ra f t f a h re r  a de s s e n  M otor­
rad  zu s e in e r  A r b e i t s s t e l l e  nach Korden* Auf d e r  L an d straß e  
in  G roßheide, d ie  h i e r  5 ,75  m b r e i t  i s t ,  kam ih n en  in  e in e r  
L inkskurve d e r  B ek lag te  B a f l m ^ m i t  einem  P fe rd eg esp an n  und 
zwei unbeladenen  Ackerwagen entgegen« Ihm n ä h e r te  s ic h  von 
h in te n  d e r  L a n d a rb e ite r  seinem  F a h rra d , an dem
zwei M ilchkannen h in g e n . B a ^ P l ^ d r e h t e  s ic h  nach ihm um und 
gab ihm Z eich en , e r  möchte e in e  W agenplanke des zw e iten  
Wagens, d ie  s ic h  g e lö s t  h a t t e  und nach h in te n  h e r a u s r a g te ,  
w ied e r in  den Wagen h in e in s c h ie b e n . t a t  das jedoch
n ic h t ,  so n d ern  begann, das Fuhrwerk zu ü b e rh o le n . In  d iesem  
A ugenblick  p a s s i e r t e  a b e r  b e r e i t s  das M otorrad von G ren se - 
rnann das Gespann. v e r s u c h te ,  vor dem herannahenden
M otorrad den in  s e in e r  F a h r tr ic h tu n g  l in k s  d e r  Fahrbahn 
v e r la u fe n d e n  Sommerweg zu e r r e ic h e n .  Bas g e lan g  ihm a b e r  
n ic h t  m ehr, und das M otorrad e r f a ß te  das H in te rra d  s e in e s  
F a h rra d e s . Ber K läger wurde d ab e i a u f  d ie  S tra ß e  g e sc h le u ­
d e r t  und e r l i t t  schw ere V erle tzu n g en .

Ber K läger h a t  B a f lH B  und W fB B  f ü r  d ie  U n fa llfo lg e n  
v e r a n tw o r t l ic h  gem acht. Er h a t  m it d e r  Klage E rs a tz  von V er- 
m ögensschäden, e in  Schm erzensgeld sowie d ie  F e s t s te l l u n g  v e r ­
l a n g t ,  daß d ie  B ek lag ten  ihm zum E rs a tz  a l l e r  w e ite re n  Un­
fa l ls c h ä d e n  v e r p f l i c h t e t  s in d . Er h a t  v o rg e tra g e n , d e r  Be­
k la g te  B a |H f e  h ab e , a l s  e r  Z eichen  zum H in e in s c h ie ­
ben der W agenplanke gegeben habe , n ic h t  mehr au f den V erkehr 
g e a c h te t  und d ie  P fe rd e  n ic h t  mehr g e le n k t .  Bas Fuhrwerk s e i  
d e sh a lb  immer mehr nach l in k s  in  d ie  Fahrbahn des entgegen«* 
kommenden M otorrades g e r a te n ,  so daß d iesem  n u r noch e in  
schm aler S t r e i f e n  zum V o rb e ifah ren  v e rb l ie b e n  s e i .  Auf diesem  
engen Baum habe a b e r  G r ^ ^ m ^ d e m  F ah rrad e  von Wi 
n ic h t  mehr ausw eichen können.



Der B ek lag te  B a H I I B h a t  K lageabw eisung b e a n tr a g t .  Br 
h a t  b e s t r i t t e n ,  au f d ie  l in k e  F a h rb a h n se ite  h in ü b e rg e fa h re n  
zu s e in .  S e in  A bstand vom re c h te n  Fahrbahnrand habe h ö ch s ten s  
1 ra b e tra g e n . Bs s e i  a l s o  nach l in k s  noch genügend Raum fü r  
e in  g e fa h r lo s e s  Begegnen des K ra f tra d e s  und des F ah rra d es  
v e rb l ie b e n .

Das L an d g e rich t h a t  d ie  Z ahlungsansprüche gegen b e id e  
B e k lag te  dem Grunde nach f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t  und d ie  
b e g e h rte  F e s ts te l lu n g  g e t r o f f e n .

D ie B erufung des B ek lag ten  h a t t e  k e in en  E r fo lg .

M it d e r  R e v is io n  v e r f o lg t  R a H B f c s e in e n  A bw eisungsan­
t r a g  w e i te r .  D er K läger h a t  s ic h  im B e v is io n s re c h tsz u g e  
n ic h t  v e r t r e t e n  la s s e n .

E n tsch e id ungsgründe:

1o Nach d e r  F e s ts te l lu n g  des B e ru fu n g s g e r ic h ts  b e tru g  
d e r  A bstand zw ischen dem Fuhrwerk des B ek lag ten  
und dem re c h te n  Fahrbafanrand im Z e itp u n k t d e s  U n fa l ls  etw a 
1 ,25  m, so daß nach l in k s  noch e in e  f r e i e  F a h rb a h n b re ite  von 
3 m v e r b l ie b .  Das B e ru fu n g sg e r ic h t f ü h r t  h ie r z u  a u s , d ie  
Bekundungen d es  B ek lag ten  W H B l  und d e s  Zeugen 
beim. A u g en sch ein ste rm in  des L a n d g e r ic h ts , d e r  B e k la g te  Bau­
mann s e i  m it seinem  Gespann w e it nach l in k s  ü b e r d ie  S tra ß e n ­
m it te  h in ü b e rg e fa h re n , s e ie n  u n g la u b h a f t, da s i e  ih re n  Aus­
sagen  v o r d e r  P o l iz e i  im E rm itt lu n g s v e r fa h re n  w id e rsp rä c h e n  
und G r ^ m m ^ n o c h  b e i  s e in e r  e r s te n  Vernehmung v o r dem 
L a n d g e ric h t s e in e  Angaben v o r d e r  P o l iz e i  a l s  r i c h t i g  be­
s t ä t i g t  h ab e . Nach d ie s e n  Aussagen sowie nach d e r  p o l i z e i ­
l ic h e n  U n fa lls k iz z e  h ä t te n  d ie  re c h te n  W agenräder e in en  Ab­
s ta n d  von 1 m zum re c h te n  Fahrbahnrand g e h a b t. H iervon  gehe 
auch d e r  B ek lag te  in  s e in e r  B erufungsbegründung au s . D ie s e r
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A bstand habe s ic h  a b e r  u n m itte lb a r  vo r dem U n fa ll  dadurch  
v e rg rö ß e r t^  da d e r  B ek lag te  B a H ^ p s i c h  nach dem von h in te n  
a u f  seinem  F ah rrad  herankommenden w fllH fe umgesehen und d a ­
durch  se in e  P fe rd e  e in e  Z e it la n g  aus dem Auge g e la s s e n  hab e . 
B e rü c k s ic h tig e  man, daß. d e r  B ek lag te  in  e in e  R ech tsk u rv e  
g e fa h re n  s e i  und d ie  P fe rd e  oh n ed ies d ie  N eigung h ä t te n ,  a u f  
d ie  S tra ß e n m itte  zu la u f e n ,  so s e i  d ie  F e s t s te l l u n g  g e re c h t­
f e r t i g t ,  daß das Gespann, so lan g e  d e r  B e k lag te  e s  n ic h t  im 
Auge b e h i e l t ,  immer mehr zu r F ah rb ah n m itte  h in  g e ra te n  se i*

Die R e v is io n  r ü g t ,  das B e ru fu n g sg e r ic h t habe s e in e  
F e s t s t e l l u n g ,  daß d ie  P fe rd e  s ic h  zu r F ah rb ah n m itte  h in  be­
wegt h ä t t e n ,  n ic h t  a l l e i n  a u f  e in e n  E rfa h ru n g s s a tz  s tü tz e n  
d ü r fe n , wonach P fe rd e , d ie  von ihrem  Lenker n ic h t  im Auge 
b e h a lte n  w ürden, zu r F ah rb ah n m itte  h in  g e r i e t e n .  E in  s o lc h e r  
E rfa h ru n g s s a tz  s e i  n ic h t  anzuerkennen^ und zwar auch dann 
n i c h t ,  wenn s ic h  d e r  V erkehrsvorgang  v o r e in e r  R ech tsku rve  
a b s p ie le  i.«

Die Büge g e h t f e h l .  Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t ,  wie s ic h  
aus dem Zusammenhang s e in e r  A usführungen e r g i b t ,  se in e  F e s t  
S te l lu n g  n ic h t  a l l e i n  a u f  d ie  (auch  b e i F lo e g e l-H a rtu n g , 
S tra ß e n v e rk e h rs re c h t ,  12. A u fl. TZ 10 zu § 8 S tV O "erw ähnte) Neigung i 
d e r  P fe rd e fu h rw erk e  zu r Benutzung d e r  S tra ß e n m itte  g e s t ü t z t ,  ;
E r s i c h t l i c h  h a t  es  s ic h  d ab e i auch von d e r  A ussage des j
Zeugen.Grensem ann b e i s e in e r  e r s te n  Vernehmung v o r  dem Land- j
g e r ic h t  l e i t e n  l a s s e n ,  d ie  P fe rd e  s e ie n ,  so lan g e  B a 0 f l ^  
nach  h in te n  g e sc h a u t habe , e in fa c h  g e rad eau s  g e la u fe n , so 
daß das Fuhrw erk immer w e ite r  zu r  S tra ß e n ra it te  h in ü b e rg e ­
r a t e n  s e i .  D iese  e r s t e  Aussage des Zeugen vor dem Landge­
r i c h t  h a t  d as  B e ru fu n g s g e r ic h t,  wie oben d a r g e le g t ,  f ü r  
g la u b h a f t  g e h a l te n  und s e in e r  F e s ts te l lu n g  ü b er den A bstand 
des Fuhrw erks vom re c h te n  Fahrbahnrand zugrunde g e le g t .  Es 
h a t  l e d i g l i c h  s e in e r  Aussage im A u g en sch e in s te rm in , d ie  
P fe rd e  s e ie n  w e it ü ber d ie  S traß .e ju n itte  h in ü b e rg e ra te n , den 
G lauben v e r s a g t .  Die F e s ts te l lu n g  des B e ru fu n g sg e r ic h ts  h ä l t



s ic h  danach im Rahmen d e r f r e i e n  Würdigung nach § 286 ZPO.

Das B e ru fu n g sg e ric h t konnte im ü b rig e n  s e in e  F e s t­
s t e l l u n g ,  das P fe rd e fu h rw erk  habe nach l in k s  n u r  e in e  f r e i e  
F a h rb a h n b re ite  von 3 m ü b r ig  g e la s s e n , aus dem e ig en en  Vor­
b rin g en  des B ek lag ten  s e lb s t  entnehm en. D ie s e r  h a t  in  d e r  
B e ru fu n g s s c h r i f t  u n te r  Bezugnahme a u f  d ie  vom L an d g e rich t 
beim O rts te rm in  vorgenommenen Messungen v o rg e tr a g e n , b e i 
einem  A bstand von 1 m zw ischen den r e c h te n  R ädern  und dem 
re c h te n  F ahrbahnrand würde zw ischen ddm Fuhrw erk und dem 
lin k e n  Fahrbahnrand e in e  f r e i e  B r e i te  von knapp 3 m v e r b l i e ­
ben s e in .

2. In  d e r  F ahrw eise  des B ek lag ten  B a f lH B  e r b l i c k t  das 
B e ru fu n g sg e r ic h t ohne R e c h ts irr tu m  e in e n  s c h u ld h a f te n , f ü r  
den U n fa ll  u r s ä c h lic h e n  V erstoß  gegen § 8 A bs. 2 S a tz  2 und 
3 StVO. D er B ek lag te  war nach d ie s e n  V o r s c h r i f te n  v e r p f l i c h ­
t e t ,  d ie  ä u ß e rs te  r e c h te  F a h rb a h n se ite  e in z u h a l te n ,  und zwar 
e inm al a l s  Lenker e in e s  langsam  fah ren d en  F ah rzeu g s , zum 
a n d e re n , w e il  e r  in  e in e  Kurve h in e in fu h r  und d ie  Länge 
s e in e r  Fahrzeuge zusammen m it den v e rh ä l tn is m ä ß ig  hohen 
A ufbau ten  d ie  S tre c k e  f ü r  an d ere  V e rk e h rs te iln e h m e r  unüber­
s i c h t l i c h  m achte. Zwar i s t  d ie  “ä u ß e rs te  r e c h te  S e i te  d e r  
Fahrbahn” i . S .  des § 8 Abs. 2 StVO k e in  s c h le c h th in  f e s t ­
s te h e n d e r ,  sondern  e in  von den Umständen des F i n z e l f a l l e s  
ab h ä n g ig e r  B e g r i f f .  Die R ech tsp rechung  h a t  d ah e r dem F ah r­
z e u g fü h re r , f a l l s  d ie  S tr a ß e n v e rh ä l tn is s e  o d er d ie  V erk eh rs­
la g e  e s  e r f o rd e rn ,  d ie  E in h a ltu n g  e in e s  den V e rh ä l tn is s e n  
e n tsp re ch e n d en  S ic h e rh e i ts a b s ta n d e s  g e s t a t t e t  o d e r e in en  
so lc h e n  so g a r f ü r  g eb o ten  e r a c h te t  ( v g l .  BGH U r t e i l e  vom 
11. O ktober 1951 -  4 StR 413/51 -  VRS 4 , 282; vom 21. J u n i  
1957 -  VI ZR 156/56 -  VersR 1957, 5 8 8 ). D e r a r t ig e  Umstände, 
d ie  e in e n  S ic h e rh e its a b s ta n d  e r f o r d e r l i c h  m ach ten , waren 
a b e r  im v o r lie g e n d e n  F a l le  nach d e r  F e s t s te l lu n g  d e s  Be­
ru fu n g s g e r ic h ts  n ic h t  gegeben. Die in  einem g u te n  Z ustand 
b e f in d l ic h e  Fahrbahn g re n z t r e c h ts  etwa h ö h e n g le ic h  an e in
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m it Gras bewachsenes und m it v e r e in z e l te n  Straßenbäum en 
b es tan d en es  B an k e tt (vom B e ru fu n g sg e ric h t "Benne11 genannt)«  
Entgegen d e r  Meinung d e r  R ev is io n  b e d e u te te  e in  g e r in g fü ­
g ig e s  H in ü b e rlau fen  d e r  r e c h te n  W agenräder a u f  das B an k e tt 
k e in e  G efahr f ü r  das unbeladene Fuhrw erk, da das B an k e tt 
genügend b r e i t  war und d ie  Straßenbäum e h in re ic h e n d  w e it 
vom Fahrbahnrand  e n t f e r n t  standen« Weder d ie  R ücksichtnahm e 
a u f  andere  V e rk eh rs te iln eh m er noch d ie  E r fo rd e rn is s e  d e r  
e ig en en  F a h r s ic h e r h e i t  r e c h t f e r t i g t e n  d ah e r d ie  E in h a ltu n g  
e in e s  S ic h e rh e i ts a b s ta n d e s .  Dem B ek lag ten  war e s  so m it, zu­
mal im H in b lic k  a u f  d ie  durch s e in  Fuhrw erk in  d e r  Kurve 
v e ru r s a c h te  U n ü b e r s ic h t l ic h k e i t ,  du rch au s zuzum uten, w enig­
s te n s  im B e re ich  d e r Kurve nach M ö g lich k e it genau r e c h t s  zu 
f a h re n , wobei e in  g e r in g fü g ig e s  Abweichen nach l in k s  o d e r 
r e c h t s ,  wie es  b e i  d e r  B e sc h a ffe n h e it  des Fuhrw erkes u n v er­
m e id lic h  w ar, n ic h t  in s  Gewicht f i e l«  Zu U nrech t b e r u f t  s ic h  
d ie  R e v is io n  a u f  d ie  E n tsch e id u n g  des O b e r la n d e s g e r ic h ts  
O ldenburg VRS 4 , 609 und das b e r e i t s  a n g e fü h r te  U r t e i l  des 
erkennenden S en a ts  VersR *357, 588« Bas O b e r la n d e sg e r ic h t 
O ldenburg h a t  in  s e in e r  E n tsch e id u n g  e in e n  S ic h e rh e i ts a b ­
s tan d  von 50 cm f ü r  e in e n  Lastwagen a l s  angem essen e r a c h t e t ,  
jedoch  nu r m it R ü c k sic h t au f e in e  R i l le n v e r t ie f u n g  am F ah r­
bahnrande, durch d ie  das F ahrzeug  b e i E in h a ltu n g  e in e s  ge­
r in g e re n  A bstandes g e fä h rd e t worden wäre« B er erkennende 
S en at h a t  in  d e r  a n g e fü h r te n  E n tsch e id u n g  e in e n  Lastw agen­
f a h r e r  f ü r  v e r p f l i c h t e t  g e h a lte n , in  e in e r  u n ü b e r s ic h t l ic h e n  
Kurve genau am re c h te n  Rand d e r  Fahrbahn , an  d e r  noch e in  
S e i t e n s t r e i f e n  vorhanden  w ar, zu fa h re n , während e r  dem 
entgegenkommenden M o to rra d fa h re r  in  d e r  g le ic h e n  Kurve e in en  
S ic h e rh e its a b s ta n d  von 1 m z u b i l l ig t e «

3« D ie v e rk e h rsw id r ig e  F ahrw eise des B ek lag ten  B a f l B i  
war nach  d e r  F e s t s te l lu n g  des B e ru fu n g sg e r ic h ts  f ü r  den Un­
f a l l  u r s ä c h l ic h .  B ie von dem Fuhrwerk f r e ig e la s s e n e  F ah r­
b a h n b re i te  von 3 m r e i c h t e ,  wie das B e ru fu n g sg e r ic h t zu­
t r e f f e n d  annimmt, f ü r  e in  g e fa h r lo s e s  Begegnen des M otor-



-  7 -

ra d e s  m it dem F ah rrad  in  der S traß en k u rv e  n ic h t  a u s , wenn 
man d ie  S ic h e rh e its a b s tä n d e  b e r ü c k s ic h t ig t ,  d ie  zw ischen 
dem m it zw ei Kannen b eladenen  F ah rrad  e i n e r s e i t s  und dem 
P fe rd e fu h rw erk  sowie dem entgegenkommenden M otorrad ande­
r e r s e i t s  sow ie zw ischen dem M otorrad und dem re c h te n  F ah r­
bahnrand e r f o r d e r l i c h  w aren. B ei e in e r  f r e i e n  Fahrbahn­
b r e i t e  von etwa 4 m, d ie  b e i ordnungsmäßigem H in h a lte n  d e r  
ä u ß e rs te n  re c h te n  F a h rb a h n se ite  durch  den B ek lag ten  B a |B H ^  
v e rb lie b e n  w äre , h ä t t e  dagegen nach d e r  F e s t s t e l l u n g  des 
B e ru fu n g sg e r ic h ts  d e r  U n fa ll verm ieden werden können.

Zu U nrecht r ü g t  d ie  R e v is io n , das B e ru fu n g sg e r ic h t 
habe n ic h t  b e r ü c k s ic h t ig t ,  daß d e r U n fa ll  d u rch  e in e n  sch u ld ­
h a f te n  V e rk eh rsv e rs to ß  des R a d fa h re rs  v e ru r s a c h t
worden se i«  Die von w H ^ g e s e t z t e n  U n fa llu rsa c h e n  s t e l l e n  
d ie  ad äq u ate  U rs ä c h l ic h k e i t  d er F ahrw eise d es  B e k lag ten  f ü r  
den U n fa ll n ic h t  in  F rage; denn d ie  M ö g lich k e it des E i n t r i t t s  
e in e s  U n fa lls  in fo lg e  d e r  du rch  das Fuhrw erk h e rb e ig e fü h r te n  
Verengung d e r  Fahrbahn la g  ebenso wie d er v e rk e h rsw id r ig e  
Ü berho lversuch  von n ic h t  a u ß e rh a lb  je d e r  W ahrschein­
l i c h k e i t  (vg l«  BG-HZ 3 , 261, 267).

4« Bas B e ru fu n g sg e ric h t h a t  e n d l ic h  e in  u n f a l lu r s ä c h ­
l i c h e s  V ersch u ld en  des B ek lag ten  ohne R e c h ts ir r tu m  b e ja h t .
Da d ie s e r  den  Schaden d u rch  V ersto ß  gegen e in  S c h u tz g e se tz  
i.S «  des § 823 Abs. 2 BUB h e rb e ig e fü h r t  h a t ,  b rau ch t s e in  
V erschu lden  s ic h  n u r a u f  d ie s e n  V erstoß  zu b e z ie h e n , und e s  
kommt n ic h t  d a ra u f  a n , ob e r  das v e rk e h rsw id r ig e  V e rh a lte n  
des R a d fa h re rs  W H I ^ u n d  d essen  F o lgen  v o rau sse h en  konn te  
( v g l .  U r t e i l  des erkennenden  S en a ts  vom 22, J u n i  1955 
-  VI ZR 88 /54  -  VersR 1955, 504). Schon aus diesem  Grunde 
b e r u f t  s ic h  d ie  R e v is io n  ohne E rfo lg  d a ra u f ,  daß nach dem 
V e r tra u e n sg ru n d sa tz  d e r  B ek lag te  einem v e rk e h r s ­
w id rig en  Ü berhol v e rsu c h  von W f l l ^ n i c h t  habe zu rech n en  
b rauchen .
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H iernach  war d ie  R ev is io n  u n te r  E infügung  des Vorbe­
h a l t s  gemäß § 1542 RVO in  den P e s ts te l lu n g s a u s s p ru c h  m it 
d e r  K o sten fo lg e  aus § 97 ZPO zurückzuw eisen«

E ngels Dr» K le in ew efers  Er« K«E*Meyer Hanbeck Er«, Bode


