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Der V I. Z iv i l s e n a t  d es  B u n d e sg e ric h tsh o fs  h a t  
a u f  d ie  m ündliche V erhandlung vom 6 . J u l i  1976 durch 
den V o rs itzen d en  R ic h te r  Dr. Weher und d ie  R ic h te r  
Dunz, S ch e ffen , Dr. S te f fe n  und Dr. Kullmann

f ü r  Recht e rk a n n t:

Auf d ie  R e v is io n  d e r  K lä g e rin  w ird  d a s  Ur­
t e i l  des 9 . Z iv i l s e n a ts  d es  S c h le sw ig -H o ls te in i­
schen O b e r la n d e sg e r ic h ts  in  Sch lesw ig  vom 8 . J u ­
l i  1975 im K ostenpunkt und in s o w e it ,  a l s  es  zum 
N a c h te il  d e r  K läg e rin  e rk a n n t h a t ,  aufgehoben .

In  diesem  Umfang w ird  d ie  Sache zu r ander­
w eiten  V erhandlung und E n tsch e id u n g , auch ü ber 
d ie  K osten des R e v is io n s v e r fa h re n s , an das 
B e ru fu n g sg eri c h t  zurückverw ie s e n .

Von R ech ts wegen

T a tb e s ta n d

Die K läg e rin  m acht gegen d ie  E rs tb e k la g te  a l s  
F a h re r in  ih r e s  Pkw F o rd -C ap ri und gegen d ie  Zw eit­
b e k la g te  a l s  d eren  H a f tp f l i c h tv e r s ic h e r e r  Schadens­
e rsa tz a n sp rü c h e  aus einem V e rk e h rsu n fa ll g e l te n d , d e r  
s ic h  am 26. J a n u a r  1973 gegen 9 .0 0  Uhr au f d e r  Bundes 
autobahn  Hamburg-Hannover s ü d lic h  von B isp ingen  e r ­
e ig n e te  •

Im U n fa llb e re ic h  h a t t e  s ic h  p lö tz l i c h  G la t t e i s  
g e b i ld e t ,  wodurch es  zu m ehreren U n fä lle n  gekommen war



U nter anderem war d e r  Sohn d e r  K lä g e rin  m it dem 
Mercedes-Pkw s e in e s  V a te rs , in  dem s ic h  se in e  E l te rn  
b efan d en , a u f  e in en  Ford-Pkw, in  welchem e in  Ehepaar 
saB, au fg e fah ren  und h a t t e  d ie se n  gegen e in en  Hanomag- 
Lkw geschoben. D iese d r e i  u n f a l l b e t e i l i g t e n  Fahrzeuge 
wurden von d e r  Fahrbahn au f d ie  S tan d sp u r geschoben 
und s tan d en  d o r t  -  i n  R ich tung  Hannover gesehen -  
h in te re in a n d e r  m it je w e ils  e in ig e n  M etern A bstand, 
d e r  M ercedes a l s  l e t z t e r  am Ende e in e r  k le in e n  Brücke 
m it e in g e s c h a l te te r  W arnb linkan lage . Schon v o r diesem 
U n fa ll war wegen e in e s  vorangegangenen U n fa lls  und 
des dadurch a u sg e lö s te n  V erk eh rss ta u es  e in  P o l i z e i ­
h u b sch rau b er m it den Beamten P f l l H H I  und 
e in g e s e tz t  worden, d e r  d ie  A bsicherung übernahm und 
etwa 30 m ü b er d e r  Autobahn schwebend zu n äch st den 
aus R ich tung  Hamburg, s p ä te r  auch wegen e in e s  U n fa lls  
a u f  d e r  G egenfahrbahn den aus R ichtung Hannover kommen­
den V erkehr Über L a u tsp re c h e r  v o r d e r  G e fa h re n s te lle  
w arn te . Der H ubschrauber war weiß m it r o t  a b g e s e tz t  
und t r u g  d ie  A u fs c h r i f t :  " P o l iz e i" .  E r h a t t e  s tä n d ig  
s e in e  B l in k l ic h te r  e in g e s c h a l te t .  A ls d ie  K läg e rin  
s ic h  aus R ichtung Hamburg d e r  U n f a l l s t e l l e  n ä h e r te ,  
w ech se lte  d e r  H ubschrauber gerade von seinem  sü d lic h  
in  R ich tung  Hannover lie g en d e n  Ü berw achungsort zu d e r  
in  n ö rd l ic h e r  R ichtung lieg en d en  U n f a l l s t e l l e .  E r h a t t e  
noch n ic h t  dam it begonnen, e rn e u t den V erkehr ü ber 
L au tsp re ch e r  zu w arnen. Die E rs tb e k la g te  e rk an n te  
zwar den H ubschrauber aus g rö ß e re r  E n tfe rn u n g , ä n d e rte  
jedoch  ih r e  Fahrw eise zu n äch st noch n i c h t .  E r s t  a l s  
s i e  aus e in e r  l e i c h t  an s te ig en d en  R ech tskurve kommend 
d ie  a u f  d e r  S tan d sp u r stehenden  d r e i  F ahrzeuge, in s ­
besondere  das W arn lich t des M ercedes, sah , le n k te  s ie
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i h r  Fahrzeug von d e r  r e c h te n  Spur au f d ie  Ü berhol­
sp u r land v e r r in g e r te  g l e i c h z e i t i g  ih r e  G eschw indig­
k e i t ,  In  diesem  A ugenblick g e r i e t  i h r  Vagen a u f  d e r  
v e r e i s te n  Fahrbahn in s  S ch leu d e rn , d re h te  s ic h  nach 
r e c h t s  und p r a l l t e  gegen den a b g e s te l l te n  M ercedes. 
Durch d ie  Wucht d es  A u fp ra l ls  wurde d ie s e r  in  d ie  
um stehenden Personen g e s c h le u d e r t .  Bei d ie s e n  h an d e l­
t e  e s  s ic h  um e in en  den U n fa ll aufnehmenden P o l i z e i ­
beam ten, d ie  K lä g e r in , ih re n  Ehemann, ih re n  Sohn, d ie  
In sa sse n  des Ford sow ie den F a h re r  des Lkw und dessen  
B e i f a h r e r .  S ie  a l l e  s tan d en  a u f  o d er neben dem S tand­
s t r e i f e n  in  u n m it te lb a r e r  Nähe d e r  d o r t  a b g e s te l l te n  
F ahrzeuge. Der Ehemann d e r  K lä g e rin  und d e r  F a h re r  
des Ford e r la g e n  ih re n  V erle tzu n g en . Die K lä g e rin , 
d ie  I n s a s s in  des F ord , d e r  B e ifa h re r  des Lkw und d e r  
P o liz e ib e am te  wurden schwer v e r l e t z t .

Die K läg e rin  nimmt d ie  B ek lag ten  u .a .  a u f  Zahlung 
e in e r  lau fen d en  U n te r h a l t e n te  und e in e s  B e trag es  von 
11 .254 ,30  DM an U n te rh a lts rü c k s tä n d e n  n e b s t  Z insen  in  
A nspruch.

Das L an d g e rich t h a t  d ie s e  Ansprüche dem Grunde 
nach f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t .  Das O b e rla n d e sg e r ic h t 
h a t  au f  d ie  B erufung d e r  B ek lag ten  das G ru n d u r te il  a u f  
d ie  H ö ch stb e träg e  nach dem S tra ß e n v e rk e h rsg e se tz  be­
g re n z t .

M it d e r  R ev is io n  b e g e h r t d ie  K läg e rin  d ie  W ieder­
h e r s te l lu n g  des la n d g e r ic h t l ic h e n  U r t e i l s .



E ntscheidungsgründe

I .

Das B e ru fu n g sg e ric h t i s t  d e r  A uffassung , e in  
V erschulden d e r  E rs tb e k la g te n  (dem nächst: d e r  B eklag­
te n )  an dem U n fa ll l a s s e  s ic h  n ic h t  f e s t s t e l l e n .  S ie 
habe m it dem A u ftre te n  von G la t t e i s  n ic h t  zu rechnen 
b rauchen , habe beim Erkennen d e r  G efahr auch n ic h t  
f a ls c h  r e a g i e r t .  I h r  könne auch n ic h t  a l s  V ersch u l­
den zu r L a s t g e le g t  w erden, daß s ie  ih r e  Geschwindig­
k e i t  n ic h t  schon f r ü h e r ,  vor a llem  beim A n sich tig w er­
den des H ubschraubers, h e ra b g e s e tz t  habe .

I I .

H iergegen w endet s ic h  d ie  R ev is io n  m it E rfo lg .
Das B e ru fu n g sg e ric h t s t e l l t  zu g e rin g e  A nforderungen 
an d ie  S o r g f a l t s p f l i c h t ,  welche d ie  B ek lag te  in  j e ­
n e r  V e rk e h rs s i tu a t io n  b each ten  mußte (§ 276 BGB).

1. A lle rd in g s  i s t  n ic h t  zu b ean stan d en , daß das 
B e ru fu n g sg e ric h t d ie  von d e r  E rs tb e k la g te n  v o r An­
s ich tig w erd en  d es H ubschraubers und des W arnblink­
l i c h t e s  an dem a b g e s te l l te n  M ercedes e in g e h a lte n e  
G eschw ind igkeit von 100 -  130 km/h, wie s ie  ange­
geben h a t ,  f ü r  z u lä s s ig  h ä l t .

G ru n d sä tz lic h  muß zwar e in  K ra f t f a h re r  b e i T em peraturen 
um den G e fr ie rp u n k t an a n f ä l l ig e n  S tra ß e n s tre c k e n , so 
in sb eso n d ere  b e i  S t r a ß e n s te l le n  m it v e rä n d e r te r  E in ­
w irkung von Sonne und Wind, b e i wechselndem Baumbestand
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o d er m it s o n s t ig e n , zu r  E isb ild u n g  führenden  B esonder­
h e i te n  (z .B . Brücken) m it p l ö t z l i c h  a u f  tre te n d e n  Ver­
e isungen  rechnen  (v g l .  BGHZ 45, 143, 146; BGH U rt . v . 
4 . O ktober 1962 -  I I I  ZR 129/61 = VersR 1962, 1182; 
v . 5* Ja n u a r  1965 -  VI ZR 240/63 = VersR 1965, 379; 
v . 14. F eb ru a r 1967 -  VI ZR 139/65 = VersR 1967, 475 
und v . 2. J u l i  1970 -  I I I  ZR 45/67 = VersR 1970, 9 0 4 ). 
Das B e ru fu n g sg e ric h t e r a c h te t  d ie s e  V oraussetzungen 
h ie r  n ic h t  f ü r  gegeben. H ierzu  s t e l l t  es  f e s t ,  d ie  
B ek lag te  habe b e i  d e r  A b fa h rt in  A hrensburg, a ls o  
rund 80 km von d e r  U n f a l l s t e l l e  e n t f e r n t ,  e in e  Außen­
te m p e ra tu r  von p lu s  4 Grad gemessen und den S tra ß e n ­
z u s ta n d s b e r ic h t im Radio g e h ö r t ,  wonach d ie  S traß en  
sch n ee- und e i s f r e i  gewesen s e ie n .  An d e r  U n fa ll s t e l l e  
h ä t te n  d ie  T em peraturen d e u t l ic h  ü b e r dem G e frie rp u n k t 
g e leg en . B is  zu r U n f a l l s t e l l e  s e i  d ie  Autobahn noch 
tro c k e n  gewesen. D afü r, daß 100 -  200 m vor d e r  Un­
f a l l s t e l l e  G la t t e i s  a u fg e t r e te n  s e i ,  habe je g l ic h e r  
A n h altsp u n k t g e f e h l t ;  in sb e so n d e re  s e i  n ic h t  f e s tz u ­
s t e l l e n ,  daß zum U n fa llZ e itp u n k t im U n fa llb e re ic h  
N ied e rsch la g  g e f a l le n  s e i .  Die ungew öhnliche G la t t ­
e is b i ld u n g  l a s s e  s ich , nach dem im S tra fv e r f a h re n  e in ­
g eh o lten  S ach v e rs tän d ig e n g u tac h te n  n u r so e r k lä r e n ,  
daß d ie  F ah rb ah n o b erfläch e  in fo lg e  (k u rz  vo r dem Un­
f a l l  n iedergegangenen  ö r t l i c h  b eg ren z ten )  N ie s e l r e ­
gens und W indgeschw indigkeiten  Verdunstungswärme ab­
gegeben habe , so daß d ie  T em peratur au f d e r  Fahrbahn 
u n te r  den G e fr ie rp u n k t g e f a l le n  s e i ;  das G la t t e i s  
habe s ic h  o f fe n b a r  n u r  d o r t  g e b i ld e t ,  wo d ie  F ah r­
bahn m it dem an sch ließ en d en  G elände n iv e a u g le ic h  
s e i  oder h öher l i e g e .

A n g esich ts  d i e s e r  F e s ts te ll ta n g e n  i s t  e s  n i c h t  
r e c h t s f e h le r h a f t ,  wenn das B e ru fu n g sg e ric h t d e r
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B ek lag ten  n ic h t  v o r w i r f t ,  s ie  h ä t t e  s ic h  von vorn ­
h e re in  au f G la t t e i s  e i n s t e l l e n  m üssen. I h r  gab 
auch d ie  k le in e  B rücke, zumal a l s  so lc h e  schwer e r ­
kennbar, k e in e  V eran lassu n g , m it G la t te is b i ld u n g  
zu rechnen ; d ie s e  Brücke s e tz t e  m it dem s i e  umge­
benden G elände nach A n sich t d es  G u ta c h te rs , dem 
das B e ru fu n g sg e ric h t f o l g t ,  n ic h t  d ie  U rsache fü r  
das G la t t e i s .  D ieses  konnte d ie  B ek lag te  auch n ic h t  
etwa r e c h t z e i t i g  wahrnehmen.

2. Dem B e ru fu n g sg e ric h t i s t  f e r n e r  d a r in  b e i ­
z u p f l ic h te n ,  daß d e r  B ek lag ten  n ic h t  a n g e la s te t  
werden kann, schon b e i A nsich tigw erden  des m it e in ­
g e s c h a l te te n  W a rn b lin k lic h t a u f  d e r  S tan d sp u r ab­
g e s t e l l t e n  M ercedes e inen  F a h r fe h le r  begangen zu 
haben . Denn s ie  h a t  au f  d ie s e  Warnung sa ch g e rec h t 
r e a g i e r t .  Das B e ru fu n g sg e ric h t f ü h r t  h ie rz u  au s , 
s i e  habe ih re  G eschw ind igkeit von 100 -  130 km/h 
beim Erkennen d es W a rn b lin k lic h ts  n ic h t  s o f o r t  
w e se n tlic h  h e ra b se tz e n  m üssen, da b e id e  F ahrspuren  
f r e i  gewesen s e ie n ;  e in  Wegnehmen d es Gases habe 
g en ü g t. Auch s e i  d ie  Ausweichbewegung au f  d ie  l in k e  
F ah rsp u r n ic h t  zu b ean stan d en , w e il s ic h  im näheren  
B ere ich  d e r  a u f  d e r  S tan d sp u r a b g e s te l l te n  Fahrzeuge 
U n fa llsp u re n , F a h rz e u g te ile  oder Schmutz h ä t te n  be­
f in d en  können. Beim W echsel d e r  F ah rspu ren  s e i  in  d e r  
langgezogenen R ech tskurve e in  n en n en sw erte r Lenkein­
sc h la g  n ic h t  e r f o r d e r l i c h  gewesen. Es l a s s e  s ic h  
auch n ic h t  f e s t s t e l l e n ,  daß d ie  B ek lag te  a b ru p t ge­
b rem st habe. Der S ach v e rs tän d ig e  habe den U n fa ll 
überzeugend dam it e r k l ä r t ,  daß s ic h  das G la t t e i s  
en tsp rech en d  d e r  W indrichtung von r e c h ts  nach l in k s
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au fg eb a u t habe und d ie  B ek lag te  z u e r s t  m it den re c h ­
te n  Rädern ih r e s  F ahrzeuges p lö tz l i c h  a u f  das G la t t ­
e i s  g e ra te n  s e i .

H iergegen i s t  n ic h t s  zu e r in n e rn , was auch d ie  
R e v is io n  n ic h t  v e rk e n n t.

3. Zu U nrecht i s t  ab e r das B e ru fu n g sg e ric h t (im 
G egensatz zum L an d g e ric h t)  d e r  M einung, auch d e r  
n ie d r ig  ü b er d e r  Autobahn schwebende und b lin k en d e  
P o liz e ih u b sc h ra u b e r  s e i  f ü r  d ie  B ek lag te  k e in  h in ­
re ic h e n d e r  Anlaß gewesen, ih r e  G eschw ind igkeit s o f o r t  
h e ra b z u se tz e n . D ies r ü g t  d ie  R e v is io n  zu R ech t.

a) Zwar muß zugunsten  d e r  B ek lag ten  davon au s­
gegangen w erden, daß s i e  von den P o lize ib eam ten  des 
H ubschraubers n ic h t  m i t t e l s  des L a u tsp re c h e rs  ange­
sprochen  worden i s t .  Der H ubschrauber d r e h te ,  a l s  
d i e s e r  U n fa ll geschah , gerade  e r s t  von einem v o ran ­
gegangenen U n fa ll aus s ü d l ic h e r  R ich tung  kommend 
w ied er nach Norden ab und h a t t e  d ie  Warnung noch 
n ic h t  w ied er a u f  genommen.

b) F e rn e r  kann n i c h t  zu L asten  d e r  B ek lag ten  an­
genommen w erden, daß s ie  du rch  e in e  W arnblinkanlage
am H ubschrauber im S inne d e r  §§ 15, 16 StVO o d er durch 
g e lb e s  B lin k lic h t  gemäß § 38 Abs. 3 StVO a u f  e in e  Ge­
f a h r  h ingew iesen  worden w ar. D iese  Bestimmungen be­
z ieh en  s ic h  n u r a u f  S tra ß e n v e rk e h rs fa h rz e u g e ; § 52 
Abs. 4 StVZO r e g e l t  a u s d rü c k lic h , w elche Fahrzeuge 
g e lb e s  B l in k l ic h t  im S inne von § 38 Abs. 3 StVO füh ren  
d ü rfe n . F ür L u ftfa h rz eu g e  g ib t  es  k e in e  en tsp rech en d e
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V o rs c h r i f t .  M öglicherw eise h a n d e lte e s  s ic h  b e i dem 
von d e r  B eklag ten  und dem a l s  Zeugen vernommenen Sohn 
d e r  K läg e rin  wahrgenommenen "gelben  B lin k lic h t"  um d ie  
u n te re n  "Z usam m enstoßw arn lich ter", d ie  nach § 17 
Abs. 2 LuftVO gemäß § 3 d e r  A nl. 1 von im B e tr ie b  
b e f in d lic h e n  L u ftfah rzeu g en  am Tage und b e i Nacht 
a l s  B l in k l ic h te r  zu fü h ren  s in d .

c) D arauf kommt e s  ab e r n ic h t  an . Denn es  ge­
r e i c h t  d e r  B ek lag ten  j e d e n f a l l s  en tgegen  d e r  A nsich t 
des B e ru fu n g sg e ric h ts  zum V ersch u ld en , aus d e r  T a t­
sach e , daß e in  H ubschrauber in  n ie d r ig e r  Höhe von 
etwa 30 m ü b er d e r  Autobahn f lo g  -  was d ie  B ek lag te , 
wie s ie  s t e t s  zugegeben h a t ,  wahrgenommen h a t t e  -  
n ic h t  so g le ic h  a u f  e in e  G e fa h re n s te lle  g esch lo ssen  
und demgemäß ih r e  G eschw ind igkeit von m indestens 100 -  
130 km/h n ic h t  v o r s o rg l ic h  e rh e b l ic h  h e ra b g e s e tz t  zu 
haben .

S e lb s t  wenn d ie  B ek lag te  d ie  A u f s c h r i f t  am Hub­
sc h ra u b e r: " P o l iz e i"  n ic h t  e rk a n n t h a t t e , mußte s ie  aus 
d e r  n ie d r ig e n  Höhe s e in e s  F luges ü b er d e r  Fahrbahn 
s c h lie ß e n , daß es  s ic h  n ic h t  um e in  norm ales Ver­
k e h rs f lu g z e u g , sondern  um e in en  H ubschrauber im 
E in s a tz  d e r  V e rk e h rsp o liz e i h a n d e lte .  S ie  h a t  im 
S tra fv e r fa h re n  auch e in g eräu m t, angenommen zu haben, 
daß d e r  H ubschrauber m it dem V erkehrsgeschehen  zu 
tu n  h a t t e .  Danach mußte a ls o  a u f  d e r  Autobahn "etw as 
n ic h t  in  Ordnung" s e in ,  wodurch ih r e  zügige V e ite r ­
f a h r t  b e h in d e r t  werden k o n n te , s e i  e s ,  daß e in  U n fa ll 
(m it oder ohne V erk eh rss ta u ) v o r la g , s e i  e s ,  daß 
andere  U rsachen den u n g eh in d erten  V erk eh rsflu ß  s t ö r ­
te n .  S ie d u r f te  s ic h  n ic h t  d a ra u f  v e r la s s e n ,  daß s ie
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noch k e in  H in d e rn is  in  i h r e r  Fahrbahn e rk a n n t h a t t e ,  
denn d ie  M ö g lich k e it e in e r  G la t te is b i ld u n g  la g  durch ­
aus im B ere ich  d es V o rs te l lb a re n , Die T a tsa c h e , daß 
d ie  Tem peratur b e i A b fah rt d e r  B ek lag ten  p lu s  4 Grad 
aufgew iesen  h a t t e ,  b e sa g te  n ic h t s  ü ber d ie  T em peraturen 
im U n fa llb e re ic h . D o rt war denn auch um 5 .00  Uhr morgens 
minus 1 Grad,und um 7 .0 0 U h rp lu s1  Grad gemessen worden. 
M it d e r a r t ig e n  Tem peraturschw ankungen um den G e f r ie r ­
punk t war zu rechnen« Zudem konnte d e r  Boden durch  
vorangegangenen F ro s t  noch k a l t  s e in ,  was in  V erbindung 
m it Regen oder Nebel zu ö r t l i c h e r  G la t te is b i ld u n g  füh­
ren  k o n n te , zumal d e r  Hochwald d o r t  u n te rb ro ch e n  und 
das F re ig e lä n d e  einem W indeinbruch zu g än g lich  w ar, wie 
d e r  S ach v e rs tän d ig e  f e s t g e s t e l l t  h a t .  Wenn au ch , wie 
e ingangs a u s g e fü h r t ,  e in  K ra f t f a h r e r  b e i t ro c k e n e r , 
schnee- und e i s f r e i e r  Fahrbahn n ic h t  ohne w e ite re  An­
h a l ts p u n k te  se in e  F ahrw eise a u f  m ögliche G la t te is b i ld u n g  
e in z u s te l le n  b ra u c h t , w e il d ie s  b e i Tem peraturen um den 
G e fr ie rp u n k t d ie  F lü s s ig k e i t  des V erkehrs in  unzumut­
b a r e r  Weise b e e in tr ä c h t ig e n  w ürde, so b i l d e t  ab e r das 
A uftauchen e in e s  n ie d r ig  ü b e r  d e r  Fahrbahn f l i e ­
genden H ubschraubers e in en  h in re ic h e n d e n  A n h a ltsp u n k t, 
d e r  d ie  B ek lag te  J e d e n f a l l s  v o r  e in e r  G e fa h re n s te l le ,  
auch v o r G la t t e i s ,  w arn te  und s ie  dam it v e r p f l i c h t e t e ,  
ih r e  G eschw ind igkeit v o r s o rg l ic h  s o g le ic h  e rh e b l ic h  
h e ra b z u se tz e n . Wie d e r  F a h re r  des Lkw-Hanomag und s e in  
B e ifa h re r  bekundet haben, v e rm u te ten  s ie  s o g le ic h , a l s  
s i e  den H ubschrauber sahen , daß es zu einem U n fa ll o d er 
e in e r  B ehinderung gekommen s e i ;  d esh a lb  s e i  e r ,  d e r  
F a h re r , s o f o r t  m it b e so n d e re r  K o n ze n tra tio n  "au f Vor­
s ic h t"  g e fah ren . D ies h ä t t e  auch d ie  B e k lag te , d ie  
m it v e rh ä ltn ism ä ß ig  ho h er G eschw ind igkeit herankam .
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tu n  m üssen. In  d e r  u n te r la s s e n e n  H erabse tzung  d e r  Ge­
sc h w in d ig k e it b e i A nsich tigw erden  des H ubschraubers 
l i e g t  e in  V erschu lden , so daß das an g efo ch ten e  U r t e i l  
aufgehoben werden m ußte.

I I I .

Das R e v is io n s g e r ic h t war n ic h t  in  d e r  Lage, au f­
grund d e r  b is h e r  v o r lie g e n d e n  B ew eise rg eb n isse  in  d e r  
Sache s e lb s t  zu en tsc h e id e n  (§ 565 Abs. 3 Nr. 1 ZPO).
Das B e ru fu n g sg e ric h t w ird  b e i e rn e u te r  V erhandlung 
und E n tscheidung  zu p rü fen  haben , ob d ie  K a u s a l i tä t  
zw ischen dem d e r  B ek lag ten  an z u la s te n d e n  V erschulden  
und dem U n fa ll gegeben i s t ,  d .h .  ob das L an d g e rich t 
zu Recht d ie  Überzeugung gewinnen k o n n te , daß d e r  Un­
f a l l  verm ieden worden w äre, wenn d ie  B ek lag te  ih re  
G eschw ind igkeit schon g le ic h  beim Erkennen des Hub­
sc h ra u b e rs  h e ra b g e s e tz t  und dam it i h r  Fahrzeug beim 
A u ftre te n  des G la t t e i s e s  so in  d e r  Gew alt b e h a lte n  
h ä t t e ,  w ie d ie  anderen  F a h re r , d ie  d ie  U n f a l l s t e l l e  
während d ie s e r  Z e i t ,  aus d e rse lb e n  R ich tung  w ie d ie  
B ek lag te  kommend, ohne U n fa ll p a s s i e r t  haben . Dabei 
w ird  in sb eso n d ere  zu beach ten  s e in ,  daß ih r e  E in la ssu n g , 
s i e  habe den H ubschrauber e r s t  u n m it te lb a r  vo r Wahrneh­
mung d e r  W a rn lic h te r  des M ercedes gesehen , nach dem 
ü b r ig e n  B ew eisergebn is kaum r i c h t i g  s e in  kann . Auch 
d as B e ru fu n g sg e ric h t s t e l l t  f e s t ,  s ie  habe den Hub­
sc h ra u b e r  "axis g rö ß e re r  E n tfernung" g esehen , ih re  F ahr­
w eise  "zu n äch s t"  ab e r n ic h t  g e ä n d e r t.
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Bei d e r  K ostenentScheidung  w ird  § 238 Abs. 3 ZPO 
zu b e rü c k s ic h tig e n  s e in .

Dr. Weber Dunz S cheffen

Dr. S te f fe n  Dr. Kullmann
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