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StVO aF § 2 Abs. 3, § 1

Die R eg e l, daß e in  K r a f t f a h r e r ,  d e r  b e i  G rü n l ic h t  
in  e in e  Kreuzung e in fa h re n  w i l l ,  z u n ä c h s t dem in  
d e r  Kreuzung Mhängen g eb lieb en en "  Q uerverkeh r d ie  
M ö g lich k e it geben muß, d ie  Kreuzung zu v e r la s s e n ,  
g i l t  auch dann, wenn d ie  Fahrbahnen e in e r  d e r  s ic h  
kreuzenden  S traß en  d u rch  e in en  im K reu zu n g sb ere ich  
u n te rb ro ch en en  G rü n s tre ife n  ( h ie r  von 3 m B r e i te )  
g e t re n n t  s in d  und d e r  k reuzende V erkehr ( in sb e so n d e re  
L in k sa b b ieg e r)  den B e re ich  d e r  U n terb rechung  des 
M i t t e l s t r e i f e n s  fre izum achen  h a t .  A n d e re r s e i ts  d a r f  
d e r  in  d e r  Kreuzung a u fg e h a lte n e  N achzüg ler s e in  
R echt z u r  W e ite r fa h r t  n ic h t  erzw ingen . E r muß s ic h  
v o r s ic h t ig  v e rh a l te n  und d a r f  n i c h t  b l in d l in g s  
d a ra u f  v e r tr a u e n , daß e r  v o rg e la s s e n  w erde.

BGH, U r t .v .1 1 .  Mai 1971 -  VI ZR 11 /70  -  OLG Hamm
LG E ssen
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Der V I .Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e r ic h tsh o fe s  h a t  
a u f  d ie  m ündliche V erhandlung vom 11. Mai 1970 u n te r  
M itw irkung d es S e n a ts p rä s id e n te n  P eh le  sow ie d e r  Bundes­
r i c h t e r  D r.B ode, Dr.W eber, P ro f.D r.N ü ß g en s und Dunz

f ü r  R e c h t  e rk a n n t:

D ie R ev is io n  d e r  K lä g e rin  und d ie  A nschluß­
r e v i s io n  d e r  B ek lag ten  gegen d a s  U r t e i l  
des 13. Z iv i l s e n a ts  des O b e r la n d e s g e r ic h ts  
Hamm vom 27. O ktober 1969 w erden zu rü ck g e­
w iesen .

D ie K osten des R e v is io n s v e r fa h re n s  haben 
zu 2 /3  d ie  K läg e rin  und zu 1 /3  d ie  B e k lag ten  
zu t r a g e n .

Von R ech ts wegen

T a tb e s ta n d

Am 18. A p r i l  1968 gegen 18 .30  Uhr s in d  d e r  P e r­
sonenkraftw agen  O pel-D iplom at d e r  K lä g e r in  und d e r  
Volkswagen 1300 S des B ek lag ten  F r ie d r i c h  K f l ü  i n  

d e r  m it e in e r  Ampelanlage v e rseh en en  
Kreuzung d e r  B u n d esstraß e  224 m it d e r  P ro s p e rs tra ß e  
zusam m engestoßen. D ie b e id en  d o p p e lsp u rig e n  F ah r­
bahnen d e r  B u n d esstraß e  s in d  d o r t  j e  7 ,3 0  m b r e i t  
und d u rch  e in e n  3 m b r e i t e n ,  in  B e to n s te in  e in g e fa ß te n  
G rü n s tre if e n  sowie e in en  s ic h  d a ran  a n sc h lie ß e n d e n  
F a h rb a h n ra n d s tre ife n  vo n ein an d er g e t r e n n t .  Im B e re ic h  
d e r  Kreuzung s in d  d e r  G rü n s tre if e n  und d e r  daneben 
v e r la u fe n d e  R a n d s tre ife n  u n te rb ro c h e n .
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Der G e s c h ä f ts fü h re r  d e r  K lä g e r in , D r.W erner 
b e fu h r  d ie  B u n d esstraß e  m it dem Wagen d e r  

K lä g e rin  aus R ich tung  G ladbeck kommend i n  R ich tu n g  
E ssen . Der B ek lag te  P e te r  K flB f  kam m it dem V olks­
wagen s e in e s  V a te rs  (B e k la g te r  zu 2) au s d e r  P rojsper- 
s t r a ß e  und w o ll te  nach  l in k s  in  d ie  B u n d ess traß e  e in ­
b ie g e n , um a u f  i h r  in  R ich tung  E ssen  w e ite rz u fa h re n .
E r fu h r  nach P a s s ie re n  d e r  f ü r  ih n  maßgebenden V e rk e h rs ­
ampeln b e i  "g rü n ” in  d ie  Kreuzung e in  und h i e l t  a u f  
d e r  M itte  d e r  Kreuzung im B e re ic h  d e r  U n terb rechung  
des G rü n s tre ife n s  an , um e r s t  e in e n  im G egenverkehr 
herankommenden S a t te ls c h le p p e r  v o rb e i f a h re n  au l a s s e n .
A ls e r  dann nach l in k s  in  d ie  B u n d esstraß e  e in b o g , 
s t i e ß  e r  m it d e r  r e c h te n  V o rd e rf ro n t d es  Volkswagens 
gegen d ie  l in k e  h in te r e  S e i te  d es  O pel-D ip lom at, d e r  
b e i  "grün" m it fliegendem  S t a r t  i n  d ie  Kreuzung e in g e ­
fa h re n  war und a u f  s e in e r  l in k e n  F ah rsp u r g e rad eau s  w e ite s  
fa h re n  w o l l te .

Die K lä g e rin  h a t  f ü r  ih r e n  Schaden d ie  B e k la g te n  
v e r a n tw o r t l ic h  gem acht und z u r  Begründung v o r  ge t r a g e n :

Die f ü r  ih r e n  G e s c h ä f ts fü h re r  D r. K ö f lH I B  maß­
gebende Ampel s e i  schon a u f  "grün" um gesprungen, a l s  
d e r  Wagen noch etwa 50 m von d e r  Kreuzung e n t f e r n t  ge­
wesen s e i .  J e d e n f a l l s  habe d e r  b e k la g te  F a h re r  s ic h ,  
nachdem e r  a u f  d e r  M itte  d e r  Fahrbahn in  Höhe des 
G rü n s tre if e n s  g e h a lte n  habe , v o r  dem A bbiegen nach 
l in k s  a u f  d ie  Fahrbahn in  R ich tung  E ssen  davon ü b e r­
zeugen m üssen, daß e r  das ohne G efahr f ü r  den  s ic h  
d o r t  bewegenden V erkehr tu n  k o n n te . Das g e l t e  umsomehr, 
a l s  d ie  Grünphase f ü r  d ie  aus d e r  P ro s p e rs tra ß e  
kommenden Fahrzeuge r e l a t i v  ku rz  gewesen s e i .  D iese



S o r g f a l t s p f l i c h t  habe P e te r  K |^ B  n ic h t  b e a c h te t .
S onst h ä t t e  e r  d ie  a u f  d e r  B u n d esstraß e  aus R ich tu n g  
Gladbeck herankommenden Fahrzeuge sehen  und ab w arten  
müssen, b i s  d e r  V erkehrsstrom  a u f  d ie s e r  Fahrbahn d e r  
B undesstraße  beim S pringen  d e r  Ampel a u f  " r o t"  w ied e r 
a b g e r is s e n  s e i .

M it d e r  Klage h a t  d ie  K läg e rin  von den B ek lag ten  
a l s  G esam tschuldnern  1 .7 2 2 ,5 0  DM n e b s t Z in sen  v e r la n g t .

Die B ek lag ten  haben b e a n tr a g t ,  d ie  K lage abzuw eisen .

S ie  haben g e l te n d  gem acht:

Der U n fa ll  s e i  f ü r  s ie  unabwendbar gew esen. P e te r  
K flB i habe s ic h  a l s  L in k sab b ieg e r ordnungsgemäß e in g e o rd ­
n e t .  A ls e s  ihm nach d e r  V o rb e ifa h r t des entgegenkommenden 
S a tte lz u g e s  m öglich  gewesen s e i ,  nach l i n k s  e in z u b ie g e n , 
und e r  dam it begonnen habe, s e i  d e r  G e s c h ä f ts fü h re r  d e r  
K läg e rin  m it ü b e rh ö h te r  G eschw ind igkeit i n  den K reuzungs­
raum h in e in g e fa h re n , ohne zu b e a c h te n , daß d ie s e r  von 
dem "hängengeb liebenen  V erkehr" noch n ic h t  geräum t w ar. 
P e te r  K |H |  habe a l s  zum "hängengeb liebenen  V erkehr" 
gehördender K ra f t f a h r e r  zu n äch st d ie  Kreuzung räumen 
müssen und in so w e it gegenüber dem Wagen d e r  K lä g e rin  
das V o r fa h r ts r e c h t  g eh ab t.

H ilfsw e is e  h a t  d e r  B ek lag te  F r ie d r ic h  K flflp  d ie  
Aufrechnung m it e in e r  Forderung a u f  E rs a tz  s e in e s  
Schadens in  Höhe von 239,52 DM e r k l ä r t .

Das L an d g e ric h t h a t  d ie  Klage abgew iesen .

Auf d ie  B erufung d e r  K läg e rin  h a t  das O b erlan d es­
g e r ic h t  den K lageanspruch  zu 1 /3  dem Grunde nach  f ü r  
gere  c h t f e r t i  g t  e r k l ä r t .
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M it d e r  zu g e la ssen en  R e v is io n  v e r f o l g t  d ie  
K läg e rin  ih re n  v o l le n  K lageanspruch  w e i t e r .  D ie Be­
k la g te n  haben s ic h  dem R e c h ts m itte l  a n g e s c h lo s s e n . 
M it d e r  A n sch lu ß rev is io n  e r s t r e b e n  s i e  d ie  v o l le  
Abweisung d e r  K lage. H ilfsw e ise  b i t t e n  s i e ,  ü b e r  
den A nfrechnungsanspruch zu e n ts c h e id e n .

E n tscheidungsgründe

I .  Das B e ru fu n g sg e ric h t i s t  d e r  A n s ic h t, daß 
b e id e  F ah re r  e in  V erschu lden  an dem Zusammenstoß i h r e r  
Fahrzeuge t r i f f t .

Es h a t  a l s  u n s t r e i t i g  f e s t g e s t e l l t ,  daß d e r  a u s  
d e r  Pros$er#±f& £e kommende B ek lag te  P e te r  K f l f l l  e r s t  
in  d ie  Kreuzung e in g e fa h re n  i s t ,  a l s  d ie  L ic h ta n la g e  
fü r  ih n  grün  z e ig te .  Er m ußte, w ie e b e n f a l l s  u n s t r e i t i g  
i s t ,  im K reuzungsbere ich  in  dem u n te rb ro c h e n e n  T e i l  
des G rü n s tre if e n s  anhaüan, um v o r dem A bbiegen nach  
l in k s  in  d ie  B u n d esstraß e  e in en  entgegenkommenden 
S a t te ls c h le p p e r  v o rb e ifa h re n  zu la s s e n  ( § 8  Abs. 3 S a tz  
2 StVO). Danach war P e te r  K B B n a c h  d e r  A n s ic h t d e s  
B e ru fu n g sg e r ic h ts  b e r e c h t ig t  und v e r p f l i c h t e t ,  d ie  
Kreuzung u n v e rz ü g lic h  zu räumen, und zwar auch  dann , 
wenn inzw ischen  f ü r  den Q uerverkehr a u f  d e r  Bundes­
s tr a ß e  d ie  Ampel a u f  grün  umgesprungen w ar. Zwar könne 
e in  K ra f t f a h re r  i n  d ie s e r  Lage g ru n d s ä tz l ic h  d a ra u f  
v e r tr a u e n , daß ihm d ie  Räumung d e r  K reuzung noch o e r -  
m ö g lich t w erde. G leichw ohl habe P e te r  K m  m it Rück­
s i c h t  a u f  d ie  au fg ru n d  d e r  Am pelum schaltung m ö g lich e r­
w eise in  d ie  Kreuzung e in fah ren d en  V e rk e h rs te iln e h m e r  
n u r m it V o rs ic h t und m it d e r  im V erkehr e r f o r d e r l i c h e n
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I I

S o r g f a l t  l n  d ie  B u n d esstraß e  e in b ie g e n  d ü r fe n . D iese  
V o rs ic h t habe e r  n ic h t  b e a c h te t ,  denn a n d e r n f a l l s  
h ä t t e  e r  den W agender K lä g e r in , d e r  in zw isch en  a u f  
d ie  Kreuzung zu o d er schon in  s i e  h in e in f u h r ,  noch 
r e c h t z e i t i g  erkennen  und se in e  F ah rw eise  so e in ­
r i c h te n  können, daß es  n ic h t  zu dem Zusammenstoß gekommen 
w äre.

Der K lä g e rin  h a t  d as  B e ru fu n g s g e r ic h t z u r  L a s t  
g e le g t ,  daß i h r  G e s c h ä f ts fü h re r  e s  dem B e k lag ten  
P e te r  kH B  n ic h t  e rm ö g lich t h a t ,  d ie  Kreuzung zu 
v e r la s s e n .  Das F arb ze ich en  g rü n , b e i  dem D r.K ö flH H B  
m it dem Wagen d e r  K läg e rin  in  d ie  Kreuzung e in g e ­
fa h re n  s e i ,  b ed eu te  n i c h t ,  daß d e r  K reu zu n g sb e re ich  
auch f r e i  s e i  von F ahrzeugen , d ie  aus dem v o rh e r ­
gehenden Q uerverkehr noch h än g en g eb lieb en  s e ie n .  D arau f 
habe d e r  b e i  "g rü n ” in  d ie  Kreuzung E in fah ren d e  zu 
a c h te n . E r müsse den F ah re rn  d e r  h än g en g eb lieb en en  
Wagen d ie  M ö g lich k e it geben, u n v e rz ü g lic h  d ie  K reuzung 
zu v e r la s s e n .  Das g e l te  auch dann, wenn e in  N ach zü g le r 
an  e in e r  S t e l l e  zum H a lten  gekommen s e i ,  b e i  d e r  e r  
wegen d e r  v e rk e h rs te c h n is c h e n  B e so n d e rh e iten  d e r  
Kreuzung den ü b r ig e n  V erkehr v e rh ä ltn is m ä ß ig  w enig 
b e h in d e re . D r .K Ö Ü H P h a b e ,  a l s  e r  "m it f lieg en d em  
S ta r t "  a u f  d ie  Kreuzung z u fu h r , b e i  Anwendung d e r  e r ­
f o rd e r l ic h e n  S o r g f a l t  den Volkswagen d e r  B ek lag ten  
a l s  noch aus dem vorhergehenden  Q uerverkehr hängen­
g e b lie b e n e s  Fahrzeug sehen können und s e in e  F ah r­
w eise  so e in r ic h te n  m üssen, daß e s  dem B e k lag ten  
P e te r  K flB I  m öglich  gewesen w äre , a l s b a ld  aus d e r  
Kreuzving h e ra u s z u fa h re n . E r habe s ic h  n ic h t  d a ra u f  
v e r la s s e n  d ü rfe n , daß d ie s e r  ih n  noch v o rb e i la s s e n  
w erde .
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B ei d e r  Abwägung d e r  U n fa llu rsa c h e n  nach  § 17 StVG 
i s t  das B e ru fu n g sg e ric h t zu dem E rg e b n is  gekommen, daß 
d ie  K läg e rin  von den B ek lag ten  n u r  E r s a tz  von 1 /3  i h r e s  
Schadens v e rla n g en  könne, im ü b r ig e n  a b e r  den Schaden 
s e lb s t  t r a g e n  müsse.

I I .  D iese B e u r te ilu n g  h ä l t  gegenüber den 
R e v is io n s a n g r if fe n  b e id e r  P a r te ie n  e in e r  r e c h t l i c h e n  
P rüfung s ta n d .

1 . A lle rd in g s  b ra u c h t e in  K r a f t f a h r e r ,  d e r  
b e i  "grün" in  e in e  Kreuzung e i n f ä h r t ,  im a llg em e in en  
n ic h t  dam it zu rech n en , daß F ahrzeuge von d e r  S e i te  
h e r  u n e r la u b te rw e ise  v o r ihm in  d ie  Kreuzung e in fa h re n  
( U r te i l  d es  BGH vom 14. A ugust 1964 -  4 StR 225/64  -  
VRS 27/350 und 2 7 .F eb ru ar 1967 -  I I I  ZR 210 /64  -  VersR 
1967, 6 0 2 ). G rü n lic h t b e d e u te t  g ru n d s ä tz l ic h  
"S traß e  f r e i "  (§ 2 Abs. 3 StVO a . F . ) .  Nach dem Ver­
tra u e n  sg ru n d sa tz  kann s ic h  e in  V e rk e h rs te iln e h m e r 
d ah er in  d e r  Regel d a ra u f  v e r la s s e n ,  daß e r  h e i  Grün­
l i c h t  gegen s e i t l i c h e n  V erkehr ab g esch irm t i s t  (v g l .  
das in  VRS 34, 42 ab g ed ru ck te  U r t e i l  des B ay e risch en  
O bersten  L a n d e sg e r ic h ts  vom 12. J u l i  1967 = BayObLGSt 
1967, 1 0 6 ).

Das grüne L ic h tz e ic h e n  b e f r e i t  den K ra f t f a h r e r  
ab e r  n ic h t  von d e r  V e rp f l ic h tu n g , a u f  N ach zü g le r, 
a ls o  a u f  T eilnehm er des Q uerverkehrs R ü c k s ic h t zu 
nehmen, d ie ,  a l s  f ü r  s i e  noch grün g a l t ,  b e r e c h t ig t  
in  d ie  Kreuzung e in g e fa h re n  w aren, s i e  a b e r  n ic h t  
mehr r e c h t z e i t i g  v e r la s s e n  k o n n ten . Es e n t s p r i c h t  
d e r  E rfah ru n g , daß s ic h  b eso n d e rs  an  v e rk e h rs re ic h e n  
Kreuzungen und b e i  u n te rse h ie d lic h e m  Phasenw echsel 
du rch  d ie  P f l i c h t ,  z u e r s t  den entgegenkommenden V erkehr



v o rb e iz u la s s e n , u n v e rs c h u ld e t V erzögerungen beim 
Freim achen d e r  Kreuzung ergeben  können. D iesen  
N achzüglern  muß, um Stauungen zu v erm eid en , d ie  
M ö g lich k e it gegeben w erden, d ie  Kreuzung a l s b a ld  
zu v e r la s s e n .

Der erkennende S en a t h a t  demgemäß schon in  
seinem  U r t e i l  vom 1 4 .A p ri l  1961 (VI ZR 152 /60  in  
VersR 1961, 524 = VRS 21, 17 » DAR 1961, 223) e n t ­
sc h ied e n , daß e in  K r a f t f a h r e r ,  d e r  b e i  E in s e tz e n  d es  
grünen L ic h te s  in  e in e  Kreuzung e in fa h re n  w i l l ,  V er­
k e h rs te iln e h m e rn , d ie  noch in  d e r  Kreuzung s in d , 
zu n äch s t d ie  M ö g lich k e it geben muß, d ie  Kreuzung zu 
räumen (v g l .  auch das U r t e i l  des BGH vom 20 . Dezem­
b e r  1967 -  4 StR 382/67 -  VRS 34, 358 ). D ie s e r  Grund­
s a tz  i s t  a llg e m e in  an e rk a n n t (v g l .  Ja g u sc h , S tra ß e n -  
v e rk e h r s re c h t ,  I ß .A u f l . ,  § 2 StVO a .F .  Anm. 4 und 
1 9 .A u f l . ,  § 37 StVO n .F . Anm. 2 a und d ie  d o r t  ange­
f ü h r te  R ech tsp rech u n g ). An ihm i s t  auch f ü r  e in e n  
F a l l ,  wie e r  h i e r  gegeben i s t ,  f e s tz u h a l t e n .

2 . a )  D ie R e v is io n  d e r  K läg e rin  w i l l  d ie s e  
R egel n ic h t  a u f  S tra ß e n  m it g e tre n n te n  Fahrbahnen 
angew andt w isse n . S ie  h ä l t  s i e  in sb e so n d e re  n ic h t  
f ü r  anw endbar, wenn w ie h i e r  d ie  Fahrbahnen d u rch  
e in e n  etwa 3 m b r e i t e n ,  im K reu zu n g sb ere ich  n u r  
u n te rb ro ch en en  M i t t e l s t r e i f e n  v o n e in an d er g e t r e n n t  
s in d . H ie r werde d e r  Q uerverkehr d u rch  d ie  " in  Höhe 
des M i t t e l s t r e i f e n s "  h a lte n d e n  Fahrzeuge n i c h t  be­
h in d e r t ,  denn s i e  b lo c k ie r te n  n ic h t  w ie s o n s t  den 
Q uerverkehr a u f  d e r  K reuzung. Damit e n t f a l l e  d e r  
in n e re  Grund f ü r  den von d e r  R ech tsp rechung  e n t­
w ic k e lte n  G ru n d sa tz , daß e in  K r a f t f a h r e r ,  d e r  beim 
E in se tz e n  d es G rü n l ic h ts  in  e in e  Kreuzung e in fa h re n
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w o lle , den noch in  d e r  Kreuzung b e f in d l ic h e n  V erk eh rs­
te iln e h m ern  z u e r s t  d ie  M ö g lich k e it geben m üsse, d ie  
Kreuzung zu v e r la s s e n .

Der R ev is io n  i s t  zuzugeben, daß s ic h  b e i  
S traß en  d e ren  Fahrbahnen d u rch  e in e n  M i t t e l s t r e i f e n  
g e tre n n t  s in d , n ic h t  in  dem Maße w ie b e i  norm alen  
Kreuzungen B ehinderungen d u rch  d ie  im K reu zu n g sb e re ich  
h a lte n d e n  N achzügler e rg eb en . Das kann a b e r  n i c h t  
dazu fü h re n , f ü r  Kreuzungen d ie s e r  A rt e in e  a n d e re  
R egel g e l te n  zu la s s e n ,  h i e r  a ls o  etwa dem in zw isch en  
fre ig eg eb en en  V erkehr v o r  den im K reu zu n g sb ere ich  
h a lte n d e n  N achzüglern  den V orrang einzuräum en . D ie 
R egel muß v ie lm eh r auch zugu n sten  d e r je n ig e n  Ver­
k e h rs te iln e h m e r  g e l te n ,  d ie  i n  dem T e i l  des K reuzungs­
b e re ic h s  hängen g e b lie b e n  s in d ,  in  d essen  Höhe d e r  
M i t t e l s t r e i f e n  u n te rb ro ch e n  i s t .  Es i s t  n i c h t  v e r ­
t r e t b a r ,  d ie s e n  T e i l  des K reu zu n g sb ere ich s etw a v e r ­
k eh r s r e c h t l i c h  aus diesem  auszunehm en. E n tsc h e id e n d  
i s t ,  daß auch a u f  S tra ß e n , d e ren  Fahrbahnen d u rch  
e in en  M i t t e l s t r e i f e n  g e t r e n n t  s in d , beim P hasenw echsel 
d e r  V erkehrsam pel S tauungen und B ehinderungen d u rch  
Fahrzeuge a u f t r e t e n  können, d ie  d ie  Kreuzung n i c h t  
mehr r e c h t z e i t i g  fre im achen  können. So i s t  e s  auch  
in  d e r  Kreuzung, um d ie  es  h i e r  g e h t ,  d u rch au s m ög lich  
und so g ar n a h e lie g e n d , daß d ie  i n  d e r  F a h r tr ic h tu n g  
n u r 3 m b r e i t e  F lä c h e , in  w e lch e r d e r  M i t t e l s t r e i f e n  
f ü r  den K reuzungsverkehr u n te rb ro c h e n  i s t ,  n i c h t  
a u s r e ic h t ,  um a l l e  beim Phasenw echsel d e r  Ampel hängen- 
g eb lieb en en  Fahrzeuge aufzunehm en, daß d ie s e  v ie lm e h r  
zum T e i l  noch in  d ie  G egenfahrbahn d e r  B u n d ess traß e  
h in e in ra g e n  o d er a u f  i h r  zum H alten  kommen und d o r t  
den V erkehr b eh in d e rn  oder g a r  s p e rre n . Daher i s t  e s  
auch h i e r  g e r e c h t f e r t i g t ,  d ie s e n  V e rk eh rs te iln eh m ern
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v o r dem inzw ischen  d u rch  G rü n lic h t f re ig e g e b e n e n  
V erkehr den V orrang zu b e la s s e n  (v g l .  auch  das oben 
erw ähnte U r t e i l  des B ay erisch en  O b ersten  L andesge­
r i c h t s  in  VRS 34, 4 2 ) .

B ei a lledem  kann e s  k e in e  R o lle  s p ie le n ,  ob 
d ie  im K reuzungsbere ich  h än g en g eb lieb en en  Fahrzeuge 
im E i n z e l f a l l  t a t s ä c h l i c h  den Q uerverkehr b e h in d e rn , 
o der i n  einem mehr o d er w eniger ab g esch irm ten  Raum 
s te h e n . Die V e rk e h rs s ic h e rh e it  e r f o r d e r t  e in e  k la r e  
und e in d e u tig e  Regelung  d e r  F ra g e , wer in  e in e r  
so lch en  Lage den V orrang g e n ie ß t .  Ih re  B eantw ortung  
kann n ic h t  davon abhängig  gem acht w erden, ob im 
E i n z e l f a l l  e in e  B ehinderung des V erkehrs d u rch  Nach­
z ü g le r  zu b e jah en  o d er zu v e rn e in e n  i s t .  Es würde 
zu e in e r  n ic h t  t ra g b a re n  U n s ic h e rh e it  fü h re n , w o ll te  
man es dem V erk eh rs te iln eh m er ü b e r la s s e n ,  von F a l l  
zu F a l l  zu p rü fe n , ob e r  e in e  so lc h e  B ehinderung  f ü r  
gegeben h ä l t .

Daß e in e  Kreuzung s o f o r t  von h än g en g eb lieb en en  
Fahrzeugen fre ig em a ch t w ird , i s t  auch d e sh a lb  g eb o ten , 
w e il d ie  au to m atisch e  R egelung des K reuzungsverkehrs 
durch  F a rb ze ich en  n ic h t  dazu fü h ren  d a r f ,  daß d ie  Ver­
kehrsvorgänge a u f  d e r  Kreuzung dem Zweck d e r  a u to ­
m atisch en  Regelung zuw ider u n te rb ro ch e n  w erden. Der 
V erkehrsraum  d e r  Kreuzung muß von H in d e rn is se n  f r e i ­
g e h a lte n  und es  muß d ie  M ö g lich k e it e r ö f f n e t  w erden, 
daß d ie  V erkehrsstrttm e f l i e ß e n  können. Das i s t  a b e r  
n u r g e w ä h r le is te t ,  wenn d ie  im K reuzungsbere ich  
hängengeb liebenen  V e rk eh rs te iln eh m er unabhängig  von 
dem Grad d e r  B ehinderung im E in z e l f a l l  s t e t s  b e r e c h t ig t  
und v e r p f l i c h t e t  s in d , v o r dem inzw ischen  durch  Grün­
l i c h t  fre ig e g e b e n e n  Q uerverkehr d ie  Kreuzung zu v e r ­
la s s e n .
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b) Des w e ite re n  m e in t d ie  R e v is io n  d e r  K lä g e r in , 
i h r  G e sc h ä f ts fü h re r  habe n ic h t  d am it zu rechnen  b ra u c h e n , 
daß d e r  B ek lag te  P e te r  K f l B  in  d ie  B u n d ess traß e  e in b ie g e r  
w erde. S ie  r ü g t ,  das B e ru fu n g s g e r ic h t habe n ic h t  d ie  g e ­
samten Umstände, v o r a llem  n i c h t  b e r ü c k s ic h t ig t ,  daß 
v o r  dem Wagen d e r  K läg e rin  schon e in  a n d e re s  Fahrzeug 
ü b e r d ie  Kreuzung g e fah ren  s e i  und daß s ic h  e in  
g an zer "Pulk" von K ra ftfa h rz e u g e n  g e n ä h e r t  habe .

D iese Rüge g r e i f t  n i c h t  d u rc h . Zwar i s t  das 
B e ru fu n g sg e ric h t a u f  d ie  Behauptung d e r  K lä g e r in , 
v o r ihrem  Wagen s e i  schon e in  a n d e re s  F ahrzeug  in  
d ie  Kreuzung e in g e fa h re n  und e s  habe s ic h  e in  g an ze r 
"Pulk" von Fahrzeugen g e n ä h e r t , n i c h t  a u s d rü c k lic h  
eingegangen . Es h a t  ab e r  e r s i c h t l i c h  angenommen, daß 
d e r  K läg e rin  auch dann, wenn d ie s e  B ehauptung z u t r e f f e n  
s o l l t e ,  e in  m it 2 /3  zu bew ertendes M itv e rsch u ld en  
ih r e s  F a h re rs  zu r L a s t zu le g e n  s e i .  Dagegen i s t  r e c h t ­
l i c h  n ic h ts  einzuw enden. Nach dem e ig e n e n  V orbringen  
d e r  K läg e rin  h a t  i h r  G e s c h ä f ts fü h re r  schon etwa 50 m 
v o r  d e r  Kreuzung bem erk t, daß d ie  f ü r  ih n  maßgebende 
V erkehrsam pel a u f  grün  um sprang. Es i s t  u n s t r e i t i g ,  
daß e r  dann m it "fliegendem  S ta r t "  i n  d ie  Kreuzung 
e in g e fa h re n  i s t .  Da u nangefoch ten  f e s t g e s t e l l t  i s t ,  daß 
e r  den im K reuzungsbere ich  h än g en g eb lieb en en  V olks­
wagen d e r  B ek lag ten  gesehen h a t ,  ih n  zum indest a b e r  
h ä t t e  sehen können, kann n ic h t  z w e if e lh a f t  s e in ,  daß 
e r  se in e  P f l i c h te n  gegenüber dem in  d e r  Kreuzung 
hängengeb liebenen  P e te r  K f l lP  f a h r l ä s s i g  v e r l e t z t  h a t .
Auch wenn v o r ihm schon e in  an d e re s  F ahrzeug  in  d ie  
Kreuzung e in g e fa h re n  w ar, d u r f te  e r  s ic h  d a ra u f , 
daß d e r  B ek lag te  P e te r  K f lH  ihm d ie  V o rfa h r t la s s e n  
w erde, nu r dann v e rla ssen ,w en n  e r  d e ssen  s ic h e r  s e in  
d u r f te .  Dazu b e s ta n d  a b e r  nach den F e s ts te l lu n g e n
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des B e ru fu n g sg e ric h ts  f ü r  ih n  k e in  a u s re ic h e n d e r  
A nlaß. Ihm h ä t t e ,  wie d as  B e ru fu n g s g e r ic h t z u t r e f f e n d  
h e rv o rh e b t, das w e ite re  V e rh a lte n  d es P e te r  K f l V  
zum indest ungewiß e rsc h e in e n  und e r  s ic h  d e sh a lb  
b e i  s e in e r  F ahrw eise d a ra u f  e in r i c h te n  m üssen. E r 
v e r s t i e ß  s c h u ld h a f t  gegen d ie  §§ 1 und 9 Abs. 1 
StVO a . F . ,  indem e r  m it u n v e rm in d e rte r  G eschw indig­
k e i t  in  d ie  Kreuzung e in fu h r ,  obwohl im K reuzungs­
b e re ic h  noch Fahrzeuge s ta n d e n . Daß P e te r  KflHF* 
wie noch d a rzu leg en  s e in  w ird , unaufmerksam w ar, 
wohl auch d u rch  f rü h e re s  V orfah ren  ( " A n s te i le n " ) 
se in e  A b sich t h ä t t e  d e u t l i c h e r  machen können, mag 
zwar das V erschu lden  d es G e s c h ä f ts fü h re rs  d e r  K lä­
g e r in  in  einem m ild e ren  L ic h t  e r s c h e in e n  l a s s e n ,  
kann a b e r  n ic h t  dazu fü h re n , d ie  K lä g e rin  von d e r  
M itveran tw ortung  f ü r  den U n fa ll  v ö l l i g  f r e i z u s t e l l e n .

3. E ntgegen d e r  Meinung d e r  B ek lag ten  i s t  d ie  
A n sich t des B e ru fu n g sg e r ic h ts  zu b i l l i g e n ,  daß P e te r  
K H H I e b e n fa l ls  s e in e  P f l i c h te n  a l s  V e rk eh rs te iln eh m er 
f a h r l ä s s ig  v e r l e t z t  h a t .

E r war zwar b e r e c h t ig t  und v e r p f l i c h t e t ,  d ie  
Kreuzung a l s b a ld  zu v e r la s s e n ,  und h a t t e  d ab e i e in  
V o rrech t gegenüber dem an lau fen d en  Q uerv erk eh r. Das 
b e f r e i t e  ih n  a b e r  n ic h t  davon, d ie  jedem V erk eh rs­
te iln e h m e r nach § 1 StVO o b lieg en d e  S o r g f a l t  zu b e ­
a c h te n . Wer in  d e r  Kreuzung a u fg e h a lte n  w ird , muß 
dam it rech n en , daß in zw isch en  d e r  Q uerverkehr d u rch  
G rü n lic h t f re ig e g e b e n  w urde. Er d a r f  d ah e r n u r  v o r ­
s i c h t ig  e in b ie g e n  und n ic h t  b l in d l in g s  d a ra u f  v e r ­
t r a u e n , daß e r  v o rg e la s s e n  werde (v g l .  d ie  U r t e i l e  
des OLG S t u t t g a r t  in  VRS 27, 464 und des Kammerge­
r i c h t s  in  VRS 35, 3 5 8 ). Für P e te r  K f l B  b e s ta n d
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Anlaß zu e rh ö h te r  A ufm erksam keit und V o rs ic h t ,  w e il  
e r  m it seinem  Fahrzeug n ic h t  o d e r j e d e n f a l l s  n u r  zu 
einem gew issen  T e i l  in  d e r  Fahrbahn d e r  B u n d ess traß e  
s ta n d , sondern  in  dem T e i lb e r e ic h  d e r  Kreuzung h i e l t ,  
d e r  durch  d ie  U nterbrechung  d es  G rü n s tr e i f e n s  i n  
etwa ab g esch irm t w ar. E r mußte d am it re c h n e n , daß 

der ü b r ig e  V erkehr h ie ra u s  s c h lie ß e n  k ö n n te , e r  w o lle  
a n h a lte n  und n ic h t  mehr e in b ie g e n . E r h a t  d ah e r  dazu 
b e ig e tra g e n , daß e in e  u n k la re  V e rk e h rs la g e  e n ts ta n d .  
F e rn e r h ä t t e  e r ,  w ie das B e ru fu n g s g e r ic h t m it R ech t 
angenommen h a t ,  b e i  g e h ö r ig e r  A ufm erksam keit den 
herankommenden Wagen d e r  K lä g e rin  sehen  und erkennen  
können, daß d essen  F ah re r  ihm den Vor t r i t t  n i c h t  ge­
w äh rte . In  d ie s e r  Lage mußte e r  d as  S e in ig e  tu n ,  um 
zu v e rh in d e rn , daß e r  m it dem s ic h  v e rk e h rs w id r ig  v e r  
h a lte n d e n  F ah re r  d es  anderen  F ah rzeugs zusam m enstieß .

4 . Die Abwägungsgründe des B e ru fu n g s g e r ic h ts  
e n th a l te n  k e in en  R e c h ts fe h le r .  Das B e ru fu n g s g e r ic h t 
h a t  auch a l l e  f ü r  d ie  Abwägung nach § 17 StVG maß­
gebenden G esich tsp u n k te  b e r ü c k s ic h t ig t .  D aher i s t  
das R e v is io n s g e r ic h t an das E rg e b n is , zu dem das 
B e ru fu n g sg e ric h t b e i  d e r  V e r te i lu n g  des Schadens 
gekommen i s t ,  gebunden.

5. Die B ek lag ten  b ean stan d en  s c h l i e ß l i c h ,  daß 
das B e ru fu n g sg e ric h t n ic h t  ü b e r  d ie  z u r  Aufrechnung 
g e s t e l l t e  G egenforderung e n tsc h ie d e n  h a t .  Ihnen  i s t  
zuzugeben, daß d e r  Einwand d e r  A ufrechnung den Grund 
des Anspruchs b e t r i f f t  und d esh a lb  g r u n d s ä tz l ic h  im 
V erfah ren  ü b e r den Grund des A nspruchs (§ 304 ZPO)
b e sch ied en  werden s o l l .  Bei A ufrechnung m it r e c h t l i c h  
zusammenhängenden (konnexen) G egenforderungen kann
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d ie  K lagefo rd e ru n g  a b e r  nach  d e r  s tä n d ig e n  R ech t­
sprechung d es B u n d e sg e r ic h tsh o fs  auch ohne E rled ig u n g  
d e r  G egenforderung dem Grunde nach  f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  
e r k l ä r t  w erden, wenn s ic h  b e i  e in e r  m in d esten s summa­
r is c h e n  P rüfung  e r g ib t ,  daß s i e  d ie  z u r  A ufrechnung 
g e s t e l l t e  Forderung  ü b e r s t e ig t  ( z u l e t z t  U r t e i l  d e s  
BGH vom 8 . F eb ru a r 1966 -  VI ZR 181/64  -  VersR 1966,
540 -  m it H inw eisen a u f  d ie  f rü h e re  R ech tsp rechung  
des BGH) • D iese  V orausse tzungen  s in d  h i e r  o f f e n s ic h t ­
l i c h  gegeben. Da d e r  B ek lag te  F r ie d r ic h  K f l m  e in e n  
e rh e b l ic h  g e r in g e re n  Schaden (2 3 9 f52 DM) a l s  d ie  
K läg e rin  e r l i t t e n  h a t ,  l i e g t  es  n ah e , daß auch b e i  
B e rü c k s ic h tig u n g  d e r  A ufrechnung noch e in  B e tra g  
zugunsten  d e r  K läg e rin  v e rb le ib e n  w ird . Daher k onn te  
d ie  E n tscheidung  ü b e r d ie  z u r  A ufrechnung g e s t e l l t e n  
Ansprüche des B ek lag ten  F r ie d r ic h  K flflB  dem B e tra g s v e r ­
fa h re n  ü b e r la s s e n  b le ib e n .

Peh le  Dr.Bode Dr.W eber

Nüßgens Dunz
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