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BUNDESGERICHTSHOF

IM NAMEN DES VOLKES

Verkündet am 
1• J u n i  1976 
W a 1 z ,
J u s t iz h a u p ts e k r e tä r

als Urkundsbeamter 
der Geschäftsstelle

VI ZR 224/74 URTEIL

in  dem R e c h t s s t r e i t

d e r  R f lH H H B B A G ,
ge s e tz l i c h  v e r t r e t e n  d u rch  den V o rs tan d ,

!,Am

B ek lag te  und R e v is io n s k lä g e r in ,

-  P ro zeB b ev o llm äch tig te rs  R ech tsan w alt P ro f . D r. h .c ,

gegen

den Bauunternehme r  J o s e f  T 
VI

K läger und R e v is io n sb e k la g te n ,

-  P ro zeß b ev o llm äch tig te .: R ech tsan w älte



Der VT. Z iv i l s e n a t  d es  B u n d e sg e ric h tsh o fs  h a t  
a u f  d ie  m ündliche V erhandlung vom 1. J u n i  1976 durch  
den V o rs itzen d en  R ic h te r  Dr. Weher und d ie  R ic h te r  
Dunz, S ch e ffen , Dr. Kulimann und Dr. Ankermann

f ü r  R echt e rk a n n t:

D ie R e v is io n  d e r  B ek lag ten  gegen das 
U r t e i l  des 5. Z iv i l s e n a ts  des O berlandes­
g e r ic h ts  München vom 25. J u n i 1974 w ird  
zurückgew iesen .

D ie K osten d e r  R ev is io n  f a l l e n  d e r  
B ek lag ten  zu r L a s t .

Von R ech ts  wegen

T a tb e s ta n d

D ie B ek lag te  i s t  e in  p r i v a t e r  E isen b ah n u n te r­
nehm er. Von ihrem  Bahnhof V. f ü h r t  e in  i h r  g eh ö rig e s  
N eb en g e le is  (d as  G e le is  5) b i s  zum B e tr ie b sg e lä n d e  
des K lä g e rs . Am 30. O ktober 1971 s t e l l t e  s i e  d o r t  
14 und am 31. O ktober 1971 gegen 16.00 Uhr w e ite re  
2 b e lad en e  Güterwagen ab . Gegen 22 .00  Uhr g e r ie te n  
d ie  Wagen in  Bewegung und r o l l t e n  a u f  dem zum Grund­
s tü c k  des K läg e rs  h in  a b fa lle n d e n  G e le is  a u f  d essen  
B e tr ie b s g e lä n d e . D o rt e n t g l e i s t e  e in  Waggon.Dem K lä­
g e r  e n ts ta n d  dadurch  e in  Sachschaden von 10 .719 ,23  DM.
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Davon v e r la n g t  e r ,  nachdem e r  im R e c h t s s t r e i t  gegen 
e in e  K au fp re is fo rd e ru n g  d e r  B ek lag ten  a u f  g e re c h n e t 
h a t ,  noch 2 .6 3 2 ,4 9  DM e r s e t z t .

Die B ek lag te  h a t  b e h a u p te t , i h r  P e rso n a l habe 
d ie  Güterwagen nach dem A b s te lle n  durch  Anziehen e in e s  
großen T e i le s  d e r  Handbremsen und durch  Kuppeln d e r  
ungebrem sten Waggons m it den gebrem sten  sow ie durch 
U n te rleg en  e in e s  Hemmschuhes beim l e t z t e n  Waggon au s­
re ic h e n d  g e s ic h e r t .  W eite re  Maßnahmen waren i h r e r  An­
s i c h t  nach n ic h t  e r f o r d e r l i c h  und wären auch n ic h t  
zum utbar gewesen. Der U n fa ll ,  so m ein t s i e ,  könne nur 
durch  Sabotage (Lösen d e r  Handbremsen durch  U nbefugte) 
v e ru r s a c h t  worden s e in .  Der U n fa ll s e i  d ah e r n ic h t  
beim B e tr ie b e  i h r e r  E isenbahn  e in g e t r e te n .  Zum indest 
a b e r  l i e g e  höhere  G ew alt v o r .

L an d g e rich t und O b e rla n d e sg e r ic h t haben d e r  
K lage s ta t tg e g e b e n . M it d e r  zu g e lassen en  R ev is io n  
v e r f o lg t  d ie  B ek lag te  ih re n  A ntrag  a u f  K lagabw eisung 
w e i te r .

E n tscheidungsgründe

I.

Das B e ru fu n g sg e ric h t h ä l t  e in e  H aftung d e r  
B ek lag ten  nach § 1 SHG f ü r  gegeben. Dazu f ü h r t  es  
im w ese n tlic h en  a u s : Der U n fa ll habe s ic h  ”b e i dem 
B e tr ie b e ” d e r  E isenbahn  d e r  B ek lag ten  e r e ig n e t .  Der
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e r f o r d e r l i c h e  äu ß e re  ö r t l i c h e  und z e i t l i c h e  Zusammen­
hang zw ischen dem U n fa ll  und einem  bestim m ten B e tr ie b s ­
vorgang s e i  gegeben. Dem B ah n b e trieb  s e ie n  näm lich  
auch d ie  V o rb e re itu n g  und d ie  Abwicklung d e r  d e r  Be­
fö rd e ru n g  d ienenden  Vorgänge zuzu rechnen . H ier s e i  
d ie  B efö rderung  noch n ic h t  b een d e t gew esen, w e il  d ie  
b e lad en en  Güterwagen ih re n  B estim m ungsort noch n ic h t  
e r r e i c h t  g eh ab t h ä t t e n .  I h r  A b s te lle n  a u f  dem Neben­
g l e i s  s e i  d ah e r a l s  e in  d e r  B eförderung  d ie n en d e r  Vor­
gang anzusehen . Die B e k la g te , so m e in t d as  B erufungs­
g e r ic h t  w e i te r ,  könne s ic h  auch n ic h t  m it E r fo lg  au f 
e in e  F r e i s te l lu n g  von i h r e r  H aftung wegen V o rlieg en s  
h ö h e re r  G ewalt i . S .  von § 2 SHG b e ru fe n . Es s e i  n ic h t  
außergew öhn lich , daß s ic h  b e tr ie b s fre m d e  P erso n en , in s ­
besondere  sp ie le n d e  K in d er, an a b g e s te l l te n  Waggons zu 
s c h a ffe n  machten und d ie s e  in  Bewegung s e tz te n .  D ie s e r  
G efahr h ä t t e  d ie  B ek lag te  m it zum utbaren M it te ln  be­
gegnen können. S ie  h ä t t e  näm lich  S c h lö s s e r  an den 
dem Lösen d e r  Bremsen d ienenden  V o rrich tu n g en  an­
b r in g e n  können, wodurch d e r  U n fa ll  h ä t t e  verm ieden 
werden können.

I I .

Das h ä l t  im E rg eb n is  den R e v is io n s a n g r if fe n
s ta n d .

1. M it R echt nimmt das B e ru fu n g sg e ric h t an , daß 
d e r  Schaden d es  K läg e rs  "b e i dem B e tr ie b "  d e r  E ise n ­
bahn d e r  B ek lag ten  i . S .  von § 1 SHG e n ts ta n d e n  i s t .  
Zum B e g r i f f  des B e tr ie b e s  d e r  E isenbahn  gehören  nach
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s tä n d ig e r  R ech tsprechung  z u v ö rd e rs t d ie  gesam ten , d e r  
B eförderung  d ienenden  T ä t ig k e i te n ,  näm lich  d eren  Vor­
b e re i tu n g , D urchführung o d er Abwicklung, a b e r  auch 
so lch e  Vorgänge, d ie  m it d e r  e ig e n t l ic h e n  B efö rderungs­
t ä t i g k e i t  in  einem ö r t l i c h e n  und z e i t l i c h e n ,  in n e ren  
o d e r äußeren  Zusammenhang s te h e n , s o fe rn  d ie  U rsache 
d es U n fa lls  in  e in e r  dem E ise n b a h n b e trie b  e ig e n tü m li­
chen G efahr zu f in d e n  i s t  (v g l .  BGHZ 1 , 17, 19; S e n a ts -  
u r te ü e  vom 15. J a n u a r  1963 -  VI ZR 75/62  -  NJW 1963,
711 * VersR 1963# 291 m.w.Nachw. und vom 5. Mai 1963 
-  VI ZR 15/62 -  NJW 1963, 1107 = VersR 1963 , 583).

D er D urchführung d e r  B eförderung d ie n t  auch das 
vorübergehende A b s te l le n  von Güterwagen a u f  einem Ne­
b e n g e le is .  Schon dam it d ü r f te n  s i e  w e i te r  "im B e tr ie b "  
g e b lie b e n  s e in .  M indestens s t e h t  d i e s e r  Vorgang, auch 
wenn d ie  Güterwagen s ic h  n ic h t  au f  e in e r  n u r v o rü b e r­
gehend u n te rb ro ch en en  B e fö rd e ru n g s fa h r t b e f in d e n , 
sondern  n u r  zum Zweck d e r  s p ä te re n  Verwendung b e r e i t ­
g e h a lte n  w erden, ö r t l i c h  (w e il s ic h  d e r  B e tr ie b s v o r ­
gang a u f  dem G elände d e r  E isenbahn a b s p ie l t )  und 
z e i t l i c h  (w e il a u f  e in e  f rü h e re  o d er s p ä te re  Verwendung 
im B e tr ie b  bezogen) im äußeren  Zusammenhang m it dem 
E ise n b a h n b e tr ie b . F ra g l ic h  kann a l l e n f a l l s  s e in ,  ob 
a b g e s t e l l t e  Waggons s ic h  dann, wenn s i e  s ic h  "an 
s ic h e r e r  S t e l l e  v ö l l i g  au ß e rh a lb  des B e tr ie b e s "  be­
f in d e n  und s ic h  ohne frem de Einw irkung n i c h t  von s e l b s t  
in  Bewegung se tz e n  können (so  in  dem vom R e ic h s g e r ic h t 
JW 1919, 244, 245 en tsch ie d en e n  F a l l ;  v g l .  auch  Böhmer, 
R e ic h s h a f tp f l ic h tg e s e tz ,  1950, § 1 Rdnr. 12; F r ie s e ,  
R e ic h s h a f tp f l ic h tg e s e tz  1950, § 1 Anm. B I I  3 a 
S. 25/26  -  a n g e fü h r t auch in  G e ig e l, H a f t p f l i c h t r e c h t ,



13. A u fl. Kap. 18 R dnr. 22 S. 427, in d e s  n ic h t  mehr 
s e i t  d e r  13. A u f l . ) ,  noch "im B e tr ie b "  i . S .  v . § 1 SHG 
s in d . Im E i n z e l f a l l  mag e s  d a ra n , daß s ic h  durch  d ie  
s t i l l g e l e g t e n  Wagen e in e  dem E ise n b a h n b e tr ie b  e ig en ­
tü m lich e  G efahr v e r w ir k l ic h t  h a t ,  f e h le n . Anders l i e g t  
es  im S t r e i t f a l l :  Die B ek lag te  h a t t e  d ie  schweren 
Güterwagen a u f  e in e r  a b fa lle n d e n  S tre c k e  a b g e s t e l l t ,  
a u f  d e r  s i e  n u r  durch  z u s ä tz l ic h e  te c h n isc h e  Maßnahmen 
v o r  einem u n k o n t r o l l i e r te n  A b ro llen  g e s ic h e r t  werden 
kö n n ten . M it so lch en  Sicherungsmaßnahmen -  im S t r e i t ­
f a l l  A nziehen e in e s  T e i le s  d e r  Handbremsen d e r  a n e in ­
an d e rg ek u p p e lten  Waggons und U n te rleg en  e in e s  Hemm­
schuhs am l e t z t e n  Waggon ta lw ä r t s  -  s o l l  g erad e  e in e r  
ty p is c h e n  G efahr des E ise n b a h n b e tr ie b e s  en tgegenge­
w irk t  w erden. Die g e r in g e  Reibung d e r  E isen b ah n räd e r 
a u f  den S ch ienen  und d as  hohe Gewicht d e r  Waggons 
b rin g en  e s  m it s ic h ,  daß e in z e ln e  Waggons o d e r  d ie  
ganze W agenabteilung ohne genügende S ich eru n g  l e i c h t  
in s  R o llen  kommen, in  i h r e r  F a h r tr ic h tu n g  n ic h t  zu 
b e e in f lu s s e n  s in d  und m it g ro ß e r  Wucht, mögen s i e ,  
w e il noch te i lg e b re m s t ,  n u r  m it S c h r ittg e sc h w in d ig ­
k e i t  r o l l e n ,  a u f  H in d e rn is s e , d ie  s ic h  a u f  d e r  S treck e  
b e f in d e n , a u f  t r e f f e n .  Deswegen muß das A b ro llen  von 
Waggons a u f  g e n e ig te n  G e le ise n , g le ic h  ob e s  a u f  
einem V ersagen d e r  te c h n isc h e n  E in r ic h tu n g e n , a u f  
m enschlichem  V ersagen o der a u f  E in g r i f f e n  u n b e fu g te r  
D r i t t e r  b e ru h t ,  s t e t s  dem B e tr ie b  d e r  E isenbahn  zu­
g e re c h n e t w erden.

In so w e it h a t  im ü b rig e n  auch d ie  R e v is io n  n ic h t s  
e r in n e r t .

2 . Im E rg eb n is  i s t  dem B e ru fu n g sg e ric h t auch d a r in  zu 
fo lg e n , daß es  das V o rlieg en  h ö h e re r  G ew alt, d ie  nach § 2 SHG 
d ie  H aftung d e r  B ek lag ten  a u s sc h lie ß e n  würde, v e r n e in t .
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a) U n ter h ö h e re r  Gewalt i . S .  von § 2 SHG 
(wo d e r  B e g r i f f  in  d e rse lb e n  Weise verw endet w ird  
w ie in  § 1 RHG) h a t  d ie  R echtsprechung  von je h e r  
e in  b e tr ie b s f re m d e s , von außen durch  e lem en ta re  
N a tu rk rä f te  o der durch  Handlungen d r i t t e r  P ersonen  
h e rb e ig e fü h r te s  E re ig n is  v e rs ta n d e n , d as  auch durch 
d ie  ä u ß e rs te ,  nach d e r  S ach lage v e rn ü n f tig e rw e is e  zu 
e rw arten d e  S o r g f a l t  d e r  E isenbahn n ic h t  v e r h in d e r t  
o der ungeschehen gemacht werden k ö n n te , und d as auch 
n ic h t  wegen s e in e r  H ä u f ig k e it  von i h r  in  Kauf genommen 
und v e r t r e te n  werden muß (BGHZ 62, 351, 354; 7 , 338 
m.w.Nachw.) .  Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  o f fe n  g e la s s e n , 
ob d ie  a u f  dem a b fa lle n d e n  G e le is  a b g e s te l l t e n  G üter­
wagen en tsp rech en d  § 43 EBO und d e r  h i e r ,  da e s  s ic h  
um e in e  n ic h t  bundeseigene Bahn h a n d e l t ,  anzuwendenden 
V o rs c h r if te n  des § 57 d e r  v e re in fa c h te n  F a h rd ie n s tv o r­
s c h r i f t e n  (vFD-Ausgabe 1967) gegen e in  A b ro llen  n ic h t  
au s re ic h e n d  g e s ic h e r t  worden waren o d e r  ob u n b efu g te  
Personen  d ie  angezogenen Handbremsen d e r  Güterwagen 
g e lö s t  und so d as  A b ro llen  des Wagenzuges h e rb e ig e -  
f ü h r t  haben. F ü r d ie  R e v is io n s in s ta n z  i s t  d e sh a lb  
von einem S ab o tag eak t auszugehen.

S o lche S ab o tag eak te , v o r a llem  A t te n ta t e ,  können 
f ü r  den E isenbahnunternehm er höhere  G ewalt d a r s t e l l e n ,  
w e il  s i e  von außen kommende b e tr ie b s fre m d e  E in g r i f f e  
s in d . Da jed o ch  d ie  G efährdung des E ise n b a h n b e tr ie b e s  
du rch  E in g r i f f e  D r i t t e r  in n e rh a lb  des K re is e s  d e r  Ge­
fa h re n  l i e g t ,  d ie  dem B e tr ie b  e in e r  E isenbahn  e igen  
s in d , h a t  d ie s e  dagegen u n te r  Anwendung von g rö ß t­
m ö g lic h s te r  S o r g f a l t  V orsorge zu t r e f f e n .  Dabei 
r i c h t e t  s ic h  d as  Maß d e s se n , was zu r G efahrenabw ehr



zu geschehen h a t ,  nach den je w e ilig e n  Ö r tl ic h e n  Ver­
h ä l tn i s s e n ,  und f i n d e t  s e in e  Grenze e r s t  an d e r  n o t­
w endigen, v e rn ü n f tig e n  R ü ck sich t au f  d ie  w i r t s c h a f t ­
l ic h e n  M ö g lich k e iten  d e s  B e tr ieb su n tem e h m ers  (v g l .  
dazu  RGZ 7 0 , 98 f f  m.w.Nachw,, f e r n e r  RG JW 1926, 2290)

b) Z u tre f fe n d  s i e h t  e s  d as  B e ru fu n g sg e ric h t 
a l s  n ic h t  ganz außergew öhnlich  an , daß s ic h  b e t r i e b s ­
frem de P erso n en , in sb e so n d e re  K inder, an a b g e s te l l te n  
Eisenbahnwagen zu s c h a ffe n  machen und v e rsu c h en , d ie s e  
in  Bewegung zu s e tz e n ,  zumal dann, wenn s i e  in  einem 
G e fä lle  s te h e n . S o lche F ä l le  s in d  schon m ehrfach Ge­
g en stan d  h ö c h s t r i c h te r l i c h e r  E n tscheidungen  gewesen 
(RG JW 1898,267; EE 27, 93 ß r .  6 j7 5 JW 1912, 805 
/R r . 267; JW 1915, 586). S ie  s in d  a l l e r d in g s  von d e r  
E isenbahn  n ic h t  schon wegen ih r e r  H ä u f ig k e it  a l s  
ty p is c h e  G efährdung durch  den B e tr ie b  ( v g l .  RGZ 101, 95 
BGHZ 7 , 338, 339) zu v e r t r e t e n .  V ielm ehr h än g t d ie  E n t­
sch e id u n g , ob s ic h  d ie  B ek lag te  m it E rfo lg  a u f  das Vor­
l ie g e n  h ö h e re r  G ewalt b e ru fe n  kann, a l l e i n  davon ab , 
ob s ie  m it zum utbaren M it te ln  d e r  G efahr e in e s  Sabo­
ta g e a k te s  h ä t t e  begegnen können.

aa ) Die R e v is io n  g r e i f t  in  d iesem  Zusammenhang 
d ie  Forderung des B e ru fu n g sg e r ic h ts , d ie  Handbremsen 
an den Güterwagen m it S c h lö sse rn  gegen Lösen durch  
U nbefugte zu s ic h e rn ,  a l s  unzum utbar und te c h n is c h  
u n d u rch fü h rb a r an . In  d e r  T a t s c h re ib e n  weder d ie  
EVO noch d ie  vFD den E inbau s o lc h e r  S icherungen  
v o r . E in  V e rg le ic h  m it d e r  S ich eru n g  von K ra f tfa h rz e u ­
gen m i t t e l s  L en k rad sch lö sse rn  ( § 1 4  Abs. 2 StVO und 
§ 38 a StVZO) l ä ß t  s ic h  sc h w e rlich  z ieh en ; E isenbahn­
waggons s in d  an d e rs  a l s  K ra ftfa h rz e u g e  kaum d e r  G efahr
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d es  D ie b s ta h ls  a u s g e s e tz t ,  geschw eige denn d e r  f ü r  
an d ere  V erk eh rs te iln eh m er g e fä h r l ic h e n  Inbetriebnahm e 
d u rch  u n g ee ig n e te  F a h rzeu g fü h re r . So w ird  auch im 
E ise n b a h n b e tr ie b  a u s d rü c k lic h  n u r b e i Triebw agen 
e in e  Bewachung gegen u n b efu g te  Benutzung v e r la n g t  
( § 4 3  Abs, 2 EBO). Ob e in e  so lch e  S ich eru n g  tro tzdem  
b e i  Anwendung s t r e n g e r  S o rg fa ltsm aß  S täbe v e r la n g t  
werden k ö n n te , und ob s i e  aus b e t r ie b l ic h e n  o der 
te c h n isc h e n  Gründen u n d u rch fü h rb a r i s t  (w orüber dem 
B e ru fu n g s u r te i l  n i c h t s  zu entnehmen i s t ) ,  kann in ­
d essen  d a h in s te h e n . Denn d ie  B ek lag te  h ä t t e  je d e n ­
f a l l s  andere  Maßnahmen z u r  V erhütung des U nglückes 
t r e f f e n  müssen und können.

bb) Die besondere  G efah r, d ie  von den a u f  dem 
G e le is  5 a b g e s te l l te n  Güterwagen au sg in g , la g  d a r in ,  
daß d ie s e s  G e le is  n ic h t  u n b e t r ä c h t l ic h  in  R ich tung  
des A nsch lußstückes a u f  dem B e tr ie b sg e lä n d e  d es  K lä­
g e rs  a b f ä l l t  (mehr a l s  2 ,5  %o) . Daher mußten s i e  ohne 
au s re ich e n d e  F es tleg u n g  d e r  Waggons o d e r nach Lösen 
d e r  V o rrich tu n g en  f ü r  ih r e  F es tleg u n g  a b ro l le n  und 
u n k o n t r o l l i e r t  a u f  d ie s e s  B e tr ie b sg e lä n d e  g e lan g en , 
wo s i e  e rh e b lic h e n  Schaden a n r ic h te n  k o n n ten . Dagegen, 
daß d ie  B ek lag te  ü b e rh au p t e in  a b fa l le n d e s  G e le is  zum 
A b s te lle n  schwer b e la d e n e r  Güterwagen b e n u tz te ,  mag 
n ic h t s  einzuwenden s e in ,  zumal s i e  g e l te n d  m acht, i h r  
Bahnhof V. s e i  ü b e r f ü l l t  gewesen. Dann ab e r mußte s ie  
b e i  Anlegung des gebo tenen  s tren g e n  M aßstabes an ih re  
S o r g f a l t s p f l i c h t  zu r V erhütung d e r  G efahren , d ie  durch 
e in  A b ro llen  d ro h te n , m it a l l e n  i h r  im B e tr ie b  zur 
V erfügung stehenden  M it te ln  d a fü r  Sorge t r a g e n ,  daß 
d ie  Waggons s ic h  n ic h t  in  Bewegung se tz e n  k onn ten .
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Das g i l t  auch f ü r  den m öglichen , h i e r  zu u n te r s te l le n d e n  
F a l l ,  daß u n b efu g te  D r i t t e  Bremsen o d er an d e re  H i l f s ­
m i t t e l  zum F e s tle g e n  d e r  Waggons lö s t e n .  Es war u n te r  
a l l e n  Umständen zu v e rh in d e rn , daß G üterw agen, d ie  
s ic h  s e lb s tä n d ig  gem acht h a t te n ,  u n au fh a ltsam  ü b er 
w e ite  S tre ck e n  a u f  dean. Sch ienen  r o l l t e n  ( " e n t l i e f e n ” ) 
und d a b e i unabsehbare  G efahren f ü r  Menschen und Sachen 
h e rb e i f ü h r te n .  Im S t r e i t f a l l  h a t t e  d ie  B d c lag te  noch 
b esonderen  Anlaß zu e rh ö h te r  S o rg f a l t :  Auf dem G e le is  5 
war e s  schon m ehrfach beim R angieren  zu G efährdungen und 
U n fä lle n  durch  a b ro lle n d e  Wagen gekommen; d ie  B ek lag te  
h a t t e  f e r n e r  e r s tm a ls  s e i t  v ie le n  Ja h re n  e in e  d e r a r t  
la n g e  und d ah e r  durch  ih r e  Masse b eso n d ers  g e fah ren ­
t r ä c h t ig e  W agenabteilung a u f  dem a b fa lle n d e n  G e le is  
a b g e s t e l l t .

Die B ek lag te  h a t  n i c h t  d a rg e ta n , daß s i e  a l l e  
te c h n isc h e n  und w i r t s c h a f t l i c h  zum utbaren Maßnahmen 
g e t ro f f e n  h a t ,  um e in  A b ro llen  d e r  W agenabteilung in ­
fo lg e  u n b e fu g te r  E in g r i f f e  D r i t t e r  zu v e rh in d e rn . S ie  
h ä t t e  etwa d ie  Waggons z u s ä tz l ic h  durch  sogenannte Rad­
v o r le g e r  s ic h e rn  können und müssen. Ih re  Verwendung 
i s t  i n  § 57 Abs. 1 vFD a u s d rü c k lic h  v o rg e sc h rie b e n . 
Ergänzend h a t  d e r  O b ers te  B e t r i e b s l e i t e r  d e r  B ek lag ten  
in  s e in e r  Anweisung vom 1 9 .4 .1 9 6 1 , d ie  auch den Bahn­
h o f  V. b e t r i f f t ,  a u s d rü c k lic h  an g eo rd n e t, d ie  Wagen 
s e ie n  f e s tz u le g e n  durch  A nziehen d e r  Handbremse, 
durch  Kuppeln m it gebrem sten  Wagen o d e r "am b e s te n  
d u rch  R a d v o rle g e r" , d ie  a u f  jedem Bahnhof vorhanden 
s e ie n .  W eitaus b e s s e r  a l s  d e r  e in e  Hemmschuh, den d ie  
R a n g ie re r  d e r  B ek lag ten  nach ih re n  Angaben am l e t z t e n
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Wagen ta lw ä r t s  an g eb rach t h a t te n ,  h ä t te n  R ad v o rleg er 
d ie  W agenabteilung auch nach Lösen d e r  Handbremsen 
f e s th a l t e n  können. S ie  b es teh e n  aus zwei a u f  Jedem 
d e r  b e id en  S ch ie n en s trän g e  f e s t  a u f  l ie g e n d e n , durch 
e in e  E ise n s ta n g e  verbundenen S p e rrv o rr ic h tu n g e n , 
d ie  von den andrängenden R ädern d e r  Waggons schwer­
l i c h  h e ra u sg e d ru c k t oder verschoben werden können.
Ebenso wäre e in  Ü bersp ringen  durch  d ie  nach Lösen 
d e r  Bremsen z u n ä ch s t n u r  langsam  in  Bewegung ge­
ra te n d e n  Waggons unm öglich gewesen. Da a u f  dem Rad­
v o r le g e r ,  wäre e r  an g e b ra ch t gewesen, d e r  g e w a ltig e , 
s ic h  ta lw ä r t s  ausw irkende Druck d e r  W agenabteilung  
g e l a s t e t  h ä t t e ,  wäre e s  u n b efu g ten  D r i t te n  a l l e n ­
f a l l s  m it e rh eb lich em  K raftaufw and und m it H i l f e  von 
schwerem Werkzeug g e lu n g en , ih n  zu e n tfe rn e n . D eshalb  
i s t  e s  m ög lich , wenn n ic h t  so g a r  w a h rs c h e in lic h , daß 
u n te r  so lch en  e rsch w erten  Bedingungen d e r  V ersuch 
U nbefug ter (v o r a lle m , wenn e s  s ic h  um K inder ge­
h a n d e lt  haben s o l l t e ) ,  den Wagenzug durch  Lösen e i n i ­
g e r  Bremsen in s  R o llen  zu b r in g e n , e r f o lg lo s  g e b l ie ­
ben o der aufgegeben  worden w äre.

Die B ek lag te  kann s ic h  m ith in  schon d e sh a lb  n ic h t  
a u f  das V o rlieg en  h ö h e re r  G ew alt b e ru fe n , w e il  s i e  
n i c h t  d ie  M ö g lich k e it ausgeräum t h a t ,  daß d e r  Scha­
d e n s e i n t r i t t  durch  d ie  (ü b e rd ie s  v o rg e sc h rie b e n e )  
F e s tle g u n g  d e r  Waggons m i t t e l s  e in e s  R a d v o rleg e rs  
h ä t t e  v e r h in d e r t  werden können. Der F rag e , ob d a rü b e r-  
h in a u s  auch w e ite re  Sicherungsmaßnahmen wie das An­
b rin g en  e in e r  G e le is s p e r re  am Ende des R a n g ie rg e le is e s  
in  B e tra c h t gekommen w ären, wie das das L an d g e ric h t
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angenommen h a t t e ,  und ob f e r n e r  d ie  a b g e s te l l te n  
Waggons h ä t te n  bew acht o der w en ig s ten s  k o n t r o l l i e r t  
werden m üssen, zumal d e r  31« O ktober e in  Sonntag 
und d e r  1. November 1971 e in  F e ie r ta g  w ar, b ra u c h t 
u n te r  d ie se n  Umständen n ic h t  w e i te r  nachgegangen zu 
werden«

Dr. Weber Dunz Sehe f fe n

Dr. Kullmann Dr« Ankermann
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