,‘qu,.ﬂ,.uyuq- esaid

Pir das Nachschlagewerk!
Nicht fiir die Amtliche Sammlung!

Gesetz: Haftpfle § 1

Rechtssatz: Ein Fohrgast, der auf einem Behnhof ausstei- %

gen will, auf dem der Zug, wie er weif, nur
kurz anhélt, muB rechtzeitig seine zum Aus-
steigen erforderlichen Vorbereitungen tref-
’ ‘deno

Aktenzeichens VI ZR 141/54
Urteil des BGH vom 5. November 1955 OLG Frankfurt am Mdin
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2 Verkiindet
. am 5, November 1955

. Malessa. Justizsekretér
. als Urkundebeamter
* der Geschéftsstelle

Im Namen des Volkes

In dem Rechtsstreit
der Deutschen Bundesbahn, vertreten durch den Présidenten
der Bundesbahndirektion Frankfurt am Main,

Beklagten. Berufungsbeklagten und
Revisionsklédgerin,

~ ProzeRbevollmichtigter: Rechtsanwalt (NN

gegen

y Im

Kléger, Berufungskléger und
Revisionsbeklagten,

~ ProzeBbevollmichtigter: Rechtsanwalt Dr. (N -

hat der VI. Zivilsenat des Bundesgerichtshofs auf die

miindliche Verhandlung vom 5. November 1955 unter Mitwir-
kung der Bundesrichter Dr.Kleinewefers, Dr.Meyer, Hanebeck,
Dr.HauB und Erbel

fiir Recht erkannts

Auf die Revision der Beklagten wird das Urteil des
1. Zivilsenats des Oberlandesgerichts in Frankfurt am
- Main vom 8. April 1954 aufgehoben.

Die Sache wird zur anderweiten Verhandlung und Ent-
scheidung, auch iliber die Kosten der Revision, an
das Berufungsgericht zuriickverwiesen.

Von Rechts wegen




Matthias Prinz

* Rec'htsaq/}h/ www.prinz.law
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Tatbestands

Am 25. april 1952 kam Frau AQJD, die EBhefrau des
Klagers, mit dem fahrplanméBig 7,43 Uhr eintreffenden Eil-~
zug E 556 von Frankfurt am Main in ihrem Heimatort GroBS-
Umstadt an. Beim Aussteigen aus dem bereits wieder anfahren-
den Zug wurde ihr linkes Bein abgefahren.

Der Kliéger begehrt die Feststellung, daB die Beklagte
. auf Grund des Reichshaftpflichtgesetzes und aus dem Ge-
sichtspunkt der unerlaubten Handlung (§ 823 £f BGB) gum
Ersatz des ihm selbst und des sgeiner Ehefrau, die ihre An-
spriiche an ihn abgetreten habe, entstandenen Schadens ver-
pflichtet sei. Br hat vorgebrachtt

Der Eilzug habe, wie meistens, so auch am 25, April
1952 Verspédtung gehabt und sei deshald in GroS8-Umstadt
ohne ausreichende Zeit zum Aussteigen iiberhastet abgefer-
tigt worden. Sofort nach dem Eintreffen des Zuges im Bahn-
hof habe sich seine Ehefrau vom Sitz erhoben, ihr Gepéck an
sich genommen und sich zum Wagenausgang begeben. Nachdem
sie die Wagentiir gedffnet gehabt und bereits auf dem Tritt-
brett gestanden habe, sei der Zug schon wieder angefahren.
Auf die Zurufe des Fshrdienstleiters habe sie in den Wa-
gen zuriickzukehren versucht, doch sei sie auf einer offen-
bar auf dem Trittbrett liegenden Bsnanenschale ausge-
rutscht. Der Zug sei nach wenigen Metern zum Halten ge-~
bracht worden,'

Die_Beklagte hat Klagabweisung beantragt und die aus-
schlieBliche Schuld an dem Unfall Frau A zugemessen.
Die Haltezeit des Zuges habe zum Aus- und Einsteigen aus-
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gereicht. Nachdem die anderen Fahrgtiste aus—~ und einge-
stiegen und die Tiiren wieder geschlossen worden seien,
sei der Zug "fertig" gemeldet und das Abfahrtssignal ge-
geben worden. Frau /@ sei im Zug eingeschlafen gewe-
sen und 2zu spat zum Ausgang gegangen, Erst als der Zug
20 bis 30 m weit gefahren sei, habe der Fahrdienstleiter
ZBIED venerkt, wie Frau AQJJD die vagentiir gesff-
net und das Trittbrett betreten habe. Trotz der Zurufe
des Fahrdienstleifers, in den Wagen guriickzukehren, habe
sie abzuspringen versucht und zwar entgegen der Fahrt-

richtung. Dabei sei sie gestiirzt und vor die Réder ge-
fallen.

Das Landgericht hat die Klage abgewiesen, das Ober-
landesgericht ihr im Rahmen des Reichshaftpflichtge-
setzes statigegeben, soweit nicht die Anspriiche auf einen

0ffentlichrechitlichen Versicherungstrédger libergegangen
gind.

Mit der Revision erstrebt die Beklagle die Abweisung

der Klage. Die Kldgerin beantragt, die Revision zuriickzu-
weisen,’ '

Entscheidungsgriindes

AT e A, Gt S ey WP M N R Y W ey TS SR
. .
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1. Da Prau AP einen Betriebsunfall im Sinne des
§ 1 HaftpflG erlitten hat, was die Revision nicht in Abrede
stellt, kommt es fiir die Haftung der Beklagiten darauf an;
ob, wie die Beklagte behauptet, der Unfall durch eigenes
Verschulden der Verletzten verursacht ist.




w4
- 4 -

2. Das Borufungsgericht hat ein Verschulden der
Verletzten fiir nicht erwiesen erachtet. Es stellt zu-
treffend darauf ab, ob Frau A-, nachdem sie erkannt
hette, daB sich der Zug wieder in Bewegung gesetzt hatte
oder hereits das Abfahrissignal gegeben war, noch auszu-
steigen versucht hat. Zwar konne nach den Bekundungen
der Bahnbeamten davon ausgegangen werden, daB das Abfahrts-
signal erst gegeben worden sei, nachdem alle Tiiren ge-
schlossen waren und der Zug als "fertig" gemeldet worden
war. Das schlieBe aber nicht aus, dag Prau A, noch
ehe der Zug angefahren sei oder sie habe erkennen kdnnen,
daB er anfahren werde, die bereits geschlossene Tiir wie-
der getffnet habe. Die Linge der vom Zug beim Abfahren
bereits zuriickgelegten Strecke sei anhand der stark von-
einander abweichenden Angaben der Zeugen nicht genau zu
ermitteln. Jedenfalls lasse sich daraus der Zeitpunkt, in
" dem Frau AJD auszusteigen begonnen habe, nicht fest-
stellen. Der einzige Zeuge, der angeben konne, wann Frau
A eusgestiegen sei, der Pehrgast WP, have sich
- bei se€inen Vernehmungen derart widersprochen, daf er als
Beweismittel ausscheide.

5. Mit Recht riigt die Revision, das Berufungsgericht
habe die Bekundungen der vom Landgericht vernommenen Bahn-
'bediensteten nicht beriicksichiigt. Der Unfall hat sich
:offenbar vor den Augen des Fahrdienstleiters Z{illNEND
ereignet. Dieser hat bekundet, er habe bei Abgabe des Ab~
.fahrtssignals in Hbhe der vorderen Tir des ersten Personen—
wagens gestanden. Der Zug sei dann angefahren und als der
zweite Wagen mit der vorderen Tiir vor ihm angelangt sei,
habe sich die -Tir gebffnet und Frau AQ) auszusteigen
versucht. Trotz seiner Zurufe, sie solle nach Michelbach-
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Heubach mitfahren, ‘sei sie beide Stufen herabgestiegen und
habe mit einem FuB die Bahnsteigkante berilhrt, Mit die-
ser Bekundung und ebenso mit den weiteren von der Revi-
sion angefilhrten Aussagen der Zeugen S, ZigE.
H.und F@P auf Grund deren das Landgericht die Klage
abgewiesen und auf die sich die Beklagte im Berufungsver-
fahren mehrfagh bezogen hat; hdtte sich dgs Berufungsge-
richt auseinandersetzen missen. DaB es das nicht getan hat;
stellt einen Verstof gegen § 286 ZPO dar und fithrt zur Auf-
hebung des Urteils, sowie zur Zuriickverweisung der Seche
‘an das Berufungsgericht, dem auch die Entscheidung tber

die Kosten der Revision gzu iibertragen ist.

IL, o

Der von der Revision angegriffenen Ansicht des Beru-
fungsgerichts, ein Fehrgast diirfe im Abteil sitzen bleiben,
bis der Zug halte, erst dann brauche er sein Gepick asuf-

 zunehmen und zur Ausgangstiir zu gehen, ohne deB ihm vorge-

worfen werden konne, er habe das Aussteigen ungebiihrlich

verzigert, kann in dieser Allgemeinheit nicht zugestimmt
werden.

. BekanntermaBen ist die Haltezeit vieler Zuge anf den

- Bchnhofen begrenzt, im Schnellverkehr sogar sehr kurz be-

messen. Darauf muB ein Fahrgast sich beim Aussteigen ein-
stellen, zumal auch die Wageneingénge fiir die einsteigen-
den Fahrgéste rechtzeitig freigemacht werden miissen. Ver
auf einem Bashnhof ausgteigen will, auf dem der Zug, wie
der Fahrgast weiB, nur kurz anhdlt, muB rechtzeitig seire
zum Aussteigen erforderlichen Vorbereitungen treffen. Er

s il
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derf damit nicht warten, bis der Zug hdlt. Darilber hinaus
muB von ihm verlangt werden, daB er sich in einem neu-
zeitlichen Eisenbahnwagen, der nur an den beiden Enden
Tiren hat, so rechtgeitig zu einer Tiir hinbegibt, dal er,
sobald der Zug hélt, schnellstmdglich aussteigen kann. .
Die vom Berufungsgericht hervorgshobene Gefahr, infolge
ruckartiger SttBe des Vagens verletzt zu werden, besteht
allenfalls bel der Einfahrt in die Bahnhofsanlagen mit ih-
ren Weichen und Kreuzungen, dagegen‘nicht mehr, wenn der
Zug auf dem Einfshrtsgleis langsam einfdhrt. Uberdies kann
solchen Gefahren durch Festhalten an den hierfiir vorge-
sehenen Griffen begegnet werden, Wer sich in einem Zug mit
kurzem Aufenthalt erst zum Aussteigen fertig macht und

zum Ausgang begibt, nachdem der Zug zum Halten gekommen
ist, muB8 vor allem dann, wenn er erkennt, da8 die anderen
Fahrgliste schon aus- und eingestiegen und die Tliren be-
reits geschlossen sind, damit rechnen, daB sich der Zug
Jeden Augenblick in Beviegung setzen kann. Er wird nur noch
ungefdhrdet aussteigen kﬁnneﬂ, wenn er sich vergewissert
hat, daB8 das Abfahrtssignal noch nicht gegeben ist oder daB
der zusténdige Bahnbedienstete erkennbar sein verspétetes
Aussteigen beriicksichtigt.

Sollte das Berufungsgericht in der erneuten Verhand-
lung feststellen, da8 Frau A nicht aus dem schon wie-
der angefahrenen Zug ausgestiegen ist, so kann doch bei
der im Rahmen des § 1 HaftpflG vorzunehmenden Abwigung der
Urséchlichkeit zwischen Betriebsgefahr und Verschulden
des Verletzten (BGHZ 2, 355) ein Verschulden der Frau A@lP
@D in dem spiten Aussteigen liegen. Andererseits kann
aber ein besonders kurz bemessener Aufenthalt eines ver-
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spiiteten Zuges einen bei der Abwégung dér Betriebsgefahr
zu beachtenden Umstand bedeuten, der zu lasten der Bahn

in Rechnung zu stellen ist (Eger Entsch 26, 144; 29,
*108).

-

Dr.Kleineweferé Dr.Heyer, Hanebeck,

Dr.HauB ~ Erbel
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