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V erkündet 
am 1 6 o Ja n u a r  1962 

K r i e g l» J u s t i z o b e r s e k r e tä r  
a l s  ^ rkundsbeam ter 
d e r G e s c h ä f t s s te l le

2213 002

I m  N a m e n  d e s  V o l , k e s

In  dem R e c h ts s t r e i t

i s t r .d e r  Ew U M ■ ■ P A G
0 ^ 0 ,  v e r t r e t e n  du rch  den V orstand
1 . R eg ie ru n g sb au m eis te r  a .B . Hans i n
2 . D ip l »Ing . R udolf in  I f l i ?

B e k lag ten , B e ru fu n g sk lä g e rin  und R e v is io n s k lä g e r in ,  

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r :  R ech tsanw alt Br.

'-gegen

d ie  L a n d e a v e rs ic h e ru n g s a n s ta lt  Baden in  K B H B B I ,  Kl 
a l l e e ® ,  v e r t r e t e n  durch ih re n  G e s c h ä f ts fü h re r  Dire: k t o r  
J .  D iBH B B» ebenda,

K lä g e r in , B e ru fu n g sb ek lag te  und R e v is io n sb e k la g te »  

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r :  R ech tsanw alt Dr.

h a t d e r  V I. Z iv i l s e n a t  d es  B u n d e sg e ric h tsh o fs  a u f  d ie  
m ündliche V erhandlung vpm 16. Ja n u a r  1962 u n te r  M itw ir­
kung d es  S e n a ts p rä s id e n te n  B r. E ngels und d e r  Bundes­
r i c h t e r  H anebeck, B r. Hauß, H e in rich  Meyer und B r. P f r e tz s c h  
n e r k

f ü r  Recht e rk a n n t:
D ie R e v is io n  d e r  B ek lag ten  gegen d as  U r t e i l  

des O b e r la n d e s g e r ic h ts  K a rls ru h e  -  4 . Z iv i l s e n a t  
i n  P re ib u rg  -  vom 30. März 1961 w ird  zu rückgew iesen .

D ie K osten  d e r  R ev is io n  werden d e r  B ek lag ten  
a u f e r l e g t .

Von R ech ts wegen
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T a tb e s ta n d :

Am 2* Septem ber 1957 gegen 19*55 Uhr fu h r  d e r  dam als 
19 J a h re  a l t e  Hermann S t f l H B a u f  seinem  BMW-Kr a f t r a d ,
245 ccm, au f  d e r  B u n d esstraß e  28 /56  von Kehl nach Auenheim.
Am .O rtsausgang von. Kehl w ird  d ie  S tra ß e  von d e r  B a h n lin ie  
Kehl -  Bühl des E isenbahnunternehm ens d e r  B ek lag ten  ü b e r­
q u e rt . Es h a n d e lt  s ic h  um e in e n  u n b esch ran k ten  Ü bergang, 
zu d essen  K ennzeichnung u n b e le u c h te te , m it r o t e r  L eu ch t­
fa rb e  verseh en e  Baken nach B ild  7 , 9 und 10 d e r  A nlage 
z u r  S traß en v erk eh rso rd n u n g  und e in  W arnkreuz nach B ild  4 
e d ie s e r  Anlage an d e r  S tra ß e  a u f g e s t e l l t  w aren . D er Über­
gang b e f ih d e t  s ic h  im B ere ich  e in e r  langgezogenen  R e ch ts ­
kurve b e i e in e r  a u f  d e r  l in k e n  S tr a ß e n s e i te  g e leg en e n  
T a n k s te l le ,  i)ie  B ah n g le ise  v e r la u fe n  in  d e r  R ich tu n g  nach 
Bühl v o r d e r  Kurve r e c h t s  von d e r  S tra ß e , gehen h i n t e r  
dem S c h e ite lp u n k t d e r  S traß en k u rv e  au f e in e r  S tre c k e  von 
39j50 m s p i tz w in k l ig  sch räg  ü b er d ie  S tra ß e  hinweg und 
s e tz e n  s ic h  dann l i n k s  von i h r  300 b is  400 m w e it unm it­
t e l b a r  neben d e r  S tra ß e  f o r t ,  S t f lH B  s t i e ß  a u f  d e r  ä u ß e rs te n  
re c h te n  S e i te  s e in e r  Fahrbahn m it einem von Bühl kommenden 
Triebw agen d e r  B ek lag ten  zusammen und wurde schw er v e r -  
l e t z t ,

Die K lä g e r in  und d ie  B e ru fsg e n o ssen sch a ft N ahrungs­
m i t t e l  und G a s t s tä t te n  in  U f l B  haben f ü r  S t ^ p  
S o z ia lv e r s ic h e ru n g s le is tu n g e n  e rb ra c h t  und w e i te r  zu e r ­
b r in g e n .

Die K lä g e r in  h a t in  dem gegenw ärtigen  R e c h t s s t r e i t  
a u f  Grund und im Rahmen des F orderungsübergangs nach 
§ 1542 RVO d ie  B ek lag te  f ü r  d ie  H ä lf te  des dem S te u re r  
en ts ta n d e n e n  U n fa llsc h a d e n s  e r s a t z p f l i c h t i g  gem acht. S ie

s
i s t  d e r  A n s ic h t, d ie  B ek lag te  müsse i n  A n b e trach t d e r  
G efah r, d ie  von ihrem  E ise n b a h n b e trie b  ausgegangen s e i ,
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auch b e i B e rü ck s ich tig u n g  d e r  U n fa llu rs a c h e n , d ie  S teu ­
r e r  unachtsam  s e lb s t  g e s e tz t  hab e , zum m in d esten  f ü r  d ie  
H ä lf te  d es  Schadens aufkommen. S ie  h a t m it dem H inw eis 
d a ra u f ,  daß d ie  Höhe i h r e r  L e is tu n g en  noch n ic h t  zu ü b e r­
b l ic k e n  s e ie n ,  en tsp rech en d e  F e s ts te l lu n g s k la g e  e rh o b en .

Die B ek lag te  i s t  der A uffassung d e r  K lä g e r in  e n tg e ­
g e n g e tr e te n .

Bas L an d g e ric h t h a t dah in  e rk a n n t , daß d ie  B ek lag te  
d e r  K lä g e r in  a l s  G esam tg läu b ig erin  neben an d e re n  aus 
§ 1542 RVO etwa b e re c h tig te n  V e rs ic h e ru n g s trä g e rn  d ie  
L e is tu n g e n , d ie  d ie  K läg e rin  dem V eru n g lü ck ten  au s Anlaß 
des U n fa l ls  zu gewähren h a t ,  b is  z u r  H ä lf te  s e in e s  U n fa l l -  
schadens e r s e tz e n  muß und zwar u n te r  V orrang v o r  einem 
dem V eru n g lü ck ten  etwa noch v e rb le ib e n d e n  r e s t l i c h e n  Scha- 
d e n s e r s a t  za n sp ru ch .

Bas O b e rla n d e sg e r ic h t h a t d ie  B erufung d e r  B ek lag ten  
zu rü ck g ew iesen , jedoch  in  dd r U rte ilB fo rm e l den  H inw eis 
a u f  d ie  G esam tg läu b ig e rsch a ft d e r  K lä g e r in  m it an d e ren  
V e rs ic h e ru n g s trä g e rn  i n  F o r t f a l l  g e b ra c h t.

M it d e r  R e v is io n , deren  Zurückw eisung d ie  K lä g e r in  
b e a n t r a g t ,  e r s t r e b t  d ie  B ek lag te  w e ite rh in  d ie  Abweisung 
d e r  K lag e .

Ent scheidungag ründe:

U n s t r e i t i g  l ie g e n  d ie  V oraussetzungen  d es  § 1 des 
R e ic h s h a f tp f l ic h tg e s e tz e s  i ü r  e in e  S ch ad en sh aftu n g  d e r  
B ek lag ten  v o r .  Böch hängt nach § 17 StVG im V e r h ä l tn is  
d e r B ek lag ten  zu S t d B  und dam it auch z u r  K lä g e r in  a l s  
d essen  R e c h ts n a c h fo lg e r in  d ie  V e rp f lic h tu n g  zum E rs a tz
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und d e r  Umfang d es  zu le is te n d e n  E rs a tz e s  von den Umstän­
den, in sb e so n d e re  davon ab , in w iew e it d e r  Schaden vorwie*r 
gend von dem e in e n  o d e r  dem and eren  T e il  v e ru r s a c h t  worden 
i s t .  Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t e s  in  Ü bereinstim m ung m it 
dem L an d g e ric h t f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  g e h a l te n , d e r  B ek lag­
te n  d ie  H ä lf te  des U n fa llsc h a d e n s , d e r  S te u re r  b e t ro f f e n  
h a t ,  a u fz u e r le g e n .

Wie d a s  B e ru fu n g s g e r ic : t  f e s t g e s t e l l t  h a t ,  war d ie  
S tra ß e , a u f  d e r  s ic h  d e r  U n fa ll  e re ig n e t  h a t ,  etw a 7 ,3 5  m 
b r e i t  und h a t t e  e in e n  le b h a f te n  F ah rzeu g v erk eh r; s i e  wurde 
au f dem Übergang tä g l i c h  von 23 Zügen und Triebw agen d e r  
B ek lag ten  g e k re u z t .  S t f lB U  b e fu h r  s i e  mit e in e r  Geschwin­
d ig k e i t  von etw a 60 k ra /s t. Ihm war d e r  Übergang genau be­
k an n t. Die D u n k e lh e it war h e re in g eb ro ch en ; S t B H )  h a t te  
se in e  B e leuch tung  e in g e s c h a l te t ,  ebenso d e r  T riebw agen 
se in e  D re iec k b e le u ch tu n g . Der T riebw agen, d e r  d u rch  l i n ­
kes B l in k l ic h t  d ie  Änderung s e in e r  F a h r tr ic h tu n g  a n z e ig te ,  
n ä h e r te  s ic h  dem Übergang u n te r  Abgabe von P f e i f s ig n a le n  
und fu h r  a u f  d ie  S traßenkreuzung  m it e in e r  G esch w in d ig k e it 
von 10 k m /s t. S t B B B  su ch te  dem Triebv/agen noch dadurch  
auszuw eichen , daß e r  s e in  K ra f tra d  a u f  d ie  ä u ß e r s te  r e c h te  
F a h rb a h n se ite  le n k te .  E r s t i e ß  h i e r  m it dem Triebw agen zu­
sammen, obwohl d e r  Triebw agen in  diesem  A ugenblick  schon 
h i e l t ,  -  so j e d e n f a l l s  nach d e r  Behauptung d e r  B e k la g te n , 
d ie  das B e ru fu n g sg e r ic h t e r s i c h t l i c h  f ü r  u n w id e rle g t ge­
h a l te n  h a t •

Das B e ru fu n g sg e ric h t i s t  d e r  A n s ic h t, daß S t f l Ü P  b e i 
zu g ro ß e r  G esch w in d ig k eit en tw eder in fo lg e  U naufm erksam keit 
den Triebw agen zu sp ä t gesehen  h a t und d esh a lb  n ic h t  mehr 
r e c h t z e i t i g  und sachgemäß h a t r e a g ie r e n  können o d e r daß 
e r  b e i  N acht G eschw ind igkeit und E n tfern u n g  d e s  T riebw agens
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f a l s c h  g e s c h ä tz t  und d esh a lb  g eg lau b t h a t ,  d ie  Kreuzung 
noch vor dem Triebw agen p a s s ie r e n  zu können. S eine F ah r­
w eise s e i  grob f a h r l ä s s ig  gewesen und habe d ie  B e t r ie b s ­
g e fa h r  s e in e s  K ra f tra d e s  b e t r ä c h t l i c h  erhöh t»

Auf d e r  an d eren  S e ite  i s t  das B e ru fu n g sg e r ic h t zu d e r  
A uffassung g e la n g t ,  daß f i i r  den U n fa ll  auch e in e  e r h e b l i ­
che B e tr ie b s g e fa h r  d e r  E isenbahn  u r s ä c h l ic h  geworden i s t .  
Die besondere G efah r, d ie  d e r  E isen b ah n v erk eh r a u f  einem  
sc h ie n e n g le ic h e n  u n b esch ran k ten  Bahnübergang m it s ic h  
b r in g e , s e i h i e r  darum e rh e b l ic h  e rh ö h t gew esen, w e il 
d ie  B a h n lin ie  d ie  S tra ß e  n ic h t  re c h tw in k lig  a u f  kü rzestem  
Wege, sondern  au f e in e r  Länge von nahezu 40 m ü b e rq u e re  
und w e il s ie  in sb e so n d e re  aus S ich tu n g  Bühl so v e r la u f e ,  
daß d ie  E isenbahn  v o r dem Übergang 300 b i s  400 m neben 
d e r  S tra ß e  e in h e r fa h re ;  o b en d re in  werde d u rch  e in e  Hecke 
un£ Bäume e n t la n g  d e r  I n n e n s e i te  d e r  Kurve d ie  S ic h t ,  
wenn auch n u r l e i c h t ,  beh i d e r t ;  danach s e in b e i  D unkel­
h e i t  t r o t z  d e r  D re ieck b e leu ch tu n g  d e r  T riebw agen und i h ­
r e s  l in k e n  R ic h tu n g s l ic h ts  s e lb s t  f ü r  o r tsk u n d ig e  S tra ß e n ­
b e n u tz e r  d ie  G efahr e in e r  Verwechslung m it entgegenkommen­
den S tra ß en fah rze u g en  n ic h t a u sg e sc h lo sse n ; d ie  Verwechs­
lu n g sg e fa h r  s e i  beso n d ers  g ro ß , wenn au f d e r S tra ß e ,  wie 
e s  zu r U n f a l lz e i t  d e r  F a l l  gewesen s e i ,  l e b h a f t e r  Fahrzeug  
v e rk e h r  h e r r s c h e . Auch d ie  genaue E n tfe rn u n g  und Geschwin­
d ig k e i t  e in e s  herannahenden Zuges o der T riebw agens zu 
sc h ä tz e n , werde durch  den S tra ß e n v e r la u f  und d ie  S ic h tb e ­
h inderung  e r s c h w e r t . Daß d ie  E isen b ah n fah rzeu g e  v o r dem 
B efahren  des Ü bergangs P f e i f s ig n a le  abgäben, b ed eu te  k e i ­
ne e rh e b l ic h e  H erabse tzung  d e r  G efahrerhöhenden  Um stände; 
g e rad e  f ü r  M o to rra d fa h re r , d ie  das s ta rk e  G eräusch  des 
F ah rtw in d es i n  i h r e r  W ahrnehm ungsfähigkeit b e h in d e re , 
könn ten  d e r a r t ig e  S ig n a le  neben dem s o n s t ig e n  Lärm des 
S tra ß e n v e rk e h rs  durchaus ü b e rh ö rb a r sein»
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Nach a llem  1 s t  das B e ru fu n g sg e ric h t zu dem E rg e b n is  
g e la n g t ,  daß e in e  f ü r  S t | H B  u n g ü n s tig e re  a l s  h ä l f t i g e  
S ch ad e n sv e rte ilu n g  n ic h t  v e r t r e tb a r  s e i .  Wäre d e r  Über­
gang , so f ü h r t  das B e ru fu n g sg e ric h t a u s , durch e in e  B lin k ­
l ic h ta n la g e  - g e s ic h e r t  gew esen, so h ä t te  d ie s  den U n fa ll  
m it hoher W a h rsc h e in lic h k e it v e r h in d e r t •

Gegen d ie s e  Würdigung r i c h te n  s ich  d ie  A n g rif fe  d e r  
R e v is io n , S ie  müssen ohne E rfo lg  b le ib e n .

Die R e v is io n  m e in t, das B e ru fu n g sg e ric h t habe a l l e i n  
aus d e r  Anlage des Ü bergangs d ie  H aftung d e r  B ek lag ten  
b eg rü n d e t, s t a t t  d a ra u f  a b z u s te l le n ,  w elche B e tr ie b s g e ­
f a h r  d er E isenbahn  im k o n k re te n  F a l l  b es tan d en  habe . D ie 
R ev is io n  s t e l l t  in  den  V ordergrund , daß d e r  T riebw agen 
en tsp rech en d  den F a h rv o r s c h r i f te n  d e r  B ek lag ten  n u r m it 
e in e r  G eschw ind igkeit von 10 km /st au f  den Ü bergang ge­
fa h re n  i s t  und in  dem A ugenblick b e r e i t s  g es tan d en  h a t ,  
in  dem S tH B f c m i t  ihm zusam m entraf. Das B e ru fu n g sg e ric h t 
h a t d ie s e  Umstände b e i s e in e r  B e u rte ilu n g  jedoch  n ic h t  un­
b e r ü c k s ic h t ig t  g e la s s e n ,  sondern  a u s d rü c k lic h  erw ähnt und 
m it i n  A nschlag g e b ra c h t .  Mit Recht h a t das B eru fungsge­
r i c h t  h ie ra u s  a b e r  n ic h t  den von d e r  R e v is io n  gew ünschten 
Schluß g e z o g e n ,.d a ß  d ie  B e tr ie b s g e fa h r  d e r  E isenbahn  p ra k ­
t i s c h  n ic h t  mehr in s  Gewicht g e f a l le n  s e i .  In  Auswirkung 
d e r  3 e t r ie b .s g e fa h r  d e r  E isenbahn  w a r d e r  T riebw agen a u f  
den Bahnübergang g e la n g t ,  wo e r  g erad e  auch im S t i l l s t a n d  
noch den S tra ß e n v e rk e h r  i n  s o lc h e r  Weise g e f ä h r l ic h  s p e r r ­
t e ,  daß S te u re r  s e lb s t  a u f  d e r  ä u ß e rs te n  r e c h te n  S e ite  
d e r  Fahrbahn n ic h t  an  ihm vorbeikommen k o n n te . Die vom 
B e ru fu n g sg e ric h t hervorgehobenen  B e so n d e rh e ite n  d e r  An­
la g e  des unb esch rän k ten ian g g ezo g en en  Ü bergangs ü b er d ie  
v i e l  b e fah ren e  S tra ß e  m it d e r  v o rh e r ig e n  S treck en fü h ru n g  
p a r a l l e l  z u r  S traß e  und d e r  S ich tb eh in d e ru n g  d u rch  Hecke
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und Bäume waren Komponenten d e r  B e tr ie b s g e fa h r ,  a u f  d ie  
das B e ru fu n g sg e rich t d u rchaus zu Hecht s e in e  Aufmerksam­
k e i t  g e r i c h te t  h a t ;  eben s ie  gaben d e r  B e tr ie b s g e fa h r ,  
d ie  h ie r  wirksam wurde, d a s  k o n k re te  e ig e n tü m lic h e  Ge­
p räg e . Baß durch s ie  e in e  hohe G e fä h r l ic h k e i t  d es  E ise n ­
b a h n b e tr ie b e s  a u f  dem Übergang b eg rü n d e t worden i s t ,  h a t 
das B e ru fu n g sg e ric h t i r r t u m s f r e i  d a r g e le g t .

Bas B e ru fu n g sg e ric h t h a t  n ic h t u n te r la s s e n ,  den Sach­
v e r h a l t  d a ra u f  zu p rü fe n , ob n ic h t  d ie s e r  hohen B e tr ie b s ­
g e fa h r  durch  d ie  Warn- und S ic h e rh e itsv o rk e h ru n g e n , d ie  
g e t ro f f e n  w aren, ih r  Gewicht genommen worden i s t .  Auf das 
V orhandensein  d e r Baken und d es Vfarnkreuzes h a t  gb m it 
d e r  Bemerkung h in g ew iesen , daß e s  wegen d e r  h e l l e n  Neon­
b e leu ch tu n g  d e r  d a h in te r  l ie g e n d e n  T a n k s te l le  f r a g l i c h  
e r s c h e in e , ob d e r  L e u c h tfa rb a n s tr ic h  au f den S c h ild e rn  
zu r Kennzeichnung a u s re ic h e n d  s e i  und d ie  S c h ild e r  n ic h t  
h ä t te n  b e le u c h te t  werden m üssen; e s  i s t  h ie r a u f  a b e r  n ic h t 
w e i te r  e ingegangen , w e il S t f l H B  den Übergang gekannt h a t 
und d ie  S c h i ld e r  f ü r  ih n  k e in e  W arnfunktion  zu e r f ü l l e n  
b ra u c h te n . E r s i c h t l i c h  i s t  e s  d e r  A uffassu n g , daß Baken 
und W arnkreuz n ic h t  a u s r e ic h te n ,  den S tra ß e n v e rk e h r  v o r 
den G efahren  zu s ic h e rn , d ie  von d e r  E isenbahn au sg in g en , 
wenn s i e  d ie  S traß e  a u f  dem u n b esch ran k ten  Übergang Über­
querte ., E ine so lch e  A nsich t w ird auch von d e r  R e v is io n  
n ic h t v e r t r e t e n .  S ie heb t a u f  d ie  w e ite re n  Maßnahmen ab , 
d ie  f ü r  den F ä h rb e tr ie b  d e r  E isenbahn beim Ü berqueren  
d e r  S tra ß e  g a l te n  und auch im v o r lie g e n d e n  F a l l  z u r  An­
wendung g eb rac h t w urden, daß näm lich  d e r  T riebw agen v o r 
dem B efah ren  des Ü bergangs s e in e  F ah rg esch w in d ig k e it 
a u f  10 km /st h e r a b s e tz te ,  P f e i f s ig n a le  abgab, m it B re i­
eck sb e leu ch tu n g  v e rse h e n  war und d ie  Änderung d e r  F a h r t­
r ic h tu n g  durch  L ich tZ e ic h en  a n z e ig te .  A ll d id s  h a t  das 
B e ru fu n g sg e ric h t se h r  wohl b e a c h te t .  S ic h e r l ic h  waren
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d ie  Vorkehrungen g e e ig n e t ,  den hohen G efahren des E isen ­
b a h n b e tr ie b e s  au f dem Bahnübergang f ü r  den S tra ß e n v e rk e h r  
en tgegenzuw irken . D arüber h a t s ic h  auch das B eru fungsge­
r i c h t  n ic h t im Z w eife l b efunden . Es war ab e r  im w esen t­
l ic h e n  e in e  Frage t a t  r i c h t e r l i c h e r  B e u r te ilu n g , in  welchem 
Maße d ie  hohe B e trieb  sg e fa h r  d e r  E isenbahn  durch  d i e s e : 
Maßnahmen w ied er gem indert war und in  welchem V e rh ä ltn is  
b e i d e r  V erursachung des U n fa l ls  d ie  v e rb lie b e n e  B e tr ie b s ­
g e fa h r  d e r E isenbahn  zu den von S tH H P  g e s e tz te n  U n fa ll­
u rsachen  g e s ta n d e n  hat*  Die W ürdigung, d ie  das B erufungs­
g e r ic h t  in  d ie s e r  H in s ic h t a n g e s t e l l t  h a t ,  i s t  au s R ech ts­
gründen n ic h t  zu b ean stan d en .

Die R ev is io n  g r e i f t  a l l e r d in g s  d ie  ta t s ä c h l ic h e n  
G rundlagen d ie s e r  Y/ürdigung m it e in e r  R eihe von V erfah ­
ren srü g en  an; d ie s e  s in d  jedoch  u n b eg rü n d et.

Da nach  den e ig en en  Angaben d e r  B ek lag ten  ( in  den 
S c h r i f t s ä tz e n  vom 5» O ktober und 11. Dezember 1959) in  
den l e t z t e n  zehn Ja h re n , gem essen b is  zum Ja h re  1957,
25 M illio n e n  K ra ftfa h rz e u g e  d ie  S tra ß e  m it dem Bahnüber­
gang p a s s i e r t  haben, im T a g e sd u rc h sc h n itt  a ls o  annähernd 
7000, konn te  das B e ru fu n g sg e ric h t davon ausgehen , daß 
d ie  S traß e  v i e l  b e fa h re n  w ar, ohne s ic h  ü b e r d ie  V erkeh rs­
d ic h te  von d e r  B ek lag ten  w e i te r  a u fk lä re n  la s s e n  zu müs­
se n . Die Rüge e in e s  V ers to ß es  gegen § 139 ZPO i s t  v e r ­
f e h l t  0

Es t r i f f t  n ic h t zu , daß s ic h  das B e ru fu n g sg e ric h t 
ü b er d ie  -Behauptung d e r  B ek lag ten  h in w eg g ese tz t habe , 
daß es  z u r  U n f a l lz e i t  n ic h t  schon "s to ck d u n k e l"  gev/esen 
s e i .  Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t v ie lm eh r f e s t g e s t c l l t , 
daß d ie  F ahrzeuge b e r e i t s  b e le u c h te t  waren und d ah er 
schon v o rg e s c h r i t te n e  D u n k e lh e it b es tan d en  haben muß.
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Auf p o l iz e i l i c h e  F e s ts te l lu n g e n  ü b er den Grad d e r  Dunkel­
h e i t  ha t es s ic h  h ie rb e i  n ic h t bezogen; g e g e n s ta n d s lo s  
i s t  daher d ie  R ev isions rü g e , das B e ru fu n g sg e ric h t habe 
u n te r  V erstoß gegen § 286 ZPO u n b each te t g e la s s e n ,  daß 
nach dem U n fa ll b is  zum E rsch e in en  d e r  P o l i z e i  25 Minu­
te n  vergangen s e ie n . Welche Auskunft d ie  z u s tä n d ig e  Wet­
te rw a r te  e r t e i l t  h ä t t e ,  au f d ie  s ic h  d ie  B e k la g te  nach 
dem V orbringen d er R ev isio n  b e i Ausübung des F ra g e re c h ts  
bezogen haben würde, h a t d ie  R ev is io n  n ic h t  v o rg e tra g e r i ; ' 
m it d e r  Rüge e in e s  V ersto ß es gegen § 159 ZPO kann d ie  Re­
v is io n  daher n ic h t g eh ö rt werden* Es s te h t  n ic h t  im W ider­
spruch  zu r L eb en serfah ru n g , sondern  w ird  durch  s ie  b e s tä ­
t i g t ,  daß s ic h  b e i d e r  Verwischung d e r  K onturen  in  d e r  
sinkenden  Dämmerung d e r  V erkehr schon v o r  E i n t r i t t  von 
"S to c k d u n k e lh e itH nach den L ic h te rn  d e r  Fahrzeuge o r ie n ­
t i e r t «  Auch in so w e it s in d  d ie  Rügen e in e s  V e rs to ß e s  ge­
gen § 286 ZPO unbegründet *

R ic h tig  i s t ,  daß s ic h  d ie  D re iec k sb e leu ch tu n g  an d e r 
S p itz e  d e r  E isenbahnfahrzeuge von d e r  B e leuch tung  d e r  
Fahrzeuge d es  S tra ß en v e rk e h rs  u n te r s c h e id e t ,  zumal d ie  
f r ü h e r  in  § 44 StVZO v ö rg esch rieb en e  K ennzeichnung des 
M itfü h ren s  von Anhängern s e i t  d e r  V erordnung vom 25« 
November 1951 (BGBl I  908) n ic h t  mehr g i l t .  Das B eru fungs­
g e r ic h t  h a t auch n ic h t  etw a angenommen, daß e in e  Verwechs- 
lung n a h e lie g e , sondern  h a t es  n u r n ic h t  f ü r  a u s g e s c h lo s ­
sen  g e h a l te n ,  daß e in  K r a f t f a h r e r ,  ganz b eso n d ers  b e i  
leb h aftem  S tra ß e n v e rk e h r , s ic h  über das H erannahen e in e s  
Triebw agens t ä u s c h t ,  wenn der K r a f t f a h r e r ,  in  d e r  S ic h t 
a u f  den h in t e r  d e r Kurve lie g e n d e n  T e i l  d e r  S tra ß e  durch  
d ie  Hecke und d ie  Bäume b e h in d e r t ,  von d e r  e in e n  S e ite  
und e in  T riebw agen a u f  d e r  S tre ck e  neben d e r S tra ß e  von 
d e r  an d eren  S e ite  h e r  au f  d ie  Kurve z u f ä h r t .  D iese
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Würdigung i s t  m öglich und s e tz t e  ke ine  so lc h en  besonde­
re n  K en n tn isse  v o ra u s , daß das B e ru fu n g sg e ric h t n ic h t  
ohne d ie  H i l f e  e in e s  S ach v e rs tän d ig en  h ä t t e  auskommen 
können. Bas g i l t  auch in  Bezug a u f  das L ic h t Z eichen zu r 
A nzeige d e r  b ev o rsteh en d en  Änderung d e r F a h r tr ic h tu n g ;  zu­
t r e f f e n d  h a t das B e ru fu n g sg e ric h t d a ra u f  h in g ew iesen , daß 
d e r a r t ig e  L ic h tS ig n a le  auch von K ra ftfa h rz e u g e n  z u r  A n-' 
ze ig e  des F ahrbahnw echsels z . B . b e i m  Ü berholen n ic h t s e l ­
te n  abgegeben w erden. Ü brigens i s t  es  e in  neues V o rb rin ­
gen d e r  R e v is io n , daß e s  s ic h  b e i den L ic h tz e ic h e n  d er 
E isenbahn  en tg eg en  den e ig en en  E rk lä ru n g en  d e r  B ek lag ten  
im R e c h ts s t r e i t  n ic h t  um e in  B l in k l ic h t ,  sondern  um e in e  
n ic h t b lin k en d e  F o s i t io n s le u c h te  g eh a n d e lt haben s o l l ;  
d ie  R ev is io n  kann h ie rm it  n ic h t  g eh ö rt w erden.

Baß e s  f ü r  e in e n  K r a f t f a h r e r ,  d e r  s ic h  d e r  Kurve nä­
h e r t ,  b e i den ö r t l i c h e n  V e rh ä ltn is s e n  und b e i  B u n k e lh e it 
e rsch w ert i s t ,  d ie  genaue G eschw ind igkeit e in e s  j e n s e i t s  
d e r  Kurve herannahenden  T riebw agens zu s c h ä tz e n , kann 
von der R e v is io n  f ü g l ic h  n ic h t  dam it i n  Z w eife l gezogen 
w erden, daß d e r  Triebw agen d e r  B ek lag ten  f e s t g e s t e l l t e r ­
maßen nu r m it e in e r  G eschw ind igkeit von 10 km /st a u f  den 
Übergang g e fa h re n  i s t  und im A ugenblick  d es  Zusammenstoßes 
b e r e i t s  g e h a lte n  h a t .

S c h l ie ß l ic h  g eh t e s  zwar au f den B e tr ie b  d es K ra f t ­
ra d e s  zu rü ck , wenn dessen  F ah re r b e i  hoher Fahrgeschw in­
d ig k e i t  wegen des F ah rtw in d es in  d e r  F ä h ig k e it  b e h in d e r t 
i s t ,  P f e i f s ig n a le  d e r  E isenbahn  wahrzunehmen. Bas h a t 
auch das B e ru fu n g sg e ric h t n ic h t  v e rk an n t; e s  h a t durch  
d ie  s c h u ld h a f t große F ah rg esch w in d ig k e it des S te u re r  d ie  
B e tr ie b s g e fa h r  s e in e s  K ra f tra d e s  a l s  b e t r ä c h t l i c h  e rh ö h t
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angesehen . Auf d e r anderen  S e ite  h a t e s  a b e r  g e rad e  we­
gen d e r  E rfa h ru n g s ta tsa c h e , daß K r a f t r a d f a h r e r  b e i s t a r ­
kem G eräusch des F ahrtw indes P f e i f s ig n a le  neben dem so m ti-  
gen Lärm des S traß en v e rk eh rs  l e i c h t  ü b erh ö ren  können, w irk­
sam ere Vorkehrungen zum Schutze des S tra ß e n v e rk e h rs  v o r 
den G efahren  des E ise n b a h n b e tr ie b e s  au f dem Bahnübergang 
f ü r  notw endig e r a c h te t ,  a l s  s ie  h ie r  g e t r o f f e n  waren; e3 
h a t d ie  Ü b erh ö rb a rk e it d e r a k u s tis c h e n  S ig n a le  n ic h t  d e r  
B e tr ie b s g e fa h r  d e r  E isenbahn zu g e re c h n e t, w ie oo d ie  Re­
v is io n  anscheinend  v e r s te h t ,  sondern  h a t n u r v e r n e in t ,  
daß durch  d ie  Sicherungsmaßnahmen e i n s c h l i e ß l i c h  d e r  P f e i f ­
s ig n a le  d ie  in  den d a rg e le g te n  Umständen b eg rü n d e te  hohe 
G efahr des E ise n b a h n b e trie b e s  au f  dem u n b esch rän k te n  
Bahnübergang e rh e b lic h  h e ra b g e s e tz t  s e i .  I n  d i e s e r  Be­
tr a c h tu n g  l i e g t  k e in  R e c h ts fe h le r .  E in  V ers to ß  gegen 
§ 286 ZPO, wie ih n  d ie  R ev isio n  r ü g t ,  i s t  n ic h t  e r s i c h t ­
l i c h .

Wie d e r  Schaden im V e rh ä ltn is  zw ischen S te u r e r  e in e r ­
s e i t s  und d e r  B ek lag ten  a n d e r e r s e i t s  zu v e r t e i l e n  w ar, 
la g  im Erm essen des B e ru fu n g sg e ric h ts , Baß e s  den Scha­
den je d e r  S e i te  z u r iH ä lf te  a u f  e r le g t  h a t ,  s t e h t  a u f  r e c h t ­
l i c h  n ic h t  a n fe c h tb a re r  G rundlage und i s t  darum auch 
s e lb s t  n ic h t  a n fe c h tb a r .

Die K lä g e rin  i s t  G esam tgläubigerin  neben d e r  B e ru fs -  
g e n o sse n sc h ä f t N ah ru n g sm itte l und G a s t s t ä t t e n ,  da nach 
§ 1542 RVO au f b e id e  d ie  h ä l f t i g e n  S ch ad e n se rsa tza n sp rü c h e  
des S te u re r  im Rahmen i h r e r  L e is tu n g en  übergegangen  s in d .  
Im E in k lan g  m it den G rundsätzen d e r  E n tsch e id u n g  BGHZ 
28, 68 h a t das B e ru fu n g sg e rich t d a r g e le g t ,  daß d ie  K lä­
g e r in  a l s  G esam tg läub igerin  von der B ek lag ten  v o l le  
L e is tu n g  an s ic h  beanspruchen kann und e s  den G esam tgläu­
b ig e rn  g e g e b e n e n fa lls  ü b e r la s se n  b le ib e n  muß, u n te re in a n ­
d e r  zu einem A usg le ich  zu kommen.



Bas B e ru fu n g s u r te i l  b e s te h t  h ie rn a c h  zu R ech t,

B ie R e v is io n  muß mit d e r  K o sten fo lg e  au s  § 97 ZPO 
a l s  unbegründet zurückgev/iesen w erden.

B r, E ngels Hanebeck B r, Hauß

H, Meyer B r, P f r e tz s c h n e r
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