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KTO § 20 Abs. 1

Der wn äch s tg e leg e n e  E ise n b a h n ta r ifb a h n h o f” im S inne des 
§ 20 Abs. 1 KVO i s t  d e r  E ise n b a h n ta r ifb a h n h o f , d e r  b e i  
e in e r  B eförderung d e r  G ü ter durch d ie  Bundesbahn von 
einem gegebenen S ta n d o r t  aus i m  R e g e l f a l l  
in  B e tra c h t kommen w ürde, wenn von e in e r  zweckmäßigen, 
den gesam ten w i r t s c h a f t l i c h e n  Umständen Rechnung tra g e n d e n  
Handhabung ausgegangen w ird .

BGH, U rt . v . 22. O ktober 1969 -  I  ZR 5 /68  -  OLG F ra n k fu r t
LG K asse l



BUNDESGERICHTSHOF
✓

IM NAMEN DES VOLKES

I  SB 5/68 URTEIL Verkündet am
22. O k tober 1969 

Zug,
J u s t i z a n g e s t e l l t e r
als Urkundsbeamter 
der Geschäftsstelle

i n  dem R e c h t s s t r e i t

ag, KfHB’ aH ^ rb h -ri
v e r t r e t e n  durch  ih r e n  V orstand  B r. E rn s t  B< 
H e in r ic h  von ebenda,

B ek lag te  und R e v is io n s k lä g e r in ,

P ro z eß b ev o llm äc h tig te  s Rech tsanw ä l t e  P ro f  
B r. I M  -

Br und

gegen

B u n d e sa n s ta lt  f ü r  den G ü te rfe rn v e rk e h r , K fB , v e r t r e t e n  
durch  ih r e n  P rä s id e n te n , d ie s e r  v e r t r e t e n  durch  den Ober­
v e rw a ltu n g s ra t  d e r  A u ß e n s te lle  N ied e rsach sen  d e r
B u n d e sa n s ta lt  f ü r  den G ü te rfe rn v e rk e h r ,

K lä g e rin  und R e v is io n s b e k la g te ,

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r :  R ech tsan w alt Br
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Der I .  Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e ric h tsh o fs  h a t  a u f  
d ie  m ündliche V erhandlung vom 17. Septem ber 1969 u n te r  
M itwirkung d e r  S e n a ts p rä s id e n t in  B r. K rü g e r-N ie lan d  und 
d e r  B u n d e s r ic h te r  Br« Sprenkmann, A l f f , Br« Simon und 
B r. G ir is c h

f ü r  Hecht e rk a n n t:

Auf d ie  R e v is io n  w ird  das U r t e i l  des 14« Z i v i l ­
s e n a ts  in  K asse l des O b e r la n d e sg e r ic h ts  F ran k ­
f u r t  (Main) vom 28« November 1967 aufgehoben«

Bie Berufung d e r  K lä g e r in  w ird  zurückgew iesen«
Bie K lä g e rin  h a t  auch d ie  K osten des B eru fu n g s­
und des R e v is io n s re c h tsz u g e s  zu trag en «

Von R ech ts  wegen

T a tb e s ta n d :

Bie K lä g e rin  b e g e h rt von d e r  B ek lag ten  nach  § 23 
Abs« 1 GüKG Zahlung von F ra c h tk o s te n  a u f  Grund e in e r  
Nachberechnung«

Im Ja h re  1963 f ü h r te  d e r  von d e r  B ek lag ten  b ea u f­
t r a g t e  S p e d ite u r  ü b e r  800 T ra n sp o rte  S te in s a lz  von d e ren  
Werk an v e rsc h ie d e n e  O rte  in n e rh a lb  d e r  Bundes­
re p u b lik  aus«
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IDer P rach tberechnung  wurde d e r  E ise n b a h n ta r ifb a h n h o f  
E h le rsh au sen  a l s  " n ä c h s tg e le g e n e r  E ise n b a h n ta r ifb a h n h o f"  
im Sinne des § 20 Abs. 1 KVO zu g ru n d e g e le g t.

D ie se r  Bahnhof an d e r  H au p ts tre ck e  H annover -  Hamburg 
i s t  durch e in en  P r iv a tg le is a n s c h lu ß  m it dem Werk d e r  Be­
k la g te n  verbunden . Sow eit d ie  B ek lag te  G ü ter du rch  d ie  
Bundesbahn v e r s e n d e t ,  w erden s i e  zum Bahnhof E h le rsh a u se n  
g e b ra c h t.

Nachdem im e r s te n  R ech tszug  d ie  P a r te ie n  davon au sg e­
gangen w aren, daß d e r Bahnhof W ath lingen  an  d e r  e i n g l e i s i ­
gen N ebenstrecke G elle  -  P lo c k h o rs t ,  nach  S tra ß e n k ilo m e te r  
w e i te r ,  in  d e r L u f t l i n i e  ab e r  n äh e r an  dem Werk d e r  B ek lag ten  i 
l ie g e  a l s  d e r Bahnhof E h le rsh a u se n , wurde im zw e iten  R e c h ts -  
zug u n s t r e i t i g ,  daß W ath lingen  auch nach S tra ß e n k ilo m e te rn  
näh er am Werk d e r  B ek lag ten  l i e g e .

Die K läg e rin  h a t  v o rg e tra g e n , m aßgeb lich  f ü r  d ie  Be­
stimmung des "n ä ch s tg e leg e n en  Bahnhofs" im S inne des § 20 
Abs. 1 KVO s e i  d ie  L u f t l in ie n e n tf e rn u n g . Nur so l a s s e  s ic h  
d ie  vom G ese tzgeber a n g e s tr e b te  T a r i f k l a r h e i t  e r r e ic h e n .
Werde W athlingen a b e r  d e r  P raoh tb erech n u n g  z u g ru n d e g e le g t, 
so habe d ie  B ek lag te  zu wenig P ra c h t b e z a h l t .  S ie  h a t  nach  
e r f o lg lo s e r  A ufforderung  des S p e d ite u rs ,  d ie  zu w enig be­
rech n e ten  F ra c h tk o s te n  g e l te n d  zu machen, K lage erhoben  und 
b e a n t r a g t ,

i

d ie  B ek lag te  zu v e r u r t e i l e n ,  an s i e  DM 2 0 .3 1 1 ,7 0  
n e b s t 4 % Z insen  s e i t  dem 18. O ktober 1963 zu 
za h len .

Die B ek lag te  h a t  b e a n t r a g t ,  j

d ie  Klage abzuw eisen
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S ie  i s t  d e r  A u ffassu n g , nn ä c h s tg e le g e n e r  B ahnhof” 
im Sinne des § 20 Abs • 1 KVO- könne n u r  d e r  z u r  E in la d e ­
s t e l l e  verkehrsm äßig  am g ü n s t ig s te n  g e leg en e  Bahnhof s e in .  
Nur so s e i  d ie  W e ttb e w e rb sg le ic h h e it zw ischen dem G ü te r­
k ra f tv e rk e h r  und d e r  Bundesbahn zu e r r e ic h e n .  Im ü b r ig e n  
habe d ie  K läg e rin  DM 61 .60  z u v ie l  e in g e k la g t .

Das L an d g e rich t h a t  d ie  Klage abgew iesen .

Das O b e r la n d e sg e r ic h t h a t  d e r  um DM 61.60  e rm äß ig ten  
Klage s ta t tg e g e b e n .

M it d e r  R e v is io n  v e r f o l g t  d ie  B ek lag te  ih r e n  A n trag  
aus dem zw eiten  R ech tszu g , d ie  Berufung d e r  K lä g e r in  
zurückzuw eisen , w e i te r .  Die K lä g e rin  b i t t e t ,  d ie  R e v is io n  
zurüokzuwe i  s e n .

E n tsc h e id u n g sg rü n d e :

I .  Nach d e r  A uffassung  des B e ru fu n g sg e r ic h ts  i s t  d e r  
N achzahlungsanspruch d e r  K lä g e rin  i n  Höhe von DM 20 250.10  
nach § 25 Abs. 1 GüKG b eg rü n d e t. M aßgeblich f ü r  d ie  Höhe 
des F r a c h te n tg e l t s  s e i ,  so f ü h r t  das B e ru fu n g sg e ric h t au s , 
d ie  E is e n b a h n ta r if e n tfe rn u n g  f ü r  den Bahnhof W ath lingen  
und n ic h t  f ü r  den Bahnhof E h le rsh a u se n . Denn d e r  nach  § 20 
Abs. 1 KVO d e r  E in la d e s t e l l e  nn äo h s tg e leg en e  E isen b ah n ­
ta r i f b a h n h o f” s e i  sowohl nach  S tra ß e n k ilo m e te rn  a l s  auch 
nach d e r  L u f t l in i e  W ath lin g en .

E ine Bestimmung des ”n ä o h s tg e le g en e n  E is e n b a h n ta r i f -  
bahnhofs" nach w i r t s c h a f t l i c h e n  G esich tsp u n k ten  (so  d ie  
V o rin s ta n z , BB 1967, 1020 und LG Bremen BB 1963, 414)
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gefährd©  d ie  T a r i f k la r h e i t  und d ie  M ö g lic h k e it ,  au f 
e in fa c h e  Weise in  a l l e n  F ä l le n  f ü r  d ie  T a rifb e rech n u n g  
zu k la re n  und e in d e u tig e n  E rg eb n issen  zu  kommen. Dem 
müsse auch d e r  f ü r  e in e  w i r t s c h a f t l i c h e  B e tra c h tu n g s ­
w eise  sp rechende Umstand u n te rg e o rd n e t w erden , daß da­
durch  m ög licherw eise  e in e  b e s se re  W ettbew erbsang le ichung  
zw ischen  Bundesbahn und G ü te rk ra f tv e rk e h r , d ie  vom G üter­
k r a f tv e rk e h r s g e s e tz  bezw eckt w erde, e r r e i c h t  w erden könne. 
D ie E rm ittlu n g  des m aßgeblichen E is e n b a h n ta r ifb a h n h o fs  im 
Wege e in e r  w i r t s c h a f t l ic h e n  B e trach tu n g sw e ise  l a s s e  s ic h  
zudem n ic h t  m it dem W o rtlau t des § 20 Abs. 1 KVO v e r e in ­
b a ren ; das Wort "n äch s tg e leg en "  i n  § 20 Abs. 1 KVO sp rech e  
e in d e u t ig  d a fü r , daß n u r  räum liche  G e s ic h tsp u n k te  maßgebend 
s e in  s o l l t e n ,  d .h .  a l l e i n  d ie  k ü rz e re  räu m lich e  E n tfe rn u n g , 
w e lch e r Bahnhof f ü r  e in e  bestim m te E in l a d e s t e l l e  d e r  "nächst- 
g e leg en e"  s e i .  Der W ortsinn  von "n ä c h s tg e le g e n "  werde v e r ­
f ä l s c h t ,  wenn d a r in  e in  Hinweis a u f  den d e r  E in la d e s t e l l e  
v erkeh rsm äß ig  am g ü n s t ig s te n  g e leg en en  T a rifb ah n h o f ge­
sehen  w erde. Würden h ie rn a c h  b e i  d e r  F rach tb e rech n u n g  im 
G ü te rfe rn v e rk e h r  den V e r tra g s p a r tn e rn  i n  e in z e ln e n  F ä l le n  
u n w ir t s c h a f t l ic h  e rsch e in en d e  T a rifb ah n h ö fe  a u fg e d rä n g t, 
so müsse das im I n te r e s s e  d e r T a r i f k l a r h e i t  hingenommen 
w erden•

A n g esich ts  d ie s e r  Erwägungen s e i  e in e  andere  B e u r te i ­
lung  auch n ic h t  d esh a lb  m öglich , w e il das A n sch lu ß g e le is  
vom Werk H ied e l d e r  B ek lag ten  zum Bahnhof E h le rsh a u sen  
fü h re .

I I .  Die gegen d ie s e  A usführungen g e r ic h te te n  A n g r if fe  
d e r  R e v is io n  fü h re n  zu r Aufhebung des an g efo o h ten en  U r t e i l s  
und zu r  Abweisung d e r  K lage.
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1 • Der R e v is io n  i s t  zuzugeben, daß d ie  A uslegung des 
§ 20 Abs. 1 KVO nach dem W o rtlau t zu keinem  s ic h e re n  
E rg eb n is  f ü h r t .  Auch das B e ru fu n g sg e ric h t l ä ß t  d ie  P räge  
o f fe n , ob "n äch s tg e leg en "  s io h  nach  S tra ß e n k ilo m e te rn  
oder nach der L u f t l in i e  r i c h t e t ,  da im S t r e i t f a l l  b e id e  
E n tfernungen  nach  W ath lingen  k ü rz e r  s e ie n  a l s  nach  E h le r s ­
h au sen . Damit s t e l l t  a b e r  auch das B e ru fu n g sg e r ic h t s e l b s t  
f e s t ,  daß d er B e g r i f f  des "n ä ch s tg e leg en en "  Bahnhofs n ic h t  
e in d e u t ig  i s t .  Denn schon in  diesem  Zusammenhang werden 
Umstände e in g e fü h r t ,  d ie  ü b e r d ie  b lo ß e  räu m lich e  E n t­
fe rn u n g  h inausgehen  und w e ite re  g eo g rap h isch e  E ig e n a r te n  
b e rü c k s ic h tig e n .

2 . M aßgeblich kommt es d ah er d a ra u f  an , d ie  V o r s c h r i f t  
des § 20 Abs. 1 KVO in  dem h i e r  zu en tsc h e id e n d e n  Umfang 
aus ihrem  Zusammenhang und Zweck a u sz u le g e n .

§ 20 Abs. 1 KVO l a u t e t  au szu g sw eise8

"Der P rach tb e rech n u n g  w ird  d ie  E is e n b a h n ta r i f -  
e n tfe rn u n g  zw ischen dem d e r  E in la d e s t e l l e  
n äc h s tg e leg e n en  E ise n b a h n ta r ifb a h n h o f  und dem 
d e r A u s la d e s te l le  n äo h s tg e le g en e n  E isenbahn­
ta r i fb a h n h o f  zu g ru n d eg e leg t . . .  n

D iese  V o rs c h r i f t  g i l t  u n v e rä n d e rt i n  d e r  au fgrund  
des § 13 Abs. 1 des G ese tzes  ü b er den G ü te rfe rn v e rk e h r  
m it K ra ftfa h rz e u g e n  vom 26. Ju n i 1935 (RGBl I  N r. 66 
v . 28. Ju n i 1935) e r s t e l l t e n  P assung .

Nach § 13 Abs. 1 G ü te r fe rn v e rk e h rs g e s e tz  h a t t e  d e r  
R e ic h s -  und K ra ftw ag en b e trieb sv e rb an d  im Einvernehm en m it 
d e r  D eutschen R eichsbahn  T a r if e  f ü r  den G ü te rfe rn v e rk e h r
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a u f z u s te l l e n ,  d ie  d e r  Genehmigung des R e ic h s v e rk e h rs ­
m in is te r s  b e d u rf te n  ( § 1 3  Abs. 2 ) .  Der R e ic h s k ra f t ­
w a g e n ta r if  (RKT), d essen  T e i l  V II a  d ie  K ra f tv e rk e h rs ­
ordnung (KVO) f ü r  den G ü te rfe rn v e rk e h r  m it K r a f t f a h r ­
zeugen (B eförderungsbedingungen) i s t ,  s o l l t e  e in e n  W ett­
bewerb zw ischen Schiene und S tra ß e  in  d e r  Höhe d e r  Be­
fö rd e ru n g s p re is e  v e rh in d e rn .

Zweck d e r  T a r if re g e lu n g  war demnach d ie  T a r i f p a r i t ä t  
zw ischen S chiene und S tra ß e . Der S ich e ru n g  d e r  T a r i f ­
p a r i t ä t  d ie n te  s p ä te r  § 7 des G ü te rk ra f tv e rk e h r s g e s e tz e s  
vom 17* O ktober 1952 (BGBl I ,  6 9 7 ), wonach d e r  Bundes­
m in is te r  f ü r  V erkehr d a ra u f  h in zu w irk en  h a t t e ,  daß d ie  
L e is tu n g en  und E n tg e l te  des S tra ß e n g ü te rv e rk e h rs  in n e rh a lb  
s e in e r  v e rsc h ied e n en  Zweige und im V e rh ä l tn is  zu  anderen  
V e rk e h rs trä g e rn  a u fe in a n d e r  abgestim m t w erden .

Wenn auch d ie se  Regelung durch  das 4 . Ä nderungsgesetz  
vom 1. August 1961 (BGBl I S .  1157) d a h in  g e ä n d e r t  w urde, 
daß e in e  Abstimmung d e r  E n tg e l te  n u r in s o w e it  zu  e r fo lg e n  
habe , a l s  es d ie  V erhinderung e in e s  u n b i l l ig e n  W ettbew erbs 
e r fo rd e re  ( § 7  Abs. 2 GüKG), so i s t  dadurch  d ie  B erech­
nungsgrund lage des § 20 Abs. 1 KVO n ic h t  b e r ü h r t  w orden.
Die nach den E ise n b a h n ta rifb a h n h ö fe n  b e re c h n e te n  T a r i f ­
k ilo m e te r  g e l te n  g le ic h e rw e is e  f ü r  S ch iene und S tra ß e .
Der Zweok des T a r i f s ,  g le io h e  P ra c h t ko s t  en g ru n d lag en  zu 
s c h a f fe n , i s t  d ah er m aßgeblich  f ü r  d ie  A uslegung des 
§ 20 Abs. 1 KVO. Der nn äc h s tg e le g e n e  E is e n b a h n ta r ifb a h n -  
h o f” im S inne des § 20 Abs. 1 KVO i s t  demnach d e r  E ise n ­
b a h n ta r ifb a h n h o f , d e r  b e i  e in e r  B eförderung  d e r  G ü te r du rch  
d ie  Bundesbahn von dem gegebenen S ta n d o r t  aus im R e g e l f a l l  
i n  B e tra c h t kommen w ürde, wenn von e in e r  zweckmäßigen, den
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gesam ten w i r t s c h a f t l ic h e n  Umständen Rechnung tra g e n d e n  
Handhabung ausgegangen w ird . Daraus f o l g t ,  daß f ü r  
Unternehm en, d ie  wie im S t r e i t f a l l  d ie  B e k la g te , e in e n  
e igenen  P r iv a tg le is a n s c h lu ß  an das B undesbahnnetz haben , 
d e r f ü r  d ie sen  A nschluß vorgesehene T a r ifb a h n h o f  auch 
d e r Berechnung d e r P ra c h tk o s te n  im G ü te r fe rn v e rk e h r  
zugrundezu legen  i s t .

B iese  Auslegung r e c h t f e r t i g t  s ic h  auch d e s h a lb , w e il  
w eder b e i  d e r  Bundesbahn noch au f  d e r  S tra ß e  d ie  Zahl d e r  
t a t s ä c h l i c h  g e fah ren en  S tre c k e n k ilo m e te r  maßgebend i s t ,  
so n d ern  d ie  u n te r  E inbez iehung  auch a n d e re r  w i r t s c h a f t ­
l i c h e r  Erwägungen b e re c h n e te n  T a r i f  k i lo m e te r .  Wenn es dem­
nach nach dem Wesen des T a r i f s  n io h t  a u f  e in e  m ö g lic h s t 
genaue P estleg u n g  d e r  S tre c k e n k ilo m e te r  ankommt, d a r f  auch 
b e i d e r  Ü bertragung des f ü r  d ie  Bundesbahn a u f  E isenbahn­
ta r ifb a h n h ö fe n  au fg eb au ten  T a r ifk ilo m e te rsy s te m s  a u f  den 
G ü te rfe rn v e rk e h r  n io h t  n u r d e r  r e in e  räu m lich e  G e s ic h ts ­
punkt b e r ü c k s ic h t ig t  w erden.

B ie w ir t s c h a f t l ic h e n  Erwägungen, d ie  o b je k t iv  vom 
S tandpunkt e in e s  bestim m ten  V ersenders aus f ü r  d ie  Wahl 
e in e s  bestim m ten Bahnhofs sp rech en , s in d  v ie lm e h r  auch 
maßgebend f ü r  d ie  Berechnung d e r  P ra o h tv e rg ü tu n g , so w eit 
s t a t t  d e r  Bundesbahn d e r  G ü te rv e rk eh r a u f  d e r  S tra ß e  ge­
w äh lt w ird . A n d e rn fa lls  würde d ie  Wahl zw ischen  S ch iene 
und S tra ß e  von Umständen und Z u f ä l l ig k e i te n  b e e in f lu ß t ,  
d ie  vom G ese tzgeber d u rch  d ie  Ü b ertragung  des Bundesbahn­
ta r i f s y s te m s  au f den S tra ß e n g ü te rv e rk e h r  g e rad e  au sg e - 
s o h a l t e t  werden s o l l t e n .  So h ä t t e  im S t r e i t f a l l  d ie  Bundes­
bahn e in e  n ic h t  vo rg eseh en e  und auch s a c h l ic h  n ic h t  be­
r e c h t i g t e  g ü n s tig e re  A u sg an g sp o s itio n , während i n  P ä l le n ,



in  denen vom räu m lich  n äc h s te n  Bahnhof b is  zum Bestimmungs­
bahnhof w en iger T a r ifk i lo m e te r  zu b erechnen  s in d  a l s  von 
dem Bahnhof, d e r  b e i w i r t s c h a f t l i c h  zweckm äßiger Handha­
bung t a t s ä c h l i c h  a l s  V erladebahnhof i n  B e tra c h t kommt, 
d ie  C h a n ce n g le ich h e it zu L as ten  d e r  Bundesbahn v e r z e r r t  
w äre, f a l l s  d e r  P rach tberechnung  im G ü te r fe rn v e rk e h r  d ie s e  
g e r in g e re  T a r ifk i lo m e te rz ä h l  zugrunde zu le g e n  w äre . D abei 
i s t  zu b e rü c k s ic h tig e n , daß a n g e s ic h ts  d e r  B e so n d e rh e ite n  
des B erechnungssystem s d e r E is e n b a h n ta r i fk i lo m e te r  (ü b e r  
Knoten und A n sto ß k ilo m ete r) b e a c h t l ic h e  U n te rsc h ie d e  in  
d e r  Zahl d e r  T a r i f  k ilo m e te r  auch dann a u f t r e t e n  können, 
wenn d ie  D if fe re n z  d e r  räu m lich en  E n tfe rn u n g  zw ischen  dem 
in  d e r  R egel i n  A nspruch genommenen und dem räu m lich  n äch ­
s te n  E ise n b a h n ta r ifb a h n h o f  g e r in g  i s t .  D araus f o l g t ,  daß 
E ra c h tk o s te n v e rz e rru n g e n  a u f t r e t e n  können, d ie  nach  dem 
Zweck d e r  R egelungen des G ü te r f e r n v e r k e h r s ta r i f s  n ic h t  h in ­
zunehmen s in d .

3. Etwas an d eres  i s t  auch n ic h t  dem Umstand zu e n t ­
nehmen, daß durch  d ie  N euregelung des T a r i f s  f ü r  den Möbel­
v e rk e h r  duroh Verordnung TS N r. 4/61 vom 21. J u l i  1961 
(BAnz Nr. 145 vom 1. August 1961) in  § 15 nunmehr bestim m t 
i s t ,  f ü r  O rte  ohne E is e n b a h n ta r if  bahnhof s e i  d e r  i n  d e r  
L u f t l i n i e  n äc h s tg e le g e n e  E ise n b a h n ta r ifb a h n h o f  m aßgebend, 
und dadurch  d ie  b is  d ah in  dem § 20 Abs. 1 KVO n a c h g e b ild e te  
Regelung a b g e lö s t  wurde.

Beim F ern v erk eh r m it Umzugsgut h a t  zu k e in e r  Z e i t  d e r  
W ettbewerb z u r  Bundesbahn auch n u r annähernd e in e  s o lc h e  
Bedeutung g eh ab t wie beim ü b r ig e n  G ü te r fe rn v e rk e h r . D aher 
fan d  auch d e r  R e ic h s k ra f tw a g e n ta r if  in so w e it k e in e  Anwendung.
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Es b es tan d en  d ah e r auch k e in e  Bedenken, d ie  Bestimmung 
d e r  E ise n b a h n ta r ife n tfe rn u n g e n  i n  e in e r  zweckmäßig e r ­
scheinenden  Weise anzuordnen . Es kann d a rau s  a b e r  n i c h t  
g e f o lg e r t  w erden, f ü r  den a llg em ein en  G ü te r fe rn v e rk e h r  
s e ie n  g le ic h e  Erwägungen maßgebend.

4 . Der Bestimmung d e r  T a r ifk i lo m e te r  nach  w i r t s c h a f t ­
l ic h e n  G rundsätzen  s t e h t  auch n ic h t  d e r  vom B eru fungs­
g e r ic h t  in  den V ordergrund g e s t e l l t e  G e s ich tsp u n k t e n t ­
gegen, d ie  a u s s c h l ie ß l ic h e  B e rü c k s ic h tig u n g  d e r  rä u m lic h e n  
E n tfern u n g  g e w ä h r le is te  a l l e i n  k la r e  und e in d e u tig e  E rgeb­
n is s e  f ü r  d ie  P rach tb e rech n u n g . Die b lo ß e  e in m a lig e  Ab­
messung m i t t e l s  K arte  und L in e a l genüge (so  Muth-Lehmann, 
KVO, Anm. zu § 20, S . 9 9 /1 0 0 ). Die F e s t s te l lu n g  des maß­
g e b lic h e n  T a rifb ah n h o fs  d ü r f te  in  keinem  P a l le  b eso n d ere  
S c h w ie r ig k e ite n  b e r e i t e n .  Der f ü r  e in en  A bsender b e i  v e r ­
n ü n f t ig e r  w i r t s c h a f t l i c h e r  Erwägung "n ä c h s tg e le g e n e  E is e n ­
b a h n ta r ifb a h n h o f  w s t e h t  i n  d e r  R egel au fg rund  s tä n d ig e r  
Übung und E rfah ru n g  f e s t .  F ü r Unternehmen m it A nschluß­
g e l e i s ,  w ie im S t r e i t f a l l ,  e r g ib t  s ic h  d arau s  z w a n g s lä u f ig  
auch d e r  T a r ifb a h n h o f . Die U n k la rh e ite n  des S t r e i t f a l l e s  
beruhen  n ic h t  au f  Umständen t a t s ä c h l i c h e r  A r t ,  so n d e rn  a u f  
d e r  F ra g e , nach  w elchen G rundsätzen  § 20 Abs. 1 KVO au szu ­
le g e n  i s t .
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I I I .  Da nach  a llem  d e r  f ü r  d ie  T ra n sp o rte  d e r  Be­
k la g te n  m aßgebliche "n ä ch s tg e leg e n e  E ise n b a h n ta r ifb a h n h o f“ 
im Sinne des § 20 Abs. 1 KVO d e r Bahnhof E h le rsh au sen  i s t ,  
i s t  d ie  P ra c h t r i c h t i g  b e re c h n e t, und d ie  B erufung d e r 
K lä g e rin  u n te r  Aufhebung des B e ru fu n g s u r te i ls  zurüokzu- 
w eisen .

Die K o sten en tsch e id u n g  b e ru h t a u f  §§ 91» 97 Abs. 1 ZPO

K rüger-N ie land  Sprenkmann A lf f
Simon G ririsch
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