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B au sch lo sse r M anfred S
S traß e  fl

K läger und E e v is io n s b e k la g te n ö

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r : R ech tsan w alt



-  2 -

Der IV«, Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e rich tsh o fs  h a t  
a u f  d ie  m ündliche V erhandlung vom 25» F eb ru ar 1970 
u n te r  M itw irkung des S e n a ts p rä s id e n te n  D r0 Hauß und 
d e r  B u n d e s r ic h te r  Johannsen , Y /üstenberg, Dr» P fre tz s c h n e r  
Und Dr» Bukov/

f ü r  R echt e rk a n n t;

Auf d ie  R ev is io n  d e r  B ek lag ten  w ird  das 
U r t e i l  d es  6„ Z iv i l s e n a ts  des K am m ergerichts 
i n  B e r l in  vom 5o Mai 196? aufgehoben»

D ie Sache w ird  zu r  an d e rw e iten  Verhand­
lu n g  und E n tsch e id u n g , auch ü b er d ie  K osten 
d e r  R e v is io n , an  das B e ru fu n g sg e ric h t zu­
rü ck v erw iesen  o

£§£]?£ sJandjL

Der K läger k a u f te  im August 1963 e in  g e b ra u c h te s  
F ah rrad  m it H ilfsm o to r , F a b r ik a t  Zündapp-K om binette, 
und v e r s ic h e r te  s ic h  a l s  H a lte r  des F ahrzeugs b e i d e r 
B ek lag ten  gegen H a f t p f l i c h t 0 Am 3„ März 1964 fu h r  d e r  
K läger m it seinem  Moped e in e n  Fußgänger an , d e r au f 
einem 11 Z e b r a s t r e i f e n u d ie  Fahrbahn ü b e rq u e r te  „ Der Fuß­
gänger s ta r b  an den Folgen d e r  e r l i t t e n e n  V erletzungen» 
Der K läg e r, d e r  zu r  Z e i t  des U n fa lls  17 Ja h re  a l t  w ar, 
wurde wegen f a h r l ä s s ig e r  Tötung zu d r e i  Wochen Dauer­
a r r e s t  v e r u r t e i l t »
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Die B ek lag te  h a t  dem K läger den V ers ich e ru n g s­
sc h u tz  v e r s a g t ,  w e il s e in  Moped s ic h  i n  einem n ic h t  
v e rk e h rs s ic h e re n  Z ustand befunden habe« Einmal s e i  
b e i dem Moped e in e  m ögliche H ö ch stg esch w in d ig k e it 
von 78 km/h, d ie  b e i w e iten  d ie  d u rch  d ie  B au art des 
F ahrzeugs bestim m te H ö ch stg esch w in d ig k e it von 40 km/h 
(§ 67 a Abs<> 2 Nr, 3 StVZO) ü b e r s c h r e i te ,  e r m i t t e l t  
wordeno Zum anderen  s e i  d ie  L au fflä ch e  des h in te r e n  
R e ifen s  g l a t t  g e fa h re n  gewesen« W eite r macht d ie  Be­
k la g te  g e l te n d , daß b e i E i n t r i t t  des V e r s ic h e ru n g s fa l ls  
k e in  w irksam er V e rs ic h e ru n g sv e r tra g  b es tan d en  h ab e« 
S c h l ie ß l ic h  h ä l t  s ic h  d ie  B ek lag te  f ü r  l e i s t u n g s f r e i ,  
w e il  s i e  von dem V e rs ic h e ru n g sv e r trä g e  z u rü c k g e tre te n  
s e i  und den V e rs ic h e ru n g sv e r tra g  wegen a r g l i s t i g e r  
Täuschung an g e fo ch ten  habe«

ihm f ü r  den U n fa ll am 3» März 1964 V e rs ich e ru n g ssch u tz  
zu gew ähren. Z ug le ich  b i t t e t  e r  f e s t z u s t e l l e n ,  daß d ie  
B ek lag te  n ic h t  b e r e c h t ig t  s e i ,  wegen ih r e r  e rb ra c h te n  
L e is tu n g en  R ü c k g riff  zu nehmen „

B erufung d e r  B ek lag ten  h a t t e  k e in en  E rfo lge M it d e r  
R ev isio n  e r s t r e b t  d ie  B ek lag te  w e i te r  d ie  Abweisung 
d e r  K lag e«
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E ntseheidungsg ründe^

Io Das B e ru fu n g sg e ric h t g eh t davon aus-, daß zwi­
schen den P a r te ie n  zu r Z e i t  des U n fa lls  e in  g ü l t i g e r  
V e rs ic h e ru n g sv e r tra g  b es tan d en  h a b e 0 Es h a t  dazu au s­
g e f ü h r t :  Der K läger habe beim Kauf s e in e s  Mopeds am 
2 4 o August 1963 e in  ihm von dem F ah rzeu g h än d le r v e r ­
m i t t e l t e s  V e rs ic h e ru n g s v e rh ä ltn is  m it d e r  B ek lag ten  
ab g esch lo ssen  und d a fü r  das V ersich eru n g sk en n ze ich en  
BZN 648 e rh a lte n »  D ieses  V e rs ic h e ru n g s v e rh ä ltn is  s e i  
nach dem I n h a l t  des d a rü b e r  a u s g e s te l l t e n  V ers ich e ­
ru n g ssc h e in s  ohne Kündigung am 29» F eb ru ar 1964 um 
24 Uhr erlo sch en o  Der K läger habe dann am 2 P März 1964 
e in  neues V e rs ic h e ru n g s v e rh ä ltn is  m it d e r  B ek lag ten  
abgesch lossen»  V ers ich e ru n g sb eg in n  s e i  nach dem Ver­
s ic h e ru n g ssc h e in  d e r  n 2o3o1964p 0 Uhr u gewesen»
Am U n fa ll ta g e  s e i  d e r  K läger a l l e r d in g s  noch m it dem 
a lte n p  n ic h t  mehr g ü l t ig e n  V ersich eru n g sk en n ze ich en  
gefahrenp  w e il ihm das neue V ersich eru n g sk en n ze ich en  
BZF 612 e r s t  am 5» März 1964, a ls o  nach dem U n fa ll ,  
ü b e rsa n d t worden se i»  Der V e rs ic h e ru n g sv e r tra g  d e r  
P a r te ie n  s e i  dadurch  ab e r  n ic h t  b e rü h r t  v/orden» F ahr­
r ä d e r  m it H ilfsm o to r  h ä t te n  nach  § 6?  b StVZO e in  
V ersich eru n g sk en n ze ich en  zum N a c h w e i  s e in e r  
f ü r  das Fahrzeug b esteh en d en  H a f tp f l ic h tv e r s ic h e ru n g  
zu fü h re n 0 D iese im ö f f e n t l ic h e n  I n te r e s s e  g e tro f fe n e  
Regelung s o l l e  d e r  P o l iz e i  d ie  Ü berprüfung e r l e i c h t e r n ,  
ob d ie  im ö f f e n t l ic h e n  S tra ß en v e rk e h r  b e n u tz te n  Mopeds 
v e r s i c h e r t  s e ie n ,  habe ab e r k e in e  Auswirkung a u f  d ie  
zugrunde lie g e n d e n  V e rs ic h e ru n g s v e r trä g e » Von d e r  Aus-
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händigung des V ersich eru n g sk en n ze ich en s und s e in e r  
Anbringung an Moped hänge weder d ie  V lirksam keit des 
V e rs ic h e ru n g sv e r tra g e s  noch d e r Beginn des V ers ic h e -

ih r e  r e c h t l i c h e  Würdigung i s t  n i c h t s  e inzuwenden <>
-  Die R ev is io n  m ein t je d o c h , e in  V e rs ic h e ru n g sv e r­
t r a g  zw ischen den P a r te ie n  s e i  n ic h t  zu s tan d e  ge­
kommen;, w e il d ie  B ek lag te  n u r e in  F ah rrad  m it H i l f s ­
m otor haoe v e r s ic h e rn  w o llen , das Fahrzeug  des Klä­
g e rs  ab e r  au f  Grund d e r  nach dem U n fa ll  vom T echni­
schen Ü berw achungsverein a u f  dem R o lle n p rü fs ta n d  ge­
m essenen H ö ch stg esch w in d ig k e it von 78 km/h a l s  K le in ­
k r a f t r a d  oder M otorrad anzusehen s e i ,  das n u r  zu e in e r  
w e se n tlic h  höheren  Präm ie v e r s ic h e r t  werde 0 Den im 
V ers ic h e ru n g ssch e in  b ez e ic h n e te n  G egenstand d e r  Ver­
s ic h e ru n g  gebe e s  d e sh a lb  ü b erh au p t n i c h t „ Im v o r­
lie g e n d e n  F a l le  s te h e  n ic h t  n u r e in e  Erhöhung^dorr 
G efah r, sondern  e in e  v ö l l i g  andere  G efahr i n  Rede0 
Zu einem V ertrag sc h lu ß  s e i  e s  n ic h t  gekommen, w e il 
e s  an d a fü r  übereinstim m enden W ille n se rk lä ru n g en  
feh leo

Der A n sich t d e r  R ev is io n  kann n ic h t  g e f o lg t  
werdeno Der vom K läger erw orbene F ahrzeug  t y p ,  
e in e  Zündapp-K om binette, g i l t ,  wie d e r  K läger un­
w id ersp ro ch en  v o rg e tra g e n  h a t ,  a l s  F ah rra d  m it H i l f s ­
m otor im S inne des § 6? a Abs0 2 StVZO0 A ls so lc h e s  
h a t  d e r  F ah rzeu g h än d le r dem K läger das Rad in  ge­
brauchtem  Zustande v e r k a u f t , ihm d a fü r  e in e  H a f t-
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P f l ic h tv e r s ic h e r u n g  b e i d e r  B ek lag ten  v e r m i t t e l t  
und das e r s t e  V ersich eru n g sk en n ze ich en  a u s g e h ä n d ig t» 
D em entsprechend haben d ie  P a r te ie n  das z w e ite , am 
2» März 1964 begonnene V e rs ic h e ru n g s v e rh ä ltn is  abge­
s c h lo s s e n , s ie  haben nach dem a u s g e s te l l t e n  V e rs i­
ch e ru n g ssch e in  das F ahrzeug des K läg e rs  a l s  F ah rrad  
m it H ilfsm o to r  v e r s ic h e rn  w o l l e n «  Warum es 
d a fü r  an übereinstim m enden W ille n se rk lä ru n g e n  d e r  P ar­
t e i e n  fe h le n  s o l l ,  wie d ie  R ev is io n  m e in t, i s t  n ic h t  
e r s ic h t l i c h o

Im v o rlie g e n d e n  F a l l  w ich d e r  t a t s ä c h ­
l i c h e  Z u stan d , in  dem s ic h  das Fahrzeug d es  Klä­
g e rs  b e i  V ertrag sc h lu ß  befunden h a t ,  von dem t  y p  -  
m ä ß i g e n  Zustand e in e s  so lch en  F ahrzeugs in s o fe rn  
ab , a l s  d ie  e r z ie lb a r e  H ö ch stg esch w in d ig k e it 78 km/h 
b e tru g  und dam it d ie  durch  d ie  B au art bestim m te H öchst­
g e sch v /in d ig k e it des Fahrzeugs e rh e b l ic h  ü b e r s c h r i t t«
Das sch lo ß  ab e r  weder das Zustandekommen noch den F o r t­
b e s ta n d  e in e s  rech tsw irksam en  V e rs ic h e ru n g sv e r tra g e s  
ü b er e in  F ah rrad  m it H ilfsm o to r  aus» Nach § 10 d e r  A ll­
gemeinen Bedingungen f ü r  d ie  K ra ftv e rk e h rsv e rS ic h e ru n g  (AKB), 
d ie  f ü r  das V e rs ic h e ru n g s v e rh ä ltn is  d e r  P a r te ie n  g e l te n ,  
b i e t e t  d ie  K fz -H a f tp f l ic h tv e r s ic h e ru h g  Schutz v o r d e r  
H a f tp f l i c h tg e f a h r , d ie  ndurch  den Gebrauch des im Ver­
t r a g  b e z e ic h n e te n  F ah rzeu g sM droht»  Die Bezeichnung des 
Fahrzeugs im V e rs ic h e ru n g sa n tra g  und im V ers ich e ru n g s­
sc h e in  e r s c h ö p f t  s ic h  in  d e r  Angabe d es F ah rzeug typs und 
des z u g e te i l te n  Kennzeichens» Abweichend von anderen  
V ersicherungszw eigen  w ird  in  d e r  K fz -H a f tp f l ic h tv e r s i ­
cherung  d e r t a t s ä c h l ic h e  Z u stan d , in  dem das Fahrzeug 
s ic h  b e i  V e rtrag sc h lu ß  b e f in d e t ,  n ic h t  J e s t g e s t e l l t »
Für a l t e  und neue Fahrzeuge d e s se lb e n  Typs w ird  d ie
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g le ic h e  Präm ie g e z a h l t0 H ie r i s t  das F ahrzeug  des 
K läg e rs  typm äßig, in sb e so n d e re  nach  s e in e r  B a u a rt, 
e in  F ah rrad  m it H ilfsm o to r  und a l s  so lc h e s  v e r s i c h e r t  
v;orden0 Die d ab e i von dem V e rs ic h e re r  übernommene Ge­
f a h r  e r g ib t  s ic h  aus dem G efah ren b e re ich  des v e r s ic h e r ­
te n  F ah rzeu g ty p s in  v e rk eh rss ich e rem  Z u stan d f B le ib t  
d ie  so bestim m te v e r s ic h e r te  G efahr e rh e b l ic h  h i n t e r  
d e r  G efahr zu rü ck , d ie  aus dem ta t s ä c h l ic h e n  Z ustand  
d es v e r s ic h e r te n  F ahrzeugs d ro h t ,  w e il d ie s e s  den f ü r  
den F ahrzeug typ  v e r k e h r s r e c h t l ic h  v o rg esc h rie b en e n  Er­
fo rd e rn is s e n  n ic h t  e n t s p r i c h t ,  z 0 B» e in e  w e it höhere  
G eschw ind igkeit a l s  durch  d ie  B au art bestim m t e r r e i c h t  
-  e in  so lc h e s  Fahrzeug i s t  dam it n ic h t  mehr v e rk e h rs ­
s ic h e r ,  w e il e s  nach B au art und A u ss ta ttu n g  (Bremsen, 
R e ifen ) n u r  e in e  H ö ch stg esch w in d ig k e it von 40 km/h 
z u lä ß t  - ,  dann w ird  dadurch  d e r  V e rs ic h e ru n g sv e r tra g  
n ic h t  ohne w e ite r e s  h i n f ä l l i g  o der g e g e n s ta n d s lo s , 
sondern  nach Maßgabe d e r g e s e tz l ic h e n  V o rs c h r if te n  
ü ber e in e  G efahrerhöhung u m g e s ta l te t0

IIo  Der V e rs ic h e ru n g sv e r tra g  d e r P a r te ie n  i s t  auch 
n ic h t  rückw irkend  v e r n ic h te t  worden,, Zu d e r  von d e r  
B ek lag ten  e r k lä r te n  A nfechtung wegen a r g l i s t i g e r  Täu­
schung h a t  das B e ru fu n g sg e ric h t a u s g e fü h r t:  Die Be­
k la g te  habe n ic h t  im e in z e ln e n  d a r g e le g t ,  daß d e r 
K läger das Fahrzeug " u m f r is ie r t"  habe , wann und au f 
vfeiche Weise e r  e in e  d e r a r t ig e  V eränderung vorgenommen 
haben s o l l e , H ie r fü r  habe d ie  B ek lag te  auch k e in en  Be­
w eis an g e tre te n o  Auch e in e  a r g l i s t i g e  Täu­
schung habe d ie  B ek lag te  n ic h t  d a rg e ta n „ Es genüge da­
f ü r  n i c h t ,  daß d e r  K läger nach Meinung d e r  B ek lag ten



h ä t t e  w issen  m üssen, daß f ü r  e in  F ah rrad  m it H i l f s ­
m otor m it e in e r  höheren  G eschw ind igkeit a l s  40 km/h 
e in e  höhere  Präm ie zu za h len  s e i 0 B in a r g l i s t i g e s  
H andeln des K läg e rs  könne n ic h t  m it d e r  L eb en serfah ­
rung  b eg rü n d e t w erden, daß Ju g e n d lich e  im A lte r  des 
K läg e rs  im a llg em ein en  b e s t r e b t  s e ie n ,  d ie  G eschw indig­
k e i t  e in e s  Mopeds durch  vorgenommene Änderungen zu e r ­
höhen o Ju g e n d lich e  s e ie n  zwar gegenüber te c h n isc h e n  
N euerungen, in sb e so n d e re  wenn s ie  s ic h  e in  Moped h i e l ­
te n ,  s e h r  a u fg e sc h lo sse n  0 D iese t e c h n i s c h e  
A u fg e sc h lo sse n h e it l a s s e  ab e r  n ic h t  den w e ite re n  Schluß 
zu , daß Ju g e n d lic h e  s ic h  auch ü b e r  d ie  r e c h t l i ­
c h e n  F o lgen  von te c h n isc h e n  V eränderungen an ihrem  
Moped im k la re n  s e ie n .  Die f ü r  Ju g e n d lich e  ty p is c h e  
Unbeküm m ertheit sp rech e  v ie lm eh r d a fü r ,  daß s ie  d ie s e  
Zusammenhänge n ic h t  b ed äch ten .

Die gegen d ie s e  A usführungen g e r ic h te te n  An­
g r i f f e  d e r  R ev is io n  können k e in en  E rfo lg  haben , w e il 
s i e  a u f  u n r ic h t ig e n  V oraussetzungen  oder u n z u lä s s ig e n  
U n te rs te llu n g e n  beruhen . Die F e s ts te l lu n g  des B erufungs­
g e r i c h t s ,  es s e i  n ic h t  bew iesen , daß d e r  K läger an s e i ­
nem Fahrzeug  te c h n is c h e  Änderungen vorgenommen habe, 
wäre v i e l l e i c h t  a n g r e i fb a r ,  wenn d e r  K läg e r, wie d ie  
R ev is io n  m e in t, zugegeben h ä t t e ,  den V ergaser ausge­
w e c h se lt zu haben . Nach dem B e ru fu n g s u r te i l  h a t  d e r  
K läger Jedoch nu r e r k l ä r t ,  n a c h  dem U n fa ll den 
en tzw ei gegangenen V ergaser e r s e t z t  zu haben , -  Unbe­
g rü n d e t i s t  auch d ie  in  diesem  Zusammenhang erhobene 
V erfah ren srü g e  d e r  R e v is io n , d ie  B ek lag te  h ä t t e  b e i 
Ausübung des r i c h t e r l i c h e n  F ra g e re c h ts  den F ahrzeug-
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h a n d le r  a l s  Zeugen d a fü r  b en an n t, am F ahrzeug des K lä­
g e rs  k e in e  Änderungen vorgenommen zu h ab en 0 D iesen  
B ew eisan trag  an zu reg en , b e s ta n d  f ü r  das G e r ic h t k e in  
A nlaß, w e il  s e lb s t  e in  f ü r  d ie  B ek lag te  g ü n s tig e s  
B ew eisergebn is n ic h t  e rgeben  h ä t t e ,  daß n u r  d e r  K lä­
g e r V eränderungen an seinem  F ahrzeug  vorgenommen haben 
könneo D ie R ev is io n  Ü b e rs ie h t, daß d e r  K läger d as  F ah r­
ra d  i n  gebrauchtem  Zustande g e k a u ft h a t t e  0 Damit b l i e b  
immer d ie  M ö g lich k e it o f fe n , daß te c h n is c h e  Änderungen 
am Fahrzeug von den V orbenu tzern  vorgenommen worden 
sindo

F eh l g eh t auch d e r  Vorwurf d e r  R e v is io n , das Be­
ru fu n g s g e r ic h t  habe an den Nachweis e in e r  a r g l i s t i g e n  
Täuschung zu hohe A nforderungen g e s t e l l t Q Zur Annahme 
e in e r  a r g l i s t i g e n  Täuschung! g e la n g t auch d ie  R ev is io n  
n u r , w e il  nach i h r e r  A n sich t d e r  K läger ü b e r s e in  F ahr­
zeug bewußt u n r ic h t ig e  Angaben gem acht h ab e , um zu dem 
b e a b s ic h t ig te n  V e rtra g sa b sc h lu ß  zu kommen. Das i s t  a b e r  
e in e  U n te r s te l lu n g ,  f ü r  d ie  äed er A n h a ltsp u n k t f e h l te

I I Io  H iern ach  h än g t d e r  Ausgang des R e c h t s s t r e i t s  
a l l e i n  davon ab , ob d e r  K läger e in e  Erhöhung d e r  v e r ­
s ic h e r te n  G efahr vorgenommen h a t  und d ie  B ek lag te  da­
durch  l e i s t u n g s f r e i  geworden i s t  (§§ 23, 23 VVG)0 H ie r­
f ü r  kommen zwei Vorgänge in  B e tra c h t o Einm al d ie  Be­
nu tzung  des F ahrzeugs m it e in e r-w e s e n tlic h -  h ö h eren  
a l s  durch  d ie  B au art bestim m ten H ö ch s tg e sc h w in d ig k e it, 
zum and eren  d ie  Benutzung d es  Rades m it abgefahrenem  
H in te r re ife n ,,  In  b e id en  F ä l le n  i s t  d ie  V e rk e h rs s ic h e r­
h e i t  des F ahrzeugs w e s e n tlic h  b e e in t r ä c h t ig t  0 Das Be-
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ru fu n g s g e r ic h t  h ä l t  e in e  G efahrerhöhung n ic h t  f ü r  ge­
geben, w e il d ie  e rh ö h te  G efah ren lage  schon b e i  Ver­
t r a g s c h lu ß  , am 2 0 März 1964, b es tan d en  habe* In fo lg e ­
d essen  könne d e r  K läger n u r  s e in e  v o r v e r t r a g l ic h e  An­
z e ig e p f l i c h t  v e r l e t z t  h ab en 0 D ie B ek lag te  s e i  d esh a lb  
zum R ü c k t r i t t  vom V ertrag e  b e r e c h t ig t  gew esen, habe 
a b e r  ih r e n  R ü c k t r i t t  n ic h t  f r is tg e m ä ß  (§ 20 Abs* 1 VVG) 
e r k l ä r t „

Aus den v o rs teh en d en  Gründen kann d ie  Vornahme 
e in e r  G efahrerhöhung n ic h t  v e rn e in t  werden* Die G efahr­
s t a n d s p f l i c h t  d es  V ersicherungsnehm ers, ohne E in w i l l i ­
gung des V e rs ic h e re r s  k e in e  Erhöhung d e r  v e r s ic h e r te n  
G efahr vorzunehm en, b e d e u te t f ü r  den V ersich eru n g sn eh - 
mer e in e r  K fz -H a f tp f l ic h tv e r s ic h e ru n g , das v e r s ic h e r te  
Fahrzeug n ic h t  zu gebrauchen , v/enn und so lan g e  e s  s ic h  
in  einem n ic h t  v e rk e h rs s ic h e re n  Z ustand b e f in d e t*  Ver­
s tö ß t  d e r  V ersicherungsnehm er nach V e rtra g sc h lu ß  gegen 
d ie s e  g e s e tz l ic h e  O b lie g e n h e it ,  indem e r  e in  v e rk e h rs ­
u n s ic h e re s  Fahrzeug ü b er e in e  e in m alig e  G efährdungs­
handlung h in a u s  b e n u tz t ,  so nimmt e r  dam it e in e  G efahr­
erhöhung v o r , ohne daß e s  d a ra u f  ankommt, s e i t  wann d e r  
n ic h t  v o r s c h r if ts m ä ß ig e , v e rk e h rsu n ta u g lic h e  Zustand 
des v e r s ic h e r te n  Fahrzeugs b e s te h t  (BGH LM Nr* 11 zu 
§ 23 VVG -  VersR 1967, 746 m*w*N*) * D ie se r  R ech tsp re ­
chung des f rü h e re n  v e r s ic h e ru n g s re c h t l ic h e n  II*  Z iv i l ­
s e n a ts ,  d ie  auch im S c h r if ttu m  Zustimmung gefunden h a t  
(Wussovr, AKB 7 . Auflo § 2 Anm* 27 und WI 1967, 125), 
s c h l i e ß t  s ic h  d e r  erkennende S enat an*
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Der V ersicherungsnehm ers d e r  e in  K ra ftfa h rz e u g  
b e n u tz t ,  d essen  V e rk e h rs s ic h e rh e it  w e s e n tl ic h  b e e in ­
t r ä c h t i g t  i s t  ( § 3 1  StVZO), nimmt e in e  G efahrerhöhung 
im Sinne des § 23 VVG jedoch  n u r  dann v o r , wenn e r  den 
m an g elh a ften  Z ustand des Fahrzeugs kenn t ( s e i t  BGHZ 50, 
385 -  VersR 1968, 1153 s tä n d ig e  R ech tsp rech u n g ; vgl„ 
VersR 1969, 416, 727, 987, 1035)» Ob d e r  K läger gewußt 
h a t ,  daß f ü r  s e in  Fahrzeug e in e  durch  d ie  B au art be­
stim m te H ö ch stg esch w in d ig k e it (§ 67 a Abs0 2 Nr „ 3 
StVZO) b e s tan d  und d ie s e  du rch  d ie  t a t s ä c h l i c h  e r r e ic h ­
t e  G eschw ind igkeit w e s e n tlic h  ü b e r s c h r i t t e n  w urde, i s t  
b is h e r  noch o f f e n 0 Um d ie  in so w e it e r f o r d e r l i c h e n  F e s t ­
s te l lu n g e n  t r e f f e n  zu können -  d e r  V e rs ic h e re r  h a t  
d ab e i zu bew eisen , daß d e r  V ersicherungsnehm er den 
v e rk eh rsv /id rig en  Z ustand des b e n u tz te n  F ahrzeugs ge­
k an n t h a t  (BGHZ 50, 391 « VersR 1968,1154) muß d e r  
R e c h t s s t r e i t  u n te r  Aufhebung des B e ru fu n g s u r te i ls  an  
das B e ru fu n g sg e ric h t zu rückverw iesen  w erden0

Bei d e r  e rn e u te n  V erhandlung d e r  Sache b l e i b t  
dem K läger in  jedem F a l le  noch d e r  Nachweis o f fe n , daß 
d ie  nach dem U n fa ll  vom T echnischen  Ü berw achungsverein 
gemessene H ö ch stg esch w in d ig k e it d es  Rades weder den 
E i n t r i t t  des V e r s ic h e ru n g s fa l le s  noch den Umfang d e r  
L e is tu n g  des V e rs ic h e re rs  b e e in f lu ß t h a t  0 H ie r fü r  i s t  
bedeutsam , daß d e r  K läger nach dem im S t r a f u r t e i l  ge­
t r o f f e n e n  F e s ts te l lu n g e n  im Z e itp u n k t des U n fa lls  m it 
k e in e r  höheren  G eschv /ind igkeit a l s  40 -  45 km/h ge­
fa h re n  i s t ;  e in e  G esch w in d ig k e it, d ie  s ic h  noch in n e r ­
h a lb  d e r T o le ran zg ren ze  d e r  v e r s ic h e r te n  G efahr h a l te n  
würdeo



Sov/eit d e r  K läger s e in  Fahrzeug m it g l a t t  ge­
fahrenem  H in te r r e i f e n  in  K enn tn is  d ie s e s  M angels be­
n u tz t  h a t ,  h a t  s ic h  d ie s e  G efahrerhöhung n ic h t  nach­
t e i l i g  ausgew irk to  Denn d e r  U n fa ll  h a t  s ic h  u n s t r e i ­
t i g  a u f  t ro c k e n e r ,  ra u h e r  F ah rb ah n o b erfläch e :hZü g e --  
trageno  Bei einem so lch en  S tra ö en z u s tan d  h a f te n  ab e r  
p r o f i l l o s e  R e ifen  m in d esten s ebenso g u t wie R e ife n , 
d ie  d ie  v o rg esc h rie b en e n  P r o f i l e  au fw eisen  (v g l ,  BGH 
VersR 1968, 785 /8 6 ; 1969, 748/49)»

D r0 Hauß Johannsen W üstenberg

i / 1  Q J T l f i  V  U Ä W U i i U C i B r, Bukov;
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