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Der VI. Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e r ic h tsh o fs  h a t  
a u f  d ie  m ündliche V erhandlung vom 25* März 1969 u n te r  
M itw irkung d e r  B u n d e s r ic h te r  Hanebeck, B r. Bode,
B r. Nüßgens, Sonnabend und Bunz

f ü r  R e c h t  e rk a n n t:

Auf d ie  R ev is io n  dös K läg e rs  w ird  das U r t e i l  
des 5. Z iv i l s e n a ts  des Oberla n d e s g e r ic h ts  
C e lle  vom 9«. O ktober 1967 aufgehoben .

B ie Sache w ird  z u r  an d e rw e iten  V erhandlung 
und E n tsch e id u n g , auch über d ie  K osten  d es  
R e v is io n s v e r fa h re n s , an das B e ru fu n g sg e r ic h t 
zurückverw i e sen .

Von R ech ts wegen

T a tb e s ta n d :

Der B ek lag te  b e fu h r  am 14. Bez ember 1962 gegen 
17 .25  Uhr b e i B u h k e lh e it m it seinem  P erso n en k raftw ag en  
(VW 1200) d ie  S t .  V i t i - S t r a ß e  i n  U elzen  i n  R ich tung  
E b s to r fe r  S tra ß e . Neben ihm saß  d e r  C a s tS tä t te n g e h i l f e  

Ber B ek lag te  fu h r  m it A b b le n d lic h t und n ä h e r te  
s ic h  d e r  d u rch  S trnßenlarapen  a u s g e le u c h te te n  r e c h t -  
w in k e lig en  Kreuzung d e r  S t .  V i t i - S t r a ß e  m it d e r  H o e f f t -  
s t r a ß e .  B e re i t s  v o r  dem E rre ic h e n  d e r  Kreuzung h i e l t  
e r  s ic h  etw a a u f  d e r M itte  d e r  8 ,10  m b re ite n  P ahrbahn , 
d ie  a u f  d e r  S tra ß e n ra it te  m it K o p f s te in p f la s te r  b e le g t  
und fe u c h t w ar. Bei s e in e r  Annäherung an d ie  Kreuzung 
bem erkte e r  e in e n  Fußgänger a u f  dem j e n s e i t s  d e r E in ­
mündung d e r  H o e f f ts t r a ß e  b e f in d l ic h e n  Gehweg. B ie se r
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Fußgänger -  es h a n d e lte  s ic h  um den dam als 5 5 - jä h r ig e n  
K läger -  w o ll te  d ie  Fahrbahn des S tra ß en z u g es  St» V i t i -  
S t r a ß e /E b s to r f e r  S tra ß e  ü b e rq u e re n . Der B ek lag te  gab 
e in  H u p sig n a l, um den Fußgänger a u f  s e in e  Annäherung 
aufmerksam zu machen, v e r r in g e r te  sodann  s e in e  Ge­
sc h w in d ig k e it und r i c h t e t e  s e in e  A ufm erksam keit nach 
r e c h t s  i n  d ie  Einmündung d e r  b e v o r r e c h t ig te n  H o e f f t-  
s t r a ß e ,  um etw aigen  von d o r t  kommenden F ahrzeugen  d ie  
V o rfa h r t einzuräum en. A ls d e r  B ek lag te  w ied e r d ie  F ahr­
bahn in  s e in e r  F a h r tr ic h tu n g  b e o b a c h te te , war d e r  
K läger im B e g r i f f ,  d ie  Fahrbahn zu ü b e rq u e re n . Der 
B ek lag te  b rem ste  s e in  Fahrzeug u n te r  g le ic h z e it ig e m  
E in sc h la g  nach l in k s  ab . Er e r f a ß te  den K läger je ­
doch m it dem re c h te n  v o rd e ren  K o tf lü g e l  u n m it te lb a r  
j e n s e i t s  des engeren  K reu zu n g sb ere ich s und s c h le u d e r te  
ih n  zu Boden. Das Fahrzeug  des B e k lag ten  kam u n m it te l ­
b a r  nach dem Zusammenstoß zum H a lte n . Es s ta n d  m it dem 
v o rd e ren  l in k e n  K o tf lü g e l 0 ,6 0  m und m it dem h in te r e n  
l in k e n  K o tf lü g e l 0 ,8 0  m r e c h t s  von d e r  f ü r  den B ek lag ten  
l in k e n  Fahrbahnbegrenzung d e r  S t .  V i t i - S t r a ß e .  Im Be­
r e ic h  d e r  Kreuzung wurde e in e  b is  zu den H in te r rä d e rn  
des F ahrzeugs des B ek lag ten  v e r la u fe n d e  Brem sspur 
f e s t g e s t e l l t ,  d ie  l i n k s  10 ,70  m und r e c h t s  8 ,9 0  m 
la n g  w ar. D ie l in k e  Brem sspur begann 3 ,2 0  m von dem 
f ü r  den B ek lag ten  l in k e n  F ah rb ah n ran d , d ie  s p ä te r  
e in s e tz e n d e  r e c h te  Spur etw a a u f  d e r  F ah rb ah n m itte .
Die L a u ff lä c h e n  des v o rd e ren  r e c h te n  und d es l in k e n  
h in te r e n  R e ife n s  am Fahrzeug  des B ek lag ten  waren 
nahezu  p r o f i l l o s .  Die b e id en  an d e ren  R e ife n  w iesen  
s te l le n w e is e  P r o f i l t i e f e n  von w en ig er a l s  1 M ill im e te r  
a u f .  Der K läg er wurde be i dem U n fa ll  schw er v e r l e t z t .
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Die P a r te ie n  haben s ic h  durch  e in e n  außerge­
r i c h t l i c h e n  T e i lv e r g le ic h  über d ie  B eh an d lu n g sk o sten , 
den Sachschaden und das Schm erzensgeld  g e e in ig t .

Im je tz ig e n  R e c h t s s t r e i t  m acht d e r  K läger e in en  
S ch ad en se rsa tzan sp ru ch  wegen V e rd ie n s ta u s f  a l l s  i n  
Form e in e r  R ente g e l te n d .  Zum Grunde d es A nspruchs 
h a t  e r  v o rg e tra g e n : Der B ek lag te  habe den  K läg e r, 
wie d as  H upsigna l b ew e ise , z e i t i g  genug gesehen  und 
b e i aufm erksam er Beobachtung d e r V e rk eh rs lag e  erkennen  
können, daß e r  d ie  Fahrbahn habe ü b e r s c h r e i te n  w o llen . 
Der B ek lag te  s e i  v e r p f l i c h t e t  gew esen, den K läger 
w e i te r  im Auge zu b e h a lte n . Der U n fa ll  w äre verm ieden 
worden, wenn d e r  B ek lag te  den K reu zu n g sb ere ich  s o rg ­
f ä l t i g  b e o b a c h te t und s e in  Fahr v e r h a l t  en a u f  d ie  V er- 
k e h r s s i tu a t io n  e i n g e s t e l l t  h ä t t e .  Im ü b r ig e n  s e i  d er 
R e ifen zu s tan d  f ü r  den U n fa ll  u r s ä c h l ic h ,  w e il  d ie  
H a ftre ib u n g  a b g e fa h re n e r  R e ifen  a u f  feuchtem  Kopf­
s t e i n p f l a s t e r  b eso n d ers  g e r in g  s e i  und dam it zu e in e r  
Verminderung d e r  Brems V erzögerung fü h re .  Zudem habe 
d e r B ek lag te  den U n fa ll  du rch  H erab se tzu n g  s e in e r  Ge­
sc h w in d ig k e it und dadurch  verm eiden können, daß e r  
nach  r e c h t s  s t a t t  nach l in k s  ausgew ichen w äre . Der 
K läger b e g e h rt d ie  Zahlung e in e r  m o n a tlich en  Rente 
vom 1 . Jan u a r 1963 b is  31o Dezember 1964 i n  Höhe von 
750 DM und vom 1 . Jan u a r  1965 b is  zum 30. Septem ber 
1976 in  Höhe von 1 .000  DM, je w e ils  n e b s t  Z in sen , ab­
z ü g lic h  g e z a h l te r  3 .000  DM.

Der B ek lag te  h a t  g e b e te n , d ie  K lage abzuw eisen . 
Er h a t  d ie  K lag e fo rd eru n g  nach Grund und B e trag  be­
s t r i t t e n  und v o rg e tra g e n : Seine F ah rg esc h w in d ig k e it 
habe a l l e n f a l l s  30 k m /st b e tra g e n  und s e i  angemessen



-  5 -

gew esen, da f ü r  ih n  k e in e  V erkehrs s i t u a t i o n  V orgelegen 
habe , d i e  ih n  zu r w e ite re n  H erab se tzu n g  d er Fahrge­
sc h w in d ig k e it h ä t t e  v e ra n la s s e n  m üssen. h e r  K läger se i 
nach  dem H upsignal a u f  dem Gehweg s te h e n  g e b lie b e n  
und habe d ie  Fahrbahn i n  R ich tu n g  d es  B ek lag ten  b e ­
o b a c h te t .  D ie se r  habe d a ra u f  v e r t r a u e n  d ü r fe n , d e r 
K läger werde ih n  vo r dem B e tr e te n  d e r  F ahrbahn p a s s ie r e n  
la s s e n .  A ls d e r  B ek lag te  den Fußgänger a u f  d e r  F ahr­
bahn gesehen  habe , s e i  d e r  U n fa l l  unverm eidbar ge­
wesen. Das Ausweichen nach l in k s  s e i  u n v e rs c h u ld e t,  
da  e r  d ie  R eak tio n  des Fußgängers n i c h t  habe v o rau s­
sehen  könneh. Der R e ifen zu s tan d  könne f ü r  den U n fa ll 
n i c h t  u rsäc h lich -g ew e sen  s e in ,  d a  d ie  f e s t g e s t e l l t e  
Brem sspur e in e  r e l a t i v  g u te  Brems V erzögerung erkennen 
l a s s e .  Den B ek lag ten  t r e f f e  -  wenn ü b erh au p t -  n u r  
e in  ganz g e r in g e s  V erschu lden , während d e r K läger 
den U n fa ll  überw iegend v e r s c h u ld e t  h ab e . '

Das L an d g e rich t h a t  den K lag ean sp ru ch , so w e it e r  
n i c h t  a u f  e in en  T räg e r d e r  S o z ia lv e rs ic h e ru n g  ü b er­
gegangen i s t ,  zu 4 /5 , das O berl and e sg e r  i c h t  dagegen 
n u r  zu 1 /4  des e n ts tan d e n en  und noch e n ts te h e n d e n  
V e r d ie n s ta u s f a l ls  dem Grunde nach  f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  
e r k l ä r t .

M it d e r R ev is io n  e r s t r e b t  d e r  K läg e r d ie  W ieder­
h e r s t e l lu n g  des la n d g e r ic h t l ic h e n  U r t e i l s .  Der Be­
k la g te  b i t t e t  um Zurückw eisung d es R e c h ts m it te ls .
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Ent s ch ei dung sgründ e s

I o

Das B e ru fu n g sg e ric h t h ä l t  den B ek lag ten  n u r  im 
Rahmen des S tra ß e n v e rk e h rsg e se tz e s  f ü r  h a f tb a r .  Ab­
w eichend vom L an d g e rich t v e rn e in t  e s  e in e  H aftung nach 
den V o rs c h r if te n  d e r  u n e r la u b te n  H andlungen, w e il  es 
e in  V erschu lden  des B ek lag ten  n ic h t  f ü r  e rw iesen  e r ­
a c h te t ,  Das B e ru fu n g s u r te i l  b e ja h t  e in  m itw irk en d es 
V erschu lden  des K lägers und w e r te t  es a l s  g ro b . In  
Abwägung d ie s e r  G rundlagen e r k l ä r t  e:s das K lagebe­
gehren  zu 1 /4  dem Grunde nach f ü r  g e r e c h t f e r t i g t .

Das B e ru fu n g sg e ric h t s ie h t  s i c h  n ic h t  i n  d e r 
Lage, m it a u s re ic h e n d e r  S ic h e rh e i t  dem B ek lag ten  das 
F ahren  m it ü b e rh ö h te r  G eschw ind igkeit vo rzuw erfen .
Es i s t  davon ü b e rz e u g t, daß d e r  B ek lag te  s ic h  d e r  
Kreuzung m it e in e r  G eschw ind igkeit von 30 k m /s t ge­
n ä h e r t  h a t .  Nach s e in e r  A uffassung  war d ie s e  Ge­
sc h w in d ig k e it n ic h t  ü b e rh ö h t, w e il  d e r  B ek lag te  b e i 
d e r  gegebenen V erk eh rs lag e  zu e in e r  w e ite re n  Ermäßigung 
s e in e r  G eschw ind igkeit n ic h t  v e r p f l i c h t e t  gev/esen s e i .  
Das B e ru fu n g sg e r ic h t h a t  s ic h  w eder davon zu ü b er­
zeugen verm ocht, daß d e r  K läger im Z e itp u n k t des Hupens 
30 m v o r d e r  U n f a l l s t e l l e  d ie  Fahrbahn  schon b e t r e te n  
h a t t e ,  noch daß e r  ohne R eak tio n  a u f  das S ig n a l i n  
F o r ts e tz u n g  s e in e r  u rs p rü n g l ic h e n  Gehweiee dem Fahr­
bahnrand z u s t r e b te  und dam it f ü r  den B ek lag ten  e r ­
kennbar w erden l i e ß ,  d e r  K läger w erde d ie  Fahrbahn 
t r o t z  Annäherung des K ra f tfa h rz e u g s  ü b erq u eren .
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Das B e ru fu n g sg e ric h t e r b l i c k t  e in e n  s c h u ld h a f te n  
V erstoß  des B ek lag ten  auch n ic h t  d a r in ,  daß e r  nach 
l in k s  ausgew ichen und n ic h t  h in t e r  dem K läger über 
den f r e i e n  T e i l  d e r  Fahrbahn h e r  g e fa h re n  i s t«  Es 
g eh t davon a u s , daß d e r  B ek lag te , nachdem d e r  K läger 
v e rh a l te n  habe , sc daß e in e  G efahren s i t u a t i o n  n ic h t  
e rk en n b ar gewesen s e i ,  e in en  A ugenb lick  d ie  von 
r e c h t s  einmündende und b e v o r r e c h t ig te  H o e f f t s t r a ß e  
beobach te teo  Danach, so erw ägt das B e ru fu n g s g e r ic h t,  
habe e r  den K läger e rs tm a ls  a u f  d e r  F ahrbahn  g eseh en , 
a l s  d ie s e r  etw a 2 b is  3 m z u rü c k g e le g t und d e r  Be­
k la g te  s ic h  d e r  U n f a l l s t e l l e  schon a u f  e in e  E n t­
fe rn u n g  von etwa 15 m g e n ä h e r t hab e . U n te r d ie s e n  
Umständen s e i  dem B ek lag ten  s e in e  o b je k t iv  un­
r i c h t i g e  R eak tio n  n ic h t  vo rzuw erfen ; s i e  s e i  du rch  
das f ü r  ih n  n ic h t  v o rh e rse h b a re  V e rh a lte n  d es  K läg e rs  
a u s g e lö s t  worden.

S c h l ie ß l ic h  e r a c h te t  das B e ru fu n g s g e r ic h t f ü r  
n ic h t  b ew e isb a r, daß d e r U n fa ll  verm ieden  worden v/äre, 
wenn d ie  R e ifen  am U n fa llfa h rz e u g  e in  d e r  g e s e tz ­
l ic h e n  V o rs c h r if t  des § 36 Abs. 2 StVZO en tsp re ch e n d es  
F r o f i l  geh ab t h ä t te n .

I I .

D iese A usführungen s in d  t e i lw e i s e  n ic h t  f r e i  
von R e c h ts ir r tu m .

. 1 . A lle rd in g s  l i e g t  en tgegen  d e r  Meinung d e r  
R e v is io n  d e r B e u rte ilu n g  des B e ru fu n g s g e r ic h ts  k e in e
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Verwechslung d e r  ö r t l ic h e n  S i tu a t io n  zugrunde« Zwar 
b e r i c h te t  das B e ru fu n g s u r te i l  an v e rsc h ie d e n e n  S te l l e n  
(S . 3 und 1 0 ) , d e r  K läger hahe d ie  F ahrbahn  d er 
H o e f f ts t r a ß e  Ü berqueren w o llen  und d e r  B ek lag te  habe 
d ie s e  i n  s e in e r  F a h r tr ic h tu n g  b eo b ach te t«  Bas i s t  
o f f e n s ic h t l i c h  u n r ic h tig «  Es h a n d e l te  s i c h  um d ie  
Fahrbahn des S traß en zu g es  St« V i t i - S t r a ß e /E b s to r f e r  
S traße« Wie d ie  E n tsche idungsg ründe  z e ig e n , s in d  d ie  
ö r t l i c h e n  V e rh ä l tn is s e  ab e r z u t r e f f e n d  gesehen« Bas 
B e ru fu n g sg e ric h t h a t  s ic h  e r s i c h t l i c h  n u r  i n  d e r 
NamensbeZeichnung v e r g r i f f e n «

2« E ntgegen d e r  A uffassung  d es B e ru fu n g sg e r ic h ts  
s p r ic h t  v i e l e s  f ü r  d ie  Annahme, daß nach d e r  E r­
fah ru n g  d ie  H a ftre ib u n g  a b g e fa h re n e r  R e ife n  a u f  
f e u c h tem K o p fs te in p f l a s t e r  h e r a b g e s e tz t  und dam it 
d e r  Bremsweg v e r lä n g e r t  i s t  ( v g l ,  F lo e g e l/H a r tu n g / 
Jagusch  StVR17» A u fl. StVZO § 36, 3 am Ende; Schmidt 
BAR 1966, 146, 147; F ö rs te  BAR 1967, 201; v g l .  u n te r  
v e r s ic h e ru n g s r e c h t l ic h e n  G esich tsp u n k ten ?  BGH U r t e i l  
vom 26. Ju n i 1968 -  IV ZR 513/68 = VersR 1968, 785 
und -  IV ZR 534/68 -  VersR 1968, 834; U r t e i l  vom 2. 
O ktober 1968 -  IV ZR 533/68 = VersR 1968, 1081).
Bamit i s t  a l l e r d in g s  noch n ic h t s  d a rü b e r  a u sg e sa g t, 
i n  welchem Maße s ic h  d e r  Bremsweg v e r g r ö ß e r t .

V e rn e in te  d e r T a t r i c h te r  e in e n  E rfa h ru n g s s a tz  
i n  b e i d e r l e i  R ich tu n g , dann d u r f te  e r  s e in e r  B e u rte ilu n g  
zu B asten  des K läg e rs  ab e r n ic h t  schon zu g ru n d e leg en , 
daß d ie  U n f a l lu r s ä c h l ic h k e i t  des R e ife n z u s ta n d e s  n ic h t  
zu bew eisen  s e i .  Bas B e ru fu n g sg e r ic h t war mangels 
e ig e n e r  Sachkunde, über d ie  es s ic h  n ic h t  ausgew iesen
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h a t ,  g e h a lte n , e in en  S ach v e rs tän d ig e n  h e ra n z u z ie h e n  
(§§ 144, 286 ZEO), auch wenn d ie s e s  B e w e ism itte l 
vom K läger n ic h t  angehoten  w ar, H ie rzu  b e s ta n d  umso­
mehr A nlaß, a l s  nach den Gründen d es U r t e i l s  d e r  3.
( k l . )  Strafkam m er des L a n d g e ric h ts  Lüneburg vom 13.
Ju n i 1963 d e r  d o r t  g e h ö r te  S a c h v e rs tä n d ig e  Br. Vogel­
san g  a u s g e fü h r t  h a t t e ,  daß d ie  “m is e r a b le ” B esch a ffen ­
h e i t  d e r  R e ifen  e in e  ungew öhnlich s c h le c h te ,  w e i t  
u n te r  dem m i t t l e r e n  W ert l ie g e n d e  B rem sverzögerung 
b e d in g t habe ; d e r  Wagen des je tz ig e n  B ek lag ten  w äre 
en tsp rech en d  f rü h e r  zum S tehen  gekommen, wenn d ie  
R e ifen  in  Ordnung gewesen w ären. A ufgrund d e s se n  h a t t e  
das S t r a f g e r i c h t  a u s g e fü h r t ,  d a  d e r K raftw agen  nach 
dem A nstoß s o f o r t  g es tan d en  habe , w äre e r  b e i in ta k te n  
R e ifen  in  einem A ugenblick zum S tehen  gekommen, a l s  
s e in e  v o rd e re  Begrenzung den K läger noch n ic h t  e r ­
r e i c h t  h ä t t e .  Auf a l l  das h a t  s ic h  d e r K läg e r im zw eiten  
R echtszug  u n te r  Bezugnahme au f d ie  S t r a f a k te n  und das 
erw ähnte S t r a f u r t e i l  b e ru fe n .

U nter so lc h e n  Umständen s t e l l t  e s  e in e n  R ech ts­
f e h l e r  d a r ,  wenn d e r  Ü Ja trich ter be i F eh le n  e ig e n e r  
Sachkunde e in e n  S ach v e rs tän d ig en  n ic h t  g e h ö r t  h a t  
( §§ 144, 286 ZPO).

a) Der Zuziehung e in e s  S ac h v e rs tä n d ig e n  war das 
B e ru fu n g sg e ric h t n ic h t  d e sh a lb  en th o b en , w e il  s ic h  
nach s e in e r  A uffassung  n äh e re  F e s ts te l lu n g e n  ü b er 
d ie  genaue B e sc h a ffe n h e it des S t r a ß e n p f la s te r s  -  d e r 
S tra ß e n b e la g  i s t  z w is c h e n z e it l ic h  e r n e u e r t  worden -  
und das Maß d e r  F e u c h t ig k e i t  n ic h t  mehr t r e f f e n  l ie ß e n .
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Im T a tb e s ta n d  des B e ru fu n g s u r te i ls  w ird  a l s  u n s t r e i t i g  
b e r i c h t e t ,  d e r  B elag d er vom B ek lag ten  b e fah ren e n  
S tra ß e n m itte  habe aus K o p f s te in p f la s te r  b es tan d e n  
und s e i  fe u c h t gewesen* Damit s tan d en  w e s e n tl ic h e  
Umstände f l i r  d ie  Beantv/ortung d e r an s teh en d en  F rage  
f e s t*  Ob und in w iew e it d ie s e  F e s ts te l lu n g e n  f ü r  e in e  
s a c h v e rs tä n d ig e  B e u rte ilu n g  h i e r  a u s r e ic h te n ,  war 
im ü b rig e n  e in e  F rag e , zu d e ren  B eantw ortung  e r s t  
r e c h t  Sachkunde e r f o r d e r l i c h  i s t»  Es i s t  n i c h t  e r ­
s i c h t l i c h ,  daß d as B e ru fu n g sg e ric h t ü b er s i e  v e rfü g te*

b) Der w e ite re n  P rü fung  d e r U n f a l lu r s ä c h l ic h k e i t  
des s c h le c h te n  R e ife n z u s ta n d e s  war d as  B erufungsge­
r i c h t  auch n ic h t  d e sh a lb  en thoben , w e i l  e s  an  e in e r  
h in re ic h e n d e n  D arlegung des K läg e rs  m a n g e lte , wie 
das B e ru fu n g s u r te i l  w e i te r  m e in t. Der B ek lag te  h a t  
in  Abrede g e s t e l l t ,  daß s ic h  d e r  u n s t r e i t i g e  R e ife n ­
zu s tan d  a u f  den U n fa ll  au sg ew irk t h ab e ; u n te r  An­
führung  von Berechnungen h a t t e  e r  a u s g e fü h r t ,  d ie  
f e s t g e s t e l l t e  Brem sspur l a s s e  e in e  v e rh ä ltn is m ä ß ig  
g u te  Brems V erzögerung erk en n en . Gegenüber d ie s e r  
F rag e , d e ren  B e u rte ilu n g  Sachkunde e r f o r d e r t e ,  ge­
n ü g te  das V orbringen  des K lä g e rs , d e r  R e ifen zu s tan d  
s e i  f ü r  den U n fa ll  u r s ä c h l ic h  gew orden, w e i l  d ie  
H a ftre ib u n g  ab g e fa h re n e r  R e ifen  a u f  feuchtem  Kopf­
s t e i n p f l a s t e r  b esonders g e r in g  s e i  und -  so auch 
h i e r  -  zu e in e r  Verm inderung d e r Brems V erzögerung 
fü h re .

c) Die A uffassung  des B e ru fu n g s g e r ic h ts ,  d ie  
U n f a l lu r s ä c h l ic h k e i t  s e i  n i c h t  e rw e is b a r , w ird  auch 
n ic h t  durch  s e in e  w e ite r e  Erwägung g e tra g e n , d ie
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Brem sspur des U n fa llfa h rz e u g s  -  m it ihrem  lä n g s te n
A st von 1 0 ,70  m e n tsp re c h e  -  wenn man e in e  e tw a ig e ,
a b e r  n ic h t  zu bew eisende Vorbremsung u n b e r ü c k s ic h t ig t  l a s s e  -3
b e i d e r  f e s t g e s t e l l t e n  G eschw indigkei t  von 30 k m /s t
im Zeitpunkt der Bremsung e in er  Brems Verzögerung vonp
etw a 3 ,5  m /sec, , Bas B e ru fu n g sg e ric h t f o l g e r t  h ie r a u s  
s e l b s t  n u r , e in e  w e se n tl ic h  h ö h ere  V erzögerung a u f  
nassem K o p fs te in p f la s te r  könne auch m it v o r s c h r i f t s ­
mäßig p r o f i l i e r t e n  R e ifen  n ic h t  e r z i e l t  w erden. Solche 
F e s t s te l lu n g  r e i c h t  sch o n  d esh a lb  n ic h t  a u s ,  w e i l  
nach  dem im s t r e i t i g e n  U n fa llh e rg an g  das F ah rzeug  des 
B ek lag ten  unmit t e l b a r  nach  dem Zusammenstoß zum H a lte n  
kam und dam it m ög lich erw eise  schon e in e  n u r  u n w esen t- |
l i e h  h öhere  Brems V erzögerung den U n fa ll  verm ieden  h a t t e ,  j
Zudem i s t  e n tsc h e id e n d , ob d as ü n fa l  1 f a h r  zeug  s t a t t  j
s e in e r  w irk lic h e n  Brem sverzögerung von etv/a 3 ,5  m /se c ,^  3

p
(g en au e r; 3 ,24  m /sec 1 ,  d ie  d as  B e ru fu n g s g e r ic h t e r ­
r e c h n e t ,  b e i ordnungsm äßiger B e re ifu n g  e in e  b e s s e re  
B rem sverzögorung g e z e ig t  h ä t t e  und um w ie v ie l  b e s s e r  
s i e  gewesen  w äre, B iese  F rage e r ö r t e r t  d as  B eru fungs­
g e r i c h t  n i c h t .

Damit h a t  das B e ru fu n g sg e ric h t e in e n  Umstand 
außer a c h t g e la s s e n , d e r  bei d e r  Abwägung nach § 9 
StVG, § 254 BGB von B elang s e in  k o n n te . Das an g e -  ~
fo c h te n e  U r t e i l  kann h ie rn a c h  k e in en  B estand  haben ,

3 , Bei d e r e rn e u te n  P rüfung  kann d ie  schon  !
aus den  Gründen zu 2) e r f o r d e r l i c h e  s a c h v e rs tä n d ig e  1
B egutach tung  auch im Rahmen d e r  Ü brigen  vom B eru fungs­
g e r i c h t  g e p rü f te n  G es ich tsp u n k te  B edeutung gew innen. 
In sb eso n d e re  v/ird fo lg en d e s  zu erwägen s e in ;
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a) Das B e ru fu n g sg e ric h t s t e l l t  im Rahmen s e in e r  
E rö r te ru n g , oh d e r  B ek lag te  gegen § 1 StVO v e rs to ß e n  
h a t ,  f e s t ,  d e r  B ek lag te  habe den K läger e r s tm a ls  au f  
d e r  Fahrbahn g eseh en , a l s  d ie s e r  schon  etw a 2 b is  3 m 
au f i h r  z u rü c k g e le g t habe ; dabe i habe s ic h  d e r  Be­
k la g te  a u f  etw a 15 m d e r TJnfal 1 s t  e i l e  g e n ä h e r t . Damit 
befand  e r  s ic h  nach d er V e rk e h rs u n fa l ls k iz z e  etw a 
kurz  v o r d e r E in f a h r t  in  d ie  Kreuzung. I n  anderem  
Zusammenhang f ü h r t  das B e ru fu n g sg e ric h t a u s , e s  s e i  
n ic h t  e rw iesen , daß s ic h  d e r  K läg e r, f ü r  den B ek lag ten  
e rk en n b a r, b e i Abgabe des H u p sig n a ls  e tw a 30 m v o r 
d e r U n f a l l s t e l l e ,  a n g e sc h ic k t habe , d ie  S tra ß e  zu 
Ü berqueren . Daß d e r  B ek lag te  d e sh a lb  i n  d iesem  Z e i t­
punkt s e in  Fahr v e r h a l te n  noch n ic h t  d a ra u f  e in z u s te l l e n  
b ra u c h te , d e r K läger werde d ie  S tra ß e  ü b e rq e re n  w o lle n , 
mag aus den Gründen des B e ru fu n g s u r te i ls  z u t r e f f e n .  
O ffen  i s t  a b e r, w eshalb  d e r B ek lag te  den K läger a u f  
d e r  Fahrbahn e r s t  gesehen  h a t ,  a l s  d i e s e r  schon  etw a 
2 b i s  3 m a u f  i h r  z u rü c k g e le g t h a t t e ,  wozu e r  b e i 
e in e r  Fußgängergeschw indigkei t  von 5 k m /s t 1 ,4  b is  
2 ,2  s e c . b e n ö t ig te .  Das B e ru fu n g sg e ric h t g eh t davon au s , 
daß d e r  B ek lag te  m i t t le r w e i le  d ie  von r e c h t s  kommende 
und d ah e r b e v o r r e c h t ig te  H o e f f t s t r a ß e  b e o b a c h te t habe .
Es w ird  jedoch  zu erwägen s e in ,  ob d e r  B e k la g te , 
wenn e r  schon so v e r fu h r  und u n te r  H erabse tzung  s e in e r  
G eschw ind igkeit n u r  au f 30 k m /st s e in e  Fahrbahn e in e  
Z e it la n g  ohne Beobachtung l i e ß ,  d a ra u f  v e r tr a u e n  
d u r f t e ,  daß s ic h  z w is c h e n z e i t l ic h  d ie  V erk eh rs lag e  
n ic h t  v e rä n d e r t  h ab e , in sb e so n d e re  k e in  H in d e rn is  
i n  s e in e n  v /e i te re n  Fahrweg gekommen s e i .
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b) In  diesem Zusammenhang w ird  f e r n e r  zu erw ägen s e in ,  
oh s ic h  n ic h t  aus d e r  B egutach tung  d u rch  e in e n  Sachver­
s tä n d ig e n  ( Z e i t -  W egberechnung) o b je k t iv e  A n h a ltsp u n k te  
f ü r  d ie  P räge gewinnen la s s e n ,  wo s ic h  d e r  B e k lag te  be­
fan d , a l s  e r  den K läger e r s tm a ls  a u f  d e r  F ahrbahn  sah»
Bas B e ru fu n g sg e ric h t l e g t  s e in e r  B e u r te i lu n g  -  o f fe n b a r  
dem V orbringen  d es B ek lag ten  fo lg en d  -  zu g ru n d e , d e r  Be­
k l a g t e  habe s ic h  zu diesem  Z e itp u n k t etw a 15 m v o r der 
U n f a l l s t e l l o  b efu n d en . Nach d e r  V e rk e h rs u n fa l ls k iz z e  
begann d ie  lä n g e re  Brem sspur des l in k e n  H in te r ra d e s  
etw a 12 m vo r d e r s p ä te re n  A n s to ß s te l le .  H ie r  w ird  
auch d a s  Ausweichen nach l i n k s  e r s tm a ls  s i c h t b a r .  Da­
m it müssen au s lö se n d e s  Bemerken d es K lä g e rs , E n tsch lu ß  
und R eak tio n  des B ek lag ten  v o rh e r  l i e g e n .  A ufgrund d er 
vom B e ru fu n g sg e ric h t f e s t g e s t e l l t e n  G esch w in d ig k e it des 
U nfallw agens von 30 k m /s t und d e r  ü b r ig e n  o b je k tiv e n  
Umstände ergeben  s ic h  au s  s a c h v e rs tä n d ig e r  Berechnung 
m ög licherw eise  h in re ic h e n d e  A n h a ltsp u n k te  d a f ü r ,  wann 
(au s  w elcher E n tfe rn u n g ) d e r B ek lag te  den b e r e i t s  2 
b is  3 m a u f  d er Fahrbahn v o ra n g e s c h r i t te n e n  K läg er ge­
sehen  h a t .  S ie  können auch f ü r  d ie  R e c h ts fra g e  von 
B elang w erden, wann d e r  B ek lag te  bei g e b o te n e r  Sorg­
f a l t  h ä t t e  bemerken können, daß d e r K läger a u f  d ie  
Fahrbahn t r a t  oder s ic h  a u f  i h r  b efan d . Aus so lc h e n  
Umständen können s ic h  auch G esich tsp u n k te  f ü r  d i e  Be­
u r t e i l u n g  d er F rage e rg eb en , ob dem B ek lag ten  m angelnde 
S o r g f a l t  d e sh a lb  vo rzuw erfen  i s t ,  w e i l  e r  n ic h t  h in te r  
dem K läger h e rg e fa h re n  i s t ,  wozu nach den F e s ts te l lu n g e n  
des T a t r i c h te r s  h in re ic h e n d e r  Raum war und was den Un­
f a l l  vermieden h ä t t e .  Zu bedenken i s t ,  daß d e r  K läg e r, 
w ie das B e ru fu n g sg e ric h t f e s t  s t e l l t ,  beim Zusammen­
s to ß  b e r e i t s  etw a 6 m d e r 8 ,1 0  ra b r e i t e n  F ahrbahn  über­
q u e r t  h a t t e .  Bei e in e r  Fußgänger geschw indigk e i t  von
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u n g e fäh r  5 k ra /s t b e n ö t ig te  e r  h ie r z u  etw a 4 ,3  s e c . In  
d ie s e r  Z e i t  l e g te  d e r B e k lag te  b e i e in e r  F ahrgeschw in­
d ig k e i t  von 30 k ra /s t schon etw a 36 m zurück»

I I I  o

Nach a lledem  war d as  an g e fo ch ten e  U r t e i l  a u f  d ie  
R e v is io n  des K läg e rs  aufzuheben  und d ie  Sache z u r  an­
d e rw e ite n  V erhandlung und E n tsch e id u n g , auch Uber d ie  
K osten d e r  R e v is io n , an das B e ru fu n g sg e r ic h t zu rück ­
zuverw eisen  o

Br» Bode Br» Nüßgens

Dunz

Hanebeck

Sonnabend

]
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