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BinSchStrO § 2 Nr. 4 , § 4

Zur P f l i c h t  des A n h a n g sc h iffe rs , den S ch lep p zu g fü h re r 
a u f  e in e  g e fä h r l ic h e  Lage des Anhangs aufmerksam zu 
machen.

BGrH, U rt. v . 10. Mai 1971 -  I I  ZR 9 5 /6 8  -  S c h if f a h r ts o b e rg e r ic h t
Köln
S c h if f a h r t s g e r ic h t
D u isburg -R uhro rt



BUNDESGERICHTSHOF

IM NAMEN DES VOLKES

XI ZR 95/68 URTEIL Verkündet am
10. Mai 1971Heil,
J u s t iz h a u p tS e k re tä r
als Urkundsbeamter 
der Geschäftsstelle

in  dem R e c h t s s t r e i t

1. • • •
2 .
3.

4 .

R f lH H H  GmbH, ^  w ,
P -¥ |M B P f-S traße  g e s e tz l i c h  v e r t r e t e n  durch  

ih re n  G e sc h ä f ts fü h re r  H e in r ic h  K o tf ,
des S c h if f s fü h r e r s  F r ie d r ic h  H ^ H B ,  zu la d e n  b e i  
d e r B ek lag ten  zu 3>

B ek lag ten  und R e v is io n s k lä g e r ,

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r : R ech tsan w alt

gegen

d ie  
¥e 
D r. ¥•

0 ,  ges e t z l i c h  v e r t r e t e n  durch  D ire k to r  
F . von G|

K läg e rin  und R e v is io n s b e k la g te ,

P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r : R ech tsan w alt
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Der I I .  Z iv i l s e n a t  des B u n d esg erich tsh o fs  h a t  a u f  
d ie  m ündliche V erhandlung vom 10. Mai 1971 u n te r  M it­
w irkung d e r  B u n d e s r ic h te r  P iec k , Dr. S ch u lze , S tim p e l, 
B r. Bauer und Dr. K ellerm ann

f ü r  Recht e r k a n n t :

Die R ev is io n  gegen das U r te i l  des S c h if f ­
f a h r t s o b e r g e r ic h ts  Köln vom 26. A p ril 1968 
w ird  zurückgew iesen .

Die B ek lag ten  zu 3 und zu 4 haben a l s  Ge­
sam tsch u ld n er d ie  K osten d e r R ev is io n  zu 
t r a g e n .

Am 29. November 1965 fu h r  d e r Schleppzug "S " ,
b esteh en d  aus dem g le ichnam igen  Boot (22 ,40  m la n g ; 4»9 m 
b r e i t ;  275 PS) und den Anhängen TSK 3” (73 ,16  m la n g ;
11,20 m b r e i t ;  1013 t )  und SK "DflBfc 45” (66 ,92  m la n g ;

sc h le p p te  a u f  e r s t e r  län g e  an kurzen  K reu zd räh ten . SK "DflHB 45" 
h in g  e b e n fa l ls  an k u rzen  K reuzd räh ten  a u f  z w e ite r  Länge.
Außerdem war zw ischen den b e id en  Anhängen e in  Schorbaum 
a n g e b ra c h t. Als s ic h  d e r  Schleppzug d e r  S traß en b rü ck e

w eiten  Rechtskrümmung des F lu s se s  l i e g t ,  g e r i e t  TSK " E f l )  3"

Von R ech ts wegen

T a tb e s tan d

8 ,19  m b r e i t ;  947 t )  a u f  dem Main zu T a l. TSK 3"

n ä h e r te ,  d ie  b e i  km 277,290 in  e in e r
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in  S teu e rb o rd sch räg lag e  und kam beim D urchfahren  d e r  
r e c h te n ,  f ü r  d ie  T a lf a h r t  vorgesehenen  B rückenöffnung 
m it d e r  B ack b o rd se ite  des Hecks gegen den l in k e n  P f e i l e r  
d e r  Ö ffnung. Das h a t te  zu r F o lg e , daß d ie  D räh te zu 
SK " D B B  45” r i s s e n ,  d e r Schorbaum b ra c h , SK "DBBI 45” 
m it dem Kopf gegen den P f e i l e r  s t i e ß  und n ic h t  unerheb­
l i c h  b e s c h ä d ig t wurde.

Die K läg e rin  i s t  E ig n e r in  des SK " D ^ P  45” . S ie  
b e z i f f e r t  ih re n  U n fa llsch ad en  a u f  24 .5 3 2 ,6 8  h f l .  In  
Höhe d ie s e s  B e trag es  nimmt s ie  a l s  G esam tschuldner -  neben 
dem E ig n er und dem S c h if fe r  des B ootes (B ek lag te  zu 1 und 
zu 2) -  d ie  E ig n e r in  des TSK " E ^ B  3M (B ek lag te  zu 3) und 
den S c h i f f e r  des TSK am U n fa ll ta g  (B e k la g te r  zu 4) in  
A nspruch, und zwar d ie  B ek lag te  zu 3 l e d i g l i c h  d in g l ic h  
m it TSK 3n und im Rahmen des § 114 BSchG p e r s ö n l ic h
h a f te n d . S ie  w i r f t  dem B ek lag ten  zu 4 v o r , e r  habe durch  
f a ls c h e  R uderbedienung den Schleppzug im Hang g e h a lte n . 
Außerdem habe e r  den S ch lep p zu g fü h re r a u f  d ie  g e fä h r l ic h e  
S ch räg lage  s e in e s  Kahnes n ic h t  aufmerksam gem acht.

Die B ek lag ten  zu 3 und zu 4 (nach fo lg en d  B ek lag te )  
haben K lagabw eisung b e a n tr a g t .  Nach ihrem  V orbringen  
i s t  es a l l e i n  dadurch  zu dem S c h i f f s u n f a l l  gekommen, 
daß das Boot m it den Anhängen zu n äch st zu w e it im Hang 
g e fah ren  s e i  und e r s t  kurz v o r d e r  Brücke Kurs a u f  d ie  
M itte  d e r  re c h te n  B rückenöffnung genommen hab e .

Die B ek lag te  zu 3 h a t  TSK "EBfc 3m in  K enntn is 
d e r  K lag e fo rd eru n g  zu neuen R e isen  a u sg e sa n d t.

Das S c h i f f a h r t s g e r ic h t  und das S c h if f a h r ts o b e r ­
g e r ic h t  haben den gegen d ie  B ek lag ten  g e r ic h te te n
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K lageanspruch  -  wie ü b rig en s  auch das gegen den E ig n er 
und den S c h i f f e r  des B ootes g e l te n d  gem achte K lagebe­
gehren  -  dem Grunde nach fü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t .  
Mit d e r  R ev is io n  v e r fo lg e n  d ie  B ek lag ten  ih re n  Klag­
ab w e isu n g san trag  w e i te r .  Die K lä g e rin  b e a n t r a g t ,  d ie  
R e v is io n  zu rückzuw eisen .

E n tscheidungsgründe

Das an g efo ch ten e  U r t e i l  h ä l t  e in e r  r e c h t l ic h e n  
N achprüfung s ta n d . Dabei kann d a h in s te h e n , ob dem Be­
k la g te n  zu 4> was das B e ru fu n g sg e ric h t n ic h t  e r ö r t e r t  
h a t ,  b e r e i t s  vorzuw erfen  i s t ,  daß TSK " E p p  3” während 
d e r  Annäherung des Schleppzuges an d ie  Brücke n ic h t  ge­
s t r e c k t  h i n t e r  dem Boot g e b lie b e n , sondern  in  S teu e rb o rd ­
sc h rä g la g e  g e ra te n  i s t .  F e rn e r  kann o ffe n  b le ib e n ,  ob e s ,  
w ie das B e ru fu n g sg e ric h t a u s g e fü h r t  h a t ,  wegen d e r  Strömungs 
V e rh ä l tn is s e  o b e rh a lb  d e r  Brücke f a l s c h  w ar, wenn d e r  Be­
k la g te  zu 4 -  a l l e r d in g s  ohne E rfo lg  -  v e rsu c h t h a t ,
TSK 1 11 E f lp  3n durch  H a r tru d e r la g e  nach Backbord a u fz u s t r e k -  
k en . Denn b e r e c h t ig t  i s t  j e d e n f a l l s  d e r  Vorwurf des Be­
r u f  u n g s g e r ic h ts  , d e r  B ek lag te  zu 4 habe es p f l i c h tw id r ig  
u n te r la s s e n ,  d ie  Führung des Bootes d a ra u f  aufmerksam 
zu machen, daß ihm das A u fs tre ck e n  des TSK " E f l l  3” n ic h t  
g e la n g , und s i e  dadurch  zu v e r a n la s s e n , s e in e  h ie r a u f  
g e r ic h te te n  Bemühungen m it E r fo lg  zu u n te r s tü tz e n .

1. B ei d iesem  Vorwurf g eh t das B e ru fu n g sg e ric h t
von fo lg en d en  F e s ts te l lu n g e n  a u s :
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TSK ME |B  3" s e i  m indestens 400 m o b erh a lb  d e r 
Brücke in  S ch räg lage  g e ra te n . S ie zu b e s e i t ig e n ,  s e i  
dem B ek lag ten  zu 4 n ic h t gelungen . Für e in e  g e fa h r lo s e  
B ahrt du rch  d ie  Brücke s e i  a b e r , wie auch d e r  B ek lag te  
zu 4 e rk an n t h ab e , e in  v o rh e r ig e s  A u fs treck en  des 
TSK 3" notw endig gewesen, w e il d e r  rund 170 m
lan g e  und b is  zu 11,20 m b r e i t e  Schleppzug d ie  23,55 m 
b r e i t e  D u rch fah rtsö ffn u n g  r i s i k o f r e i  n u r in  g e s t r e c k te r  
Lage habe p a s s ie r e n  können. Außerdem habe h ie rz u  d e r  
S chleppzug , b e i  dem je w e ils  das v o rau sfah ren d e  S c h if f  
den Kopf des nachfo lgenden  g e s te u e r t  hab e , den l in k e n  
P f e i l e r  d e r  D u rc h fah rtsö ffn u n g  g u t f r e i f a h r e n  m üssen, 
w e il  d ie  Hangströmung o b erh a lb  d e r  Brücke zum lin k e n  
U fer h in  la u fe  und zu r U n fa l lz e i t  e in  s t a r k e r ,  b ö ig e r  
Wind a u f  d ie  S te u e rb o rd s e i te  d e r le e r e n  Kähne g es tan d en  
habe .

2 . Das B e ru fu n g sg e ric h t l e i t e t  -  ausgehend von 
d ie se n  F e s ts te l lu n g e n  -  d ie  P f l i c h t  des B ek lag ten  zu 4 , 
das Boot a u f  d ie  g e fä h r l ic h e  Lage des TSK nE 0  3" a u f ­
merksam zu machen, aus § 4 BinSchStrO 1954 h e r .  Es m ein t weiter, 
das Boot h ä t t e  b e i  E rfü llu n g  d ie s e r  P f l i c h t  du rch  den 
B ek lag ten  zu 4 r e a g i e r t ,  den Kurs des Schleppzuges 
k o r r i g i e r t  und dadurch  d ie  Anfahrung des P f e i l e r s  
verm ieden . Die R ev is io n  wendet s ic h  h ie rg e g e n  ohne 
E r fo lg .

a )  Gewiß g e h ö rt es zu den P f l i c h te n  e in e s  Schlepp­
z u g fü h re rs , a u f  sch w ierig en  F a h r ts tr e c k e n  s e in e  Anhänge 
la u fe n d  zu b eo b ach ten , K u rs fe h le rn  d e r  Anhänge durch  
W eisungen o der s o n s t ig e  Maßnahmen zu begegnen (BGH VersR 1%g 
749; 1970, 567) und ihnen  b e i an d e rw e iten  S c h w ie r ig k e ite n ,
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s o fe rn  m ög lich , zu h e l f e n .  Auf e in e  E rfü llu n g  d ie s e r  
P f l i c h te n  durch  den S ch lep p zu g fü h re r können d ie  An­
h a n g s c h if fe r  reg e lm äß ig  auch v e r t r a u e n .  Das s c h l i e ß t  
jedoch  n ic h t  a u s , daß d ie  A n h an g sch iffe r  den S ch lepp­
z u g fü h re r  a u f  so lc h e  S i tu a t io n e n  i h r e r  F ahrzeuge a u f ­
merksam machen m üssen, d ie  e in e  s ic h e r e  R e ise  des 
Schleppzuges g e fäh rd en . Die g e g e n te i l ig e  A uffassung  
d e r  R e v is io n  ü b e r s ie h t ,  daß d ie  A n h an g sc h iffe r  nach 
§ 2 Nr. 4 Abs. 2 S atz  2 , § 4 BinSchStrO  1954 ( j e t z t :
§ 1 .02 Nr. 5 Abs. 2 S a tz  2 , § 1 .04  BinSchStrO  1971) ge­
h a l te n  s in d ,  i h r e r s e i t s  a l l e  Maßnahmen zu t r e f f e n ,  
d ie  f ü r  e in e  s ic h e r e  R e ise  des S ch leppzuges e r f o r d e r ­
l i c h  s in d  (v g l .  W asserm eyer, Der K o llis io n s p ro z e ß
3. A u fl. S. 2 8 5 /2 8 6 ). Zu d ie se n  Maßnahmen kann auch d ie  
W ahrschau des S ch lep p zu g fü h re rs  über d ie  g e f ä h r l ic h e  lä g e  
e in e s  Anhangs g eh ö ren . Das w ird  b e is p ie l s w e is e  d e r  P a l l  
s e in ,  wenn Z w eifel an e in e r  ordnungsm äßigen Beobachtung 
d e r  Anhänge durch  den S ch lep p zu g fü h re r b e s te h e n  und d es­
h a lb  dam it zu rech n en  i s t ,  daß e r  d ie  g e f ä h r l ic h e  lä g e  
e in e s  Anhangs n ic h t  o der n ic h t  r e c h t z e i t i g  b em erk t, o d er 
wenn in  B e tra c h t zu z ieh en  i s t ,  daß d e r  S ch lep p zu g fü h re r 
auch b e i  g e h ö r ig e r  Beobachtung d ie  g e f ä h r l ic h e  Lage e in e s  
Anhangs n ic h t  s o f o r t  erkennen  kann .

H ierau s e r g ib t  s i c h ,  daß das B e ru fu n g sg e r ic h t zu 
R echt den B ek lag ten  zu .4 z u r  Wahrschau des B ootes f ü r  v e r ­
p f l i c h t e t  g e h a lte n  h a t .  Der TSK war m in d esten s 400 m 
o b e rh a lb  d e r  Brücke in  S te u e rb o rd sc h rä g la g e  g e r a te n .  Er 
mußte b e i  d e r ra sc h e n  Annäherung des Schleppzuges an d ie  
Brücke (G eschw ind igkeit nach dem V o rtra g  d e r  B e k lag ten :
14 b is  15 k m /s t)  a l s b a ld  a u f g e s t r e c k t  w erden , wenn d ie
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B rückenöffnung s ic h e r  d u rch fah ren  werden s o l l t e .  Da 
das Boot h ie rz u  -  u n s t r e i t i g  -  k e in e  Weisung gab , 
f e r n e r  n ic h ts  unternahm , um e in  A u fs treck en  des 
TSK 3" durch  e in e  K ursänderung zu u n te r s tü tz e n ,
mußte d e r B ek lag te  zu 4 während d e r  w e ite re n  Annäherung 
an d ie  Brücke dam it rech n en , daß d ie  Führung des Bootes 
en tw eder unaufmerksam war o der d ie  S c h w ie r ig k e ite n  beim 
A u fs treck en  des an s ic h  gu t zu s te u e rn d en  TSK n ic h t  
s o f o r t  erkennen k o n n te . D eshalb mußte e r  das Boot a u f  
d ie s e  S ch w ie rig k e iten  aufmerksam machen und gegebenen­
f a l l s  d essen  U n te rs tü tz u n g  zum A u fs treck en  des Kahnes 
v e r la n g e n , a n s t a t t ,  w ie es im an g e fo ch ten en  U r t e i l  zu­
t r e f f e n d  h e i ß t ,  "sehenden Auges in  e in e  g e fä h r l ic h e  
S i tu a t io n  h in e in z u fa h re n " .

b) Ohne E rfo lg  wendet s ic h  d ie  R ev is io n  gegen d ie  
F e s ts te l lu n g  des B e ru fu n g sg e r ic h ts , das p f l ic h tw id r ig e  
U n te r la s se n  des B ek lag ten  zu 4 s e i  f ü r  d ie  Anfahrung 
des B rü c k e n p fe ile rs  durch  TSK "Esso 3n ad äq u a t k a u s a l 
gewesen. B ei den Berechnungen, w elche d ie  R e v is io n  zu r  
S tü tzu n g  ih r e r  g e g e n te i l ig e n  A uffassung  vornim m t, ü b er­
s ie h t  s i e  das V orbringen  d e r  B ek lag ten  in  den V o rin s tan z en , 
wonach das Boot e r s t  ku rz  v o r d e r  Brücke den Kurs nach 
S teu e rb o rd  g e r ic h te t  und TSK "E flP  3” den B rü c k e n p fe ile r  
n u r  l e i c h t  m it dem Heck g e s t r e i f t  h a t .  Danach l i e g t  es 
a u f  d e r  Hand, daß b e r e i t s  e in  etw as f rü h e re s  A bziehen 
des TSK 3" durch  das Boot genügt h ä t t e ,  um d ie
Anfahrung des P f e i l e r s  zu v e rh in d e rn .

3. Daß d ie  Führung des SK " D ^ ^  45" e in  H itv e r ­
sch u ld en  an dem U n fa ll  t r e f f e ,  tr a g e n  d ie  B ek lag ten



e rs tm a ls  in  d e r  R e v is io n s in s ta n z  f ü r s o r g l ic h  v o r .
I h r e r  A uffassung , auch SK "D fllK  45" habe , wenn man 
e in e  P f l i c h t  d e r  Anhänge zu r Wahrsohau b e ja h e , das 
Boot a u f  d ie  S c h w ie r ig k e ite n  des TSK nE Ä P 3" aufm erk­
sam machen m üssen, kann jedoch  n ic h t  g e fo lg t  w erden.
Es b e s te h t  -  auch nach dem V orbringen  d e r  B ek lag ten  -  
k e in  A nhalt d a fü r ,  daß d ie  S c h w ie r ig k e ite n , d ie  d e r 
B ek lag te  zu 4 m it dem A u fs treck en  des TSK "EflB  3” 
h a t t e ,  f ü r  d ie  Führung des SK nB 4 |B  45" b e r e i t s  zu 
einem Z e itp u n k t erken n b ar w aren , a l s  s i e  das Boot noch 
r e c h t z e i t i g  h ä t t e  aufmerksam machen können. Im ü b rig en  
v e rk en n t d ie  R ev is io n  in  diesem  Zusammenhang, daß d ie  
W ahrschau des Bootes in  e r s t e r  L in ie  Sache des Anhang­
s c h i f f e r s  i s t ,  dessen  Fahrzeug s ic h  in  S c h w ie r ig k e ite n  
b e f in d e t .

F leck  B r. S chu lze S t im pel
B r. K ellerm annB r. Bauer
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