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Der I I .  Z iv i l s e n a t  des B u n d esg erich tsh o fs  h a t 
a u f  d ie  m ündliche V erhandlung vom 24. Ju n i 1971 u n te r  
M itw irkung d e r  B u n d e s r ic h te r  P ie c k , L ie seck e , S t im pel, 
Dr. Bauer und Dr. K ellerm ann

f ü r  Recht e rk a n n t:

Die R ev is io n  gegen das U r t e i l  des 
S c h if f a h r t s o b e r g e r ic h ts  Köln vom 
9 . Mai 1969 w ird  zurückgew iesen .

Die B ek lag ten  haben a l s  Gesamt­
sc h u ld n e r  d ie  K osten d e r  R ev isio n  
zu t r a g e n .

Von R echts wegen

T a tb e stan d

Die K läg e rin  war V e rs ic h e re r  des MS ”Mo(
(56 ,90  m la n g ; 6 ,52  m b r e i t ;  499 ,7  t ;  530 PS). Die 
B ek lag te zu 1 i s t  E ig n e r in  des TMS WP ®  l a  M m n 
(94 ,78  m la n g ; 11,04 m b r e i t ;  1 .809 t ;  2 x 750 PS). 
Der B ek lag te zu 2 h a t  das TMS am 14. März 1967 v e r­
a n tw o r t l ic h  g e fü h r t .

An diesem  Tage v e r l ie ß  das TMS, das m it 1 .100 t  
Benzin b e lad en  w ar, gegen 19 .30  Uhr den a l s  Ö lhafen 
b en u tz te n  R h ^ B i ^ |0 - H a f e n  Das S c h if f
w o llte  über den W eH I-D af^H fe-K anal zum Rhein fa h re n .
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Beim P a s s ie re n  d e r  H a fe n a u s fa h r t , d ie  in  einem re c h te n  
Winkel b e i km 0 ,8  in  d ie  O s ts e i te  des an d ie s e r  S te l l e  
in  N ord-Süd-R ichtung v e rla u fe n d en  W e ^ |-D a f |« f -K a n a ls  
mündet, s t i e ß  das TMS m it dem S teven gegen d ie  Back­
b o rd s e i te  des MS » M o « |t » .  D ieses Fahrzeug kam vom 
Rhein h er und b e fu h r  den Kanal in  s ü d l ic h e r  R ich tung .
Es h a t te  498 t  B a s a l t s c h ü t ts te in e  g e lad en . Durch den 
Zusammenstoß e r h i e l t  MS " M o H I "  e in  Leck u n te r  d e r 
W a sse rlin ie  und sank in n e rh a lb  w eniger M inuten in  Höhe 
d e r  Hafenmündung u n m itte lb a r  u n te rh a lb  des W estw alls 
des K anals. Nach s e in e r  Bergung wurde es v e r s c h r o t t e t .

Die K läg e rin  b e z i f f e r t  den U n fa llsch ad en  d e r  I n t e r ­
e s se n te n  des MS » M o « »  a u f  insgesam t 170 .010 ,28  DM. 
S ie nimmt d ie  B ek lag ten  -  aus abge tre ten em  und überge­
gangenem Recht -  a u f  E rs a tz  d ie s e s  Schadens in  A nspruch, 
d ie  B ek lag te  zu 1 a l le r d in g s  nur d in g l ic h  h a f te n d  m it 
TMS »P ®  la  M |^ H »  und im Rahmen des § 114 BinSchG 
auch p e rs ö n lic h  h a f te n d . S ie  w i r f t  dem B eklag ten  zu 2 
u . a .  v o r , k e in  A u sfah rtZ e ich en  gegeben zu haben , ob­
wohl ihm d ie  S ic h t a u f  d ie  zum Rhein führende K anal­
s tr e c k e  durch  den hohen O stw all des K anals v e r s p e r r t  
gewesen s e i .

Die B ek lag ten  haben in  den V o rin stan zen  Abweisung 
d e r  Klage in  vollem  Umfang b e a n tr a g t .  Nach ihrem  Vor­
b rin g en  kam es in  e r s t e r  L in ie  dadurch zu dem S c h if f s ­
zusammenstoß, daß s ic h  MS » M o « B »  d e r  H afen au sfah rt 
n ic h t ,  wie g eb o ten , in  seinem  S teu e rb o rd fah rw asse r 
g en äh e rt habe , sondern  nahe an seinem  B ackbordw all, dem 
hohen O stw all des K ana ls , g e fah ren  s e i .
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Die B ek lag te  zu 1 h a t  TMS "P ®  la  M d B "
"Kenntnis d e r  K lagefo rderung  zu neuen R eisen  a u sg e sa n d t.

Das S c h i f f a h r t s g e r ic h t  und das S c h if fa h r ts o b e rg e ­
r i c h t  haben den K lageanspruch dem Grunde nach f ü r  ge­
r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t .  M it d e r  R ev isio n  e r s tr e b e n  d ie  
B eklag ten  e in e  Abänderung d e r  U r te i le  d e r  V o rin stan zen  
d ah in , daß d e r  K lageanspruch  -  u n te r  Abweisung im ü b rig en  
dem Grunde nach nu r z u r  H ä lf te  f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t  
w ird . Die K läg e rin  b e a n tr a g t ,  d ie  R ev isio n  zurückzuw eisen .

E ntsche idungsgründe

I .  Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  s ic h  e r s i c h t l i c h  d ie  F e s t­
s te l lu n g  des S c h i f f a h r t s g e r ic h t s  zu e ig en  gem acht, daß 
e in  Fahrzeug, das den R h B H B M H M ^ 611 v e r l ä ß t ,  S ic h t 
a u f  d ie  zum Rhein füh rende S treck e  des W eB B -D a® H p- 
K anals e r s t  u n m itte lb a r  vor P a ss ie re n  d e r  M ündungslinie 
gew innt und fü r  e in  F ahrzeug , das d ie se  K an a ls trec k e  
b e f ä h r t ,  auch n ic h t  f rü h e r  s ic h tb a r  w ird . Von diesem  
Ausgangspunkt w i r f t  es  dem B eklag ten  zu 2 u . a .  v o r , 
e r  habe es en tgegen  d e r  V o rs c h r if t  des § 50 N r. 3 
S atz  2 BinSchStrO 1966 u n te r la s s e n ,  d ie  A u sfah rt des 
TMS "P ®  l a  du rch  S ch a llz e ic h e n  anzukündigen
und auch dadurch den Schiffszusam m enstoß s c h u ld h a f t 
v e ru r s a c h t .

I I .  Die R ev isio n  g r e i f t  d ie s e  Ausführungen des Be­
ru fu n g s g e r ic h ts  n ic h t  an . S ie  wendet s ic h  jedoch  dagegen,
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daß das B e ru fu n g sg e ric h t je g l ic h e s  M itv ersch u ld en  d e r  
Führung des MS "M oflH B” an dem U n fa ll  v e rn e in t  hat«
Der A n g riff  h a t  k e in en  E rfo lg«

1. Die B in n e n sc h iffa h r ts tra ß e n o rd n u n g  1966 s c h r ie b  
n ic h t  v o r , daß a u f  den w estdeu tschen  K anälen r e c h ts  zu 
fah ren  i s t  (an d ers  j e t z t ,  j e d e n f a l l s  f ü r  das Begegnen 
§ 15.05 Nr.l-W K- BinSchStrO 1971). D eshalb s tan d  es 
MS "M oflHB" f r e i ,  a u f  w elch er S e ite  des F ahrw assers 
es se in en  Weg nehmen w o l l te ,  zumal es nach § 3 -WK- 
BinSchStrO 1966 a l s  B e rg fah re r  g a l t  und dam it auch be­
stimmen k o n n te , ob es d ie  T a lfa h re r  an s e in e r  Backbord­
o der an s e in e r  S te u e rb o rd s e i te  v o rb e ifa h re n  la s s e n  w o llte  
(§ 38 Nr. 1 BinSchStrO 1966). D iese B erech tigung  wurde 
n ic h t  dadurch e in g e sc h rä n k t, daß -  nach den F e s ts te l lu n g e n  
des B e ru fu n g sg e ric h ts  -  a u f  den w estd eu tsch en  Kanälen 
in  d e r Regel r e c h ts  g e fah ren  w ird . Denn, wie den Aus­
führungen des B e ru fu n g sg e ric h ts  zu entnehmen i s t ,  fa s se n  
d ie  Schi f f a h r t t r e ib e n d e n  d ie s e  Übung n ic h t  im Sinne e in e r  
V e rp flic h tu n g  a u f .  Das muß auch d ie  R ev is io n  g e l te n  la s s e n .  
S ie  s t e l l t  d esh a lb  in  den V ordergrund ih r e r  A n g riffe  d ie  
Erwägung, MS "MoQBÜ" habe aus dem Grunde d ie  r e c h te  
(w e s tl ic h e )  H ä lf te  des K anals benu tzen  m üssen, w e il d ie  
aus ö s t l i c h e r  R ich tung  in  den Kanal mündende H afenaus­
f a h r t  a u ß e ro rd e n t l ic h  u n ü b e r s ic h t l ic h  s e i  und man a u f  
dem B e rg fah re r  wegen des s tä n d ig  regen  S c h if fs v e rk e h rs  
in  dem Ö lhafen je d e r z e i t  m it au sfah ren d en  S c h if fe n  habe 
rechnen  müssen; n a u t is c h  f a ls c h  s e i  es dah er gew esen, 
wenn MS tfM o ^ H I ,f n ic h t  s e in  S teu e rb o rd fah rw asse r e in g e ­
h a l te n  habe , sondern  nahe an seinem B ackbordw all, dem hohen 
O stw all des K anals , g e fah ren  s e i .  H ierzu  i s t  zu bem erken:
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Nach dem an g efo ch ten en  U r t e i l  b l ie h  d ie  Behauptung 
d e r  B ek lag ten , d e r  Kurs des MS "M o fB B ” s e i  n u r etwa 
15 -  20 m aus dem O stw all des -  zw ischen 72 und 74 m 
b r e i te n  -  K anals v e r la u fe n , unbew iesen. B iese  t a t ­
r i c h t e r l i c h e  Würdigung kann d ie  R ev is io n  n ic h t  durch  
ih re  abweichende Würdigung e r s e tz e n .  Bei einem A bstand 
des MS "M oflHV" zu seinem  Backbordw all von mehr a l s  
20 m kommt a b e r  e in  V erstoß  d e r  Führung d ie s e s  S c h if fs  
gegen § 4 BinSchStrO aus fo lgenden  G esich tsp u n k ten  n ic h t  
in  B e tra c h t:

Um den G efahren zu begegnen, d ie  b e i  d e r  Hafen­
a u s fa h r t  e in e s  S c h if fe s  e n ts te h e n  können, s in d  dem Aus­
fahrenden  und d e r  durchgehenden S c h if fa h r t  bestim m te 
P f l ic h te n  a u f e r le g t  (v g l .  § 50 Nr. 3 BinSchStrO 1966;
§ 6 .16  BinSchStrO 1971). S ie  b es teh e n  fü r  den durchge­
henden V erkehr d a r in ,  daß e r  den A usfahrenden, wenn 
n ö t ig ,  durch e in e  Änderung des K urses oder d e r  Geschwindig 
k e i t  u n te r s tü tz e n  muß. Ber A usfahrende d a r f  d ie  durchgehen 
de S c h if f a h r t  a l l e r d in g s  n ic h t  zu u n v e rm it te l te n  Manövern 
zw ingen. Bas z e ig t ,  daß d ie  durchgehende S c h i f f a h r t  in  
einem gew issen  Sinne gegenüber dem A usfahrenden b evo r­
r e c h t ig t  i s t .  B iesen  V orrang muß d e r  A usfahrende auch in  
so lch en  F ä lle n  b e a c h te n , in  denen e r ,  wie h i e r ,  d ie  
durchgehende S c h if f a h r t  p r a k t is c h  e r s t  beim P a s s ie re n  
d e r  M ündungslinie sehen kann . Baraus e r g ib t  s ic h  f ü r  ihn  
d ie  V e rp f lic h tu n g , den durchgehenden V erkehr du rch  S c h a ll­
ze ich en  a u f  das b ev o rsteh en d e  A usfahrtm anöver aufmerksam 
zu machen h a t ,  wegen s e in e r  S ich tb eh in d eru n g  e in en  Aus­
guck a u f z u s te l l e n  und d ie  e ig e n t l ic h e  A u sfah rt e r s t  v o r­
zunehmen, wenn e r  v o l le  S ic h t a u f  d ie  a n sch lie ß en d  zu
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befah rende W asse rstraß e  h a t .  Auf d ie  E in h a ltu n g  d ie s e r  
Maßnahmen durch den A usfahrenden kann d e r  durchgehende 
V erkehr v e r tr a u e n . Jedoch g e b ie te t  d ie  U n te rs t lit zungs­
p f l i c h t ,  d ie  d e r  durchgehenden S c h if f a h r t  gegenüber einem 
Fahrzeug o b l ie g t ,  das e in en  Hafen v e r la s s e n  w i l l ,  daß 
s ie  in  F ä lle n  d e r  v o rlieg e n d en  A rt d en jen ig en  T e il  d e r  
W asserstraße f r e i h ä l t ,  den d e r Ausfahrende b e n ö t ig t ,  
um v o l le  S ic h t a u f  d ie s e  zu e r la n g e n . D ies g i l t  auch 
dann, wenn s ie  k e in e  S c h a llz e ic h e n  h ö r t ,  da m it A u sfah rten  
aus einem Hafen s t e t s  g e rec h n e t werden muß. D ie se r  P f l i c h t  
h a t  MS "M o flB i"  in  jedeffl F a l le  g en ü g t. Bei einem unw ider­
le g t  b eh au p te ten  Abstand d ie s e s  S c h if fe s  zu dem O stw all 
des K anals von mehr a l s  20 m i s t  TMS ”P B  la  MHHB" h in ­
re ich en d  Raum v e rb lie b e n , um s ic h  vor d e r e ig e n t l ic h e n  
H afen au sfah rt v o l le  S ich t a u f  d ie  vom Rhein kommende 
S treck e  des W eflB ~D aB |B ^K anals zu v e rs c h a f fe n . Dabei 
i s t  auch zu b e rü c k s ic h tig e n , daß nach den r e c h t l i c h  e in ­
w andfre ien  F e s ts te l lu n g e n  des B e ru fu n g sg e ric h ts  d e r  s ic h  
t r ic h te r fö rm ig  ö ffnende Hafenmund s e lb s t  S c h iffe n  von 
d e r  Größe des TMS "P ®  da M ^B B " d ie  M ö g lich k e it b o t ,  
s ic h  v o r dem P a s s ie re n  d e r  M ündungslinie a u fz u s tre c k e n , 
m ith in  in  P a r a l le l la g e  v o l le  S ic h t a u f  d ie  erw ähnte Kanal« 
s tr e c k e  zu gewinnen.

2 . Der R ev is io n  kann auch in so w e it n ic h t  g e fo lg t  w erden, 
a l s  s i e  m e in t, a u f  MS "M oBBB" s e i  man wegen d e r  unüber­
s ic h t l i c h e n  H afen au sfah rt g e h a lte n  gewesen, e in en  Ausguck 
a u f z u s te l l e n .  D iese A uffassung  v e rk e n n t, daß MS " M oflIB "  
n ic h t  in  den R h B B IH iB ~ H afen  fa h re n , sondern d ie  F ah rt 
a u f  dem W eB tM̂ af l i P ~ Kana^ f o r t  s e tz e n  w o l l te .  Für d ie  
F ah rt a u f  dem Kanal h a t t e  d e r  R udergänger des MS "Mof-1-1*" 
a b e r  nach a l l e n  S e ite n  genügende S ic h t .
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3. Entgegen d e r  A uffassung  d e r  R ev isio n  i s t  
s c h l ie ß l ic h  auch in  dem V erh a lten  d e r  Führung des 
MS " M o O H r  nach Insichtkom m en des TMS la
k e in e  sc h u ld h a f te  H andlungsw eise zu e rb l ic k e n .  Wenn s i e  
durch  e in e  Erhöhung d e r  F ah rt und e in e  K ursänderung nach 
S teu e rb o rd  v e rsu c h t h a t ,  dem von Backbord kommenden TMS 
P la tz  zu machen, so h a n d e lte  es  s ic h  h ie r b e i  um Maßnahmen 
des l e t z t e n  A ug en b lick s, d ie  ih r  auch dann n ic h t  zum Ver­
schu lden  g e re ich en  können, wenn s i e  s ic h  b e i  e in e r  nach­
t r ä g l ic h e n  B e trach tu n g  a l s  f e h le r h a f t  e rw eisen  s o l l t e n .

F leck  L iesecke  S t im pel
B r. K ellerm annB r. Bauer
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