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L ieg t e in  S c h if f  b e i u n sich tig em  W etter au f  hoher See 
vor Anker, so muß se in e  Führung d ie  V erk eh rslag e  g rund­
s ä tz l i c h  auch m it dem R ad arg e rä t beobachten  la s s e n .
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BUNDESGERICHTSHOF

IM NAMEN DES VOLKES

n  ZR 68/74 URTEIL Verkündet am
1. Dezember 1975 

F ie s e r ,
J u s t i  z a n g e s t e l l t  e r

als Urkiindsbeamter 
der Geschäftsstelle

in  dem R e c h ts s t r e i t

d er R udolf Hl g e s e tz l ic h
v e r t r e te n  durch  ih r e  p e r s ö n l ic h  h a fte n d en  G e s e l l s c h a f te r  
R udolf T rinchen H f l H B  und K urt JftH H B ft,

B eklag ten  und R e v is io n s k lä g e r in ,  

-  Pro zeß be v o l l  macht i g t  e r  s R ech tsanw alt P ro f . D r.

gegen

den A| 
GrM

V erein  W aG, f t  mm9
S traß e  f l ,  g e s e tz l ic h  v e r t r e t e n  durch W alte r Bai

K läger und R e v is io n s b e k la g te n ,

ind-  P ro z eß b ev o llm äc h tig te : R ech tsanwä l t e  Dr.
Dr.
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Der I I .  Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e rich tsh o fs  h a t  
au f d ie  m ündliche V erhandlung vom 1 . Dezember 1975 
durch den V o rs itzen d en  R ic h te r  S tim pel und d ie  R ic h te r  
D r. S ch u lz e , Dr. B auer, Dr. K ellerm ann und Bundschuh

fü r  R echt e rk a n n t :

Die R ev is io n  gegen d as U r t e i l  des 
6. Z iv i l s e n a ts  des H an sea tisch en  
O berlandes ge r i e h t  s zu Hamburg vom 
31. Jan u a r 1974 w ird  au f  K osten d e r  
B ek lag ten  zurück gewie s e n .

Von R ech ts wegen

T a tb e s ta n d :

Am 13. Jan u ar 1970 b efand  s ic h  das vom K läger v e r ­
s ic h e r te  -  d eu tsch e  -  MS nA n ^ rt (423 BRT) m it e in e r  Ladung 
S c h n it th o lz  au f d e r  R eise von Turku (F in n la n d )  nach R o tte r ­
dam. Gegen 4 .2 5  Uhr f i e l  nahe des in  d e r  O stsee b e f in d ­
l ic h e n  G eB IB -R B i b e i d ichtem  Nebel das R a d a rg e rä t a u s .
MS " A n ^ ” a n k e rte  d a ra u f  n o rd w e s tlic h  des G e W - M P -  
F e u e r s c h if f s  au ß erh a lb  d es d o r t  v e rla u fe n d en  Zwangswegs. 
Nach R ep ara tu r des R a d a rg e rä ts  b l i e b  das S c h if f  wegen 
des u n s ic h tig e n  W ette rs  w e i te r  v o r Anker l ie g e n .  Das 
R a d a rg e rä t wurde n ic h t  w ied e r  e in g e s c h a l te t .  Gegen 12 Uhr 
s t i e ß  d e r von d e r  B ek lag ten  b e re e d e r te  -  d eu tsch e  -  Saug­
bagger "H ein rich  H ■ B "  (654 BRT) gegen MS "A n® ".
Dadurch w urden b e id e  F ahrzeuge b e s c h ä d ig t.
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Der K läger nimmt -  aus ab g e tre ten em  oder ü b e r -  
gegangenem Recht -  d ie  B ek lag te  wegen d e r  U n fa llsch äd en  
des Reeders von MS "An®" in  A nspruch. Er h a t  b e a n tr a g t ,  
d ie  B eklag te zu r Zahlung von 93 .215 ,92  DM n e b s t Z insen 
und in  Höhe d ie s e s  B e trag s zur Duldung d e r  Z w angsvoll­
s trec k u n g  in  den -  au f neue R eisen  a u sg e sand ten  -  Saug­
bagger "H ein rich  H ^ B "  zu v e r u r t e i l e n .  Diesem A ntrag 
i s t  d ie  B ek lag te  z u l e tz t  noch in so w e it en tg eg en g e t re  t e n , 
a l s  d e r K läger von den genann ten  Schäden mehr a ls  
65 .823 ,97  DM n e b s t Zinsen e r s e t z t  v e r la n g t .  Nach ih r e r  
A nsich t h a t  d ie  Führung des MS "An®" d ie  K o llis io n  jeden 
f a l l s  dadurch zu einem V ie r te l  m it v e r s c h u ld e t ,  daß s ie  
das R ad arg erä t nach d e r  R ep ara tu r n ic h t  s o f o r t  w ieder 
in  B e tr ie b  genommen h ab e , wodurch es ih r  e rm ö g lich t wor­
den w äre, beim Auf ze ig en  e in e r  G efahren lage den Verkehr 
durch  Abgabe von S ignalen  oder über Sprechfunk zu w arnen. 
Wegen d ie s e s  M itv ersch u ld en s s e i  von d e r  K lagefo rderung 
e in  V ie r te l  (2 3 .3 0 4 ,6 7  DM) a b z u s e tz e n . Gegen den R est­
b e tra g  von 6 9 .911 ,25  DM rechne s ie  m it einem V ie r te l  
(4 .0 2 7 ,2 8  DM) ih r e s  e ig en en  K o llis io n sS ch ad e n s  a u f .

Beide V orin stanzen  haben d e r  Klage s ta t tg e g e b e n . Mit 
d e r R ev isio n  v e r f o lg t  d ie  B ek lag te  den A ntrag  w e i te r ,  d ie 
Klage abzuw eisen , so w eit s ie  den B e trag  von 6 5 .8 2 3 ,9 7  DM 
n e b s t Z insen ü b e r s t e ig t .

E tatscheidungs g rü n d e :

1. Das B e ru fu n g sg e ric h t -  v g l .  d essen  U r t e i l  in  
VersR 1974, 880/881 -  geht davon a u s , daß d ie  S c h if f a h r t  
d ie  gesam te O stsee a ls  F ahrw asser b e n u tz t ,  a l le r d in g s



d er Zwangsweg in  dem h ie r  in  Frage s teh en d en  S eeg eb ie t 
b esonders s ta r k  b e fa h re n  w erde. Es i s t  d e r  A n s ic h t, daß 
es g ru n d s ä tz l ic h  d e r  a llg em ein en  S o rg fa l t s p f l i c h t  e in e s  
S c h if f s fü h re r s  e n t s p r i c h t ,  e in  vorhandenes R a d a rg e rä t 
zu gebrauchen« Es m eint außerdem , daß e s  d ie  S ic h e rh e i t  
des MS " A n 0 n und d e r  ü b rig en  S c h i f f a h r t  e rh ö h t  h ä t t e ,  
wenn das h i e r  geschehen w äre . Denn in  diesem  F a lle  h ä t t e  
d e r  A n k e rlie g e r  n äh e r kommende Fahrzeuge lange v ar dem 
E n ts te h en  e in e r  G efah ren lage  erkennen  und m it e rh e b l ic h e r  
A u ssich t au f E rfo lg  versuchen  können, s i e  m it d e r  S c h if f s ­
g locke oder -  vo r a llem  -  m it dem Typhon oder ü b er Sprech­
funk  auf ih n  aufmerksam zu machen. T rotzdem , so h a t  das 
B e ru fu n g sg e ric h t w e i te r  a u s g e fü h r t ,  s e i  in  dem N ic h t-  
gebrauch des R a d a rg e rä ts  durch d ie  Führung des MS "A n® ” 
k e in  V erstoß  gegen Regel 29 SeeStrO  (wonach d e r  S c h if f s ­
fü h re r  a l l e  Vorsichtsmaßnahmen zu t r e f f e n  h a t ,  d ie  See­
mannsbrauch oder d ie  beson d eren  Umstände d es F a l le s  e r­
fo rd e rn )  zu e r b l ic k e n .  In  diesem  Punkte s e i  den Dar­
legungen  des S ach v ers tän d ig en  K ap itän  b e i z u t r e t e n ,
d e r  e s  s c h le c h th in  f ü r  ü b e r tr ie b e n  und auch n ic h t  fü r  
ü b l ic h  h a l t e ,  von einem in  d e r  O stsee  bei u n sich tig em  
W ette r au ß e rh a lb  d e r  b eso n d ers  b efah ren en  Zwangswege vor 
Anker lie g en d e n  Fahrzeug andere Maßnahmen zu v e rla n g e n  a l s  
s o lc h e , d ie  s ic h  u n m it te lb a r  aus d e r  See S traß en  Ordnung 
ergeben  w ürden, näm lich  d as Führen d e r  A n k e r lic h te r  -  Regel 
11 SeeStrO  -  und das L äuten  d e r  Glocke in  bestim m ten Ab­
s tä n d e n  -  Regel 15 (c )  ( iv )  S eeS trO . Entgegen d e r  A nsich t 
des S ach v ers tän d ig en  würde a l l e r d in g s  d ie  R adarbeobachtung 
au f einem  A n k e rlie g e r  k e in en  z u s ä tz l ic h e n  Mann auf d e r  
Brücke e r fo rd e rn , da in so w e it n ic h t  p au sen lo s  b eo b ach te t 
zu w erden b rau ch e . Das ändere jedoch  n i c h t s  d a ran , daß 
das R ad arg e rä t d as  Fahren b e i  u n sich tig em  W etter erm öglichen
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oder e r l e i c h te r n  s o l l e  und s e in  Gebrauch vom ruhenden 
V erkehr n ic h t  v e r la n g t  werden könne , so lan g e  das n ic h t  
von d e r  SeeS traßenordnung v o rg e sc h rie b e n  werde. Auch 
d ie  S e e sc h iffa h rtsS tra ß e n o rd n u n g  1971 sehe so lc h es  
n ic h t  v o r .

2. Zu d ie se n  Ausführungen und d ie  h ie rg e g en  ge­
r i c h t e t e n  A n g riffe  d e r  R ev isio n  i s t  zu bem erken:

Die SeeStraßenOrdnung e n th ä l t  k e ine  au sd rü ck lich e  
Bestimmung d a rü b e r , wann das R ad arg e rä t zu b enu tzen  i s t .  
Jedoch i s t  e s  s e i t  langem an e rk an n t, daß in  F a h rt b e f in d ­
lic h e  S c h if fe  das R ad arg e rä t in  B e tr ie b  zu nehmen h a b e n , 
wenn d ie  V orausSetzungen  d e r  Regel 16 (a )  SeeStrO  fü r  
eine Ermäßigung d e r  G eschw ind igkeit wegen s c h le c h te r  
S ic h t vor lie g e n  (BGH, U rt. v . 24. 5. 62 -  I I  ZR 5 7 /61 , 
VersR 1962, 716, 719; Budde/Koch, Die See S traßenordnung 
19. A u fl. Regel 16 R nr. 37 k ) .  Das f o lg t  aus d e r  a l l g e ­
meinen S o r g f a l t s p f l i c h t  e in e s  S c h i f f s fü h r e r s  (v g l.  Re­
g e l 29 S eeS trO ). S ie g e b ie te t  e s ,  daß e r  zu r S ic h e rh e it  
des e ig en en  und d e r  frem den Fahrzeuge e in e  an Bord v o r­
handene te c h n isc h e  E in r ic h tu n g  g e b ra u c h t, d ie  es ermög­
l i c h t ,  d ie  V erk eh rslag e  in  a l l e r  Regel w e se n tlic h  f rü h e r  
a ls  b e i o p tis c h e r  S ic h t zu erkennen  und au f s ic h  a n z e i ­
gende G efahren zu r e a g ie r e n .  G ru n d sä tz lic h  kann n ic h ts  
anderes g e l te n ,  wenn e in  S c h if f  b e i u n sich tig em  W etter 
au f hoher See a n k e r t .  Auch in so w e it g i l t  d e r  S a tz , daß 
v e rfü g b a re  moderene te c h n isc h e  H i l f s m i t t e l ,  m it denen 
s ic h  d ie  S ic h e rh e i t  ohne unzum utbaren Aufwand w e se n tlic h  
v e rb e s s e rn  l ä ß t ,  g ru n d s ä tz lic h  auch in  d e r  S e e fa h r t au s­
zunutzen  s in d ,  ohne daß es e n tsc h e id e n d  au f das Fehlen
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e in e r  e in sc h lä g ig e n  g e s e tz l ic h e n  Regelung oder au f e in e  
Übung ankommen kann , d ie  noch aus e in e r  Z e it  w eniger 
w e it f o r tg e s c h r i t t e n e r  Entw icklung stam m t. A lle rd in g s  
u n te r s c h e id e t  s ic h  d ie  Lage e in e s  au f hoher See ankernden 
Fahrzeugs von d e r  e in e s  in  F ah rt b e f in d lic h e n  S c h if fe s  
d ad u rch , daß es das R ad arg erä t n ic h t s e in e r  e ig e n t l ic h e n  
Bestimmung gemäß a ls  n a v ig a to r is c h e s  H i l f s m i t t e l  b e n ö t ig t  
und n ic h t durch e ig en e  Fahr f e h le r  s ic h  oder an d ere  F ah r­
zeuge g e fäh rd en  kann . Jedoch s t e l l t  e in  s o lc h e r  Anker-  
l i e g e r  fü r  d ie s e ,  so w eit s ie  s ic h  in  F ah rt b e f in d e n , 
e in  g e f ä h r l ic h e s  H in d ern is  d a r ,  zumal n ic h t  a u sz u sc h lie ß e n  
i s t ,  daß ihn  e in z e ln e  Fahrzeuge in fo lg e  n ic h t  genügend 
h e ra b g e s e tz te r  G eschw ind igkeit oder aus so n s tig e n  Gründen 
n ic h t  r e c h t z e i t i g  erkennen oder se in e  Lage wegen unzu­
re ic h e n d e r  Beobachtung oder f a l s c h e r  Auswertung des e igenen  
R a d a rb ild e s  n ic h t  z u t r e f f e n d  b e u r te i l e n .  D eshalb muß grund­
s ä tz l i c h  v e r la n g t  w erden, daß e in  b e i  u n s ich tig em  W etter 
au f hoher See ankerndes S c h if f  s ic h  n ic h t  a u f  das Führen 
d e r  A n k e r lic h te r  und das Geben d er v o rg es eh r i  ebenen S c h a l l -  
Zeichen b e s c h rä n k t, sondern  im I n te r e s s e  d e r  e igenen  S ic h e r­
h e i t  wie auch d e r  d e r  anderen  Fahrzeuge d ie  M ö g lich k e iten  
n u t z t , d ie  ihm d as  R a d a rg e rä t zur Beobachtung der V erkehr s -  
la g e  b i e t e t ,  und je  nach d e re n  E ntw icklung d u rch  z u s ä tz ­
l ic h e  Zeichen (v g l. Regel 12 und Regel 15 (c )  ( iv )  Satz 3 
SeeS trO ) oder m it H ilf e  d es  S prechfunks au f s ic h  aufmerksam 
zu machen su c h t. D arin  kann schon d e sh a lb  k e in e  Über­
sp itz u n g  d e r  a llgem einen  S o r g f a l t s p f l i c h t  e in e s  S c h i f f s ­
f ü h re r s  oder eine f ü r  ih n  n ic h t  zum utbare Maßnahme g e ­
sehen w erden , w e i l ,  wie das B e ru fu n g sg e ric h t d a rg e le g t  
h a t ,  d ie  Beobachtung d es R a d a rg e rä ts  b e i einem Anker l ie g e r  
keinen  z u s ä tz l ic h e n  Mann a u f  d e r  Brücke e r f o r d e r t .  S e lb s t
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wenn das a b e r , wie d e r  S ach v e rs tän d ig e  B f l I B  gem eint 
h a t ,  notw endig s e in  s o l l t e ,  so könnte d ie s  zu k e in e r  
anderen  B e u rte ilu n g  führen*  Denn d ie  Brücke muß s t e t s  
m it d e r je n ig e n  Zahl von Leuten b e s e tz t  w erden, d ie  d ie  
S ic h e rh e i t  des e igenen  und d e r  frem den Fahrzeuge e r ­
f o r d e r t ,  Auch i s t  es n ic h t  an g än g ig , d ie  e r ö r t e r t e  
Frage m it dem S ach v ers tän d ig en  a l l e i n  danach zu b e a n t­
w o rten , ob s ic h  das ankernde Fahrzeug in n e rh a lb  e in e s  s ta rk  
oder nur w eniger le b h a f t  b e fah ren e n  S e e g e b ie ts  b e f in d e t .  
Zwar w ird  eine G efahren lage im e r s te n  F a lle  e r f a h ru n g s ­
gemäß ö f te r  a ls  im zw eiten  a u f t r e t e n .  Da s ie  ab e r auch bei 
diesem  m öglich i s t ,  e r s c h e in t  e in e  u n te r s c h ie d l ic h e  Beur­
te i lu n g  n ic h t  g e r e c h t f e r t i g t .  Eine so lch e  kommt v ie lm ehr 
e r s t  d o r t  in  B e tra c h t ,  wo in  a l l e r  Regel m it anderen  
Fahrzeugen n ic h t  zu rechnen  i s t .  Daß es  so h ie r  la g ,  i s t  
n ic h t  e r s i c h t l i c h .  In sbesondere  e r g ib t  s ic h  das n ic h t  
d a ra u s , daß MS " A n ^ ” außerha lb  e in e s  (wegen M inengefahr 
f ü r  d ie  S c h i f f a h r t  e in g e r ic h te te n )  Zwangswegs a n k e r te .
Die Benutzung e in e s  so lch en  Weges i s t  n ic h t  d u rch  R ech ts­
v o r s c h r i f t  g eb o ten , sondern  l e d ig l ic h  eine s ic h  aus d e r  
seem ännischen P ra x is  ergebende Vorsichtsmaßnahme (BGH,
U rt. v .  13. 3* 58 -  I I  ZR 306 /56 , LM SeeStraßenO  Nr. 1 ) .  
E in S c h i f f s f ü h r e r ,  der au ß e rh a lb  e in e s  d e r a r t ig e n  Weges 
a n k e r t ,  kann d esh a lb  n ic h t  dam it rech n en , daß a l l e  in  
dessen  B ere ich  fah renden  S c h if fe  d ie s e n  b e n u tz e n . Auch 
muß e r  b e i  u nsich tigem  W etter b e rü c k s ic h tig e n , daß 
e in z e ln e  Fahrzeuge in fo lg e  d e r S ich tb eh in d eru n g  au ß er­
h a lb  des Zwangswegs g e ra ten  können. Der Senat i s t  d aher 
d e r  A n s ic h t, daß d ie  Führung des MS MA n ( |n v e r p f l i c h t e t  
war, das R ad arg e rä t nach d essen  R ep ara tu r s o f o r t  w ieder 
in  B e tr ie b  zu nehmen, auch wenn s ie  m it ihrem  Fahrzeug 
zunächst w e i te r  vor Anker lie g e n  b l i e b .



o  /

-  8 -

3. Dennoch h a t  d ie  R ev is io n  keinen  E rfo lg , Der 
Senat f o lg t  d e r R ev isionsbean tw ortung  und h ä l t  es f ü r  
den Z e itp u n k t d e r  K o ll is io n  n ic h t  f ü r  g e r e c h t f e r t i g t ,  
d e r  Führung von MS ’’A n® ” den Vorwurf s c h u ld h a f te r  
P f l i c h t  W id rig k e it zu machen. Denn der Gedanke, während 
des Ankerns au f hoher See b e i u n sich tig em  W etter das 
R ad arg e rä t zu b en u tzen , war der seem ännischen P ra x is  noch 
n ic h t  v e r t r a u t .  Das z e ig t  n ic h t n u r d ie  D u rch sich t d e r  
E rlä u te ru n g sb ü c h e r  zu r See StraßenO rdnung, sondern  auch 
d ie  g u ta c h t l ic h e  S tellungnahm e des S ach v e rs tän d ig en  B f lH p  
im v o rlie g e n d e n  P ro zeß . Außerdem i s t  zu b e rü c k s ic h t ig e n ,  
daß zu r Frage d e r  Benutzung des R a d a rg e rä ts  in  so lch en  
oder äh n lich e n  F ä lle n  b is h e r  k e in e  -  a l l e n f a l l s  gegen­
t e i l i g e  -  g e r ic h t l ic h e  E n tsche idungen  ergangen w aren .
Im E rgebn is  h a t  d ah e r das B e ru fu n g sg e ric h t zu Recht ange­
nommen, daß d ie  Führung des MS " A n ^ ” weder f ü r  den 
Schaden des Saugbaggers noch f ü r  den e igenen  Schaden 
m it v e r a n tw o r t l ic h  gemacht werden kann»

Stim pel Dr. Schulze Dr. Bauer Dr. K ellerm ann Bundschuh
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