
Kach sch lag  ewerk; Ja
Amtliche Sammlung: nein

EheinSchPolVO v . 24 , Dezember 1954 , 3GB1 1 1 . 1411 , 
§ 24 Kr. 1 h und c , § 25 , § 38 Kr. 3 und 4 , § 49 
Kr. 1 ; Anlage 1 (zu § 23 Sr. 4 ) .

a) Durch das Steuerbord- oder B ackbordSchallsignal 
wird das unm ittelbar bevorstehende und n icht ein  spä­
t e r  b e a b s ic h tig te s  Manöver a n g en e ig t.

b) iSin den Strom überquerendes S c h if f  darf n ich t d ie  
für t e ,B e r |f a h r e r  nach § 38 Kr. 3 , 4 Abs. I ,v o rg eseh e ­
nen .'Deichen verwenden, so lange es n ich t zurBergfahrt

.;übergegangeE i s t .

c) .Die iu e r fa h r t  i s t  nur er la u b t, wenn d ie  .durchgehen­
de S ch iffa h rt durch zumutbare lahrtverm inderung oder 

.Kursänderung keine w esen tlich e  Pakrbehinderung e r fä h r t .

BGH, ü r t . v . 28 . A p r il I 960 -  II  2E 68/59  -

Rh e i  n s eb i  f  f  ahrt s g er i  cht 
Duisburg -  Ruhrort

. R h ein sch iffah rtsob erge-  
r ic h t  Köln



I I  ZK 68/59

Verkündet am 28 ,A p r i l  I960 
J f l l f e , J u s t  iz a n g e s t e i l t  e r  

a ls  U rkundsbeam ter d e r  
G e s c h ä f ts s te l le

I m  N a m e n  d e s  V o l k e s  

In  dem R e c h t s s t r e i t  des

S c h if f s e ig n e r s  A lb e r t S vom MS HR! aus

B ek lag ten  und R e v is io n s k lä g e rs  
-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r : R ech tean w alt

gegen

in  Diden S c h if f s e ig n e r  H einz A 1 
R f lH B »  vom M o to rsch lep p er iV.

K läg er und E e v is io n s b e k la g te n , 
-  r ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r :  R ech tsan w alt P ro f .D r

h a t  d e r  ' I I .  Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e r ic h tsh o fs  a u f  d ie  münd­
l ic h e  V erhandlung vom 28* A p r i l  I960 u n te r  M itw irkung d e s  
S e n a tsp rä a id e n te n  D r-N a s te ls k i  und d e r  B u n d e s r ic h te r  D r.N ö rr 
Li es ecke, D r.E e in ic k e  und H i l l

f ü r  R echt e rk a n n t:

Auf d ie  R ev is io n  d es B ek lag ten  w ird  das U r t e i l  
des 3- Z iv i l s e n a ts  des O b e r la n d e s g e r ic h ts  -  R h e in -  
s c h i f f a h r t s o b e r g e r i c h ts  -  Köln vom 8* Ja n u a r  1959 
3 ü 129/58 aufgehoben- D ie Sache w ird  z u r  an d erw e i­
te n  V erhandlung und E n tsch e id u n g , auch ü ber d ie  
K osten d e r  R e v is io n , an das B e ru fu n g sg e ric h t zu­
rückverw iesen*

Von R ech ts wegen



T a tb e s ta n d :

Der K läger i s t  E ig n er und z u g le ic h  F ü h re r  des Mo­
to r s c h le p p e r s  " F f l H H V 1 (400 PS , 30 m L änge). Er be­
g e h r t  m it d e r K lage E rs a tz  des ihm nach s e in e r  Behaup­
tung in f o lg e  e in e r  K o l l is io n  s e in e s  S ch le p p e rs  am 14. 
März 1957 b e i  B ro h l (S tro m k ilo m ete r 622} m it dem MS 
" B i H "  e n ts tan d e n en  Schadens in  Höbe von 10 697,19 DM. 
E igentüm er und F ü h re r des MS ,lK i ^ H >l (505 t o ,  520 to  
Ladung, 50 m Länge) i s t  d e r  B e k la g te .

Der K läger war m it ’’F ^ B B ” und zw ei Kähnen t a l ­
w ä rts  gekommen und h a t t e  d ie  Kähne r e c h t s r h e in is c h  g e­
genüber B roh l a b g e le g t .  Dann war e r  nach l in k s r h e in is c h  
in  den B ro h le r  Hafen g e fa h re n , um h i e r  den Kahn 
(1355 to ,  1200 to  Ladung, 80 m Länge) aufzupacken  und 
ih n  seinem  Schleppzug e in z ü re ih e n . Nachdem 
d ie  H afen a u sfa h rt vorgenommen h a t t e  u n d ,s ic h  m it dem 
Kahn au f dem Strom  b e fan d , kam es zw ischen dem S ch lep p ­
zug und dem ta lw ä r t s  fah ren d en  M o to rsc h iff  zum
Zusammenstöße D abei wurden a l l e  d r e i  F ahrzeuge b esch ä ­
d i g t .

Der K läger macht a l l e i n  den B e k lag ten  f ü r  den Un­
f a l l  v e r a n tw o r t l ic h  und b e h a u p te t ,  e r  habe b e r e i t s  im 
B ro h le r  &afen das e r s t e  a k u s t is c h e  A u s fa h r ts s ig n a l  
( la n g  lan g  la n g  k u rz )  zum Z eichen d a fü r  gegeben , daß 
d e r  Schleppzug nach d e r  A u sfah rt s e in e n  Kurs nach S te u e r ­
bord r i c h te n  w erde. D ieses  S ig n a l s e i  noch m ehrfach 
w ie d e rh o lt  w orden. Zum l e t z t e n  Male s e i  es gegeben w orden, 
a l s  d e r  M o to rsch lep p er " F f l f lH H P “ m it seinem  Anhang­
kahn schon im A ufdrehen b e g r i f f e n  gewesen s e i .  D ieses  
Aufdrehm anöver s e i  etw a 15o m u n te rh a lb  d e r  Hafenmündung 
begonnen w orden. B ei d e r  A u sfah rt aus dem Hafen habe
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man au f  das MS noch o b e rh a lb  des
S te ig e r s  d e r  K ö ln -D ü sse ld o rfe r  in  B ro h l, a l s o  mehr a l s  
1 km w e ite r  o b e rh a lb , zu T a l kommen se h e n 0 D asse lb e  s e i  
etwa m itts tro m s  g e s t r e c k t  t a lw ä r t s  g e fa h re n . A ls 
W  seinem  A ufdrehm anöver etwa b i s  zu r S tro m m itte  
gekommen s e i ,  habe d e r  Abstand zu dem T a l f a h r e r  noch e t ­
wa 700 m b e tra g e n . In  diesem  Z e itp u n k t habe man a u f

ä i e  b la u e  S e i te n f la g g e  g e s e tz t  und g le i c h ­
z e i t i g  e in  a k u s t is c h e s  S ig n a l (k u rz  k u rz )  zum Z eichen 
d a fü r  gegeben, daß m it seinem  Anhangkahn
den Kurs nach Backbord r i c h t e n  und d e r  T a l f a h r e r  S te u e r ­
bord au f S teu e rb o rd  p a s s ie r e n  s o l l t e .  Auch d ie s e s  S ig n a l  
habe ’'F f H H H B 11 m ehrfach w ie d e rh o l t ,  a l s  man a u f  ihm fe s d 
g e s t e l l t  h a b e , 'd a ß  d e r  T a lfah re r  w eder d ie  b la u e  S e i te n ­
f la g g e  s e t z t e  noch e in  a k u s t is c h e s  S ig n a l g ab . A ls d as  
MS " k a d V "  9icl3 dann b i s  a u f  150 .m dem M o to rsch lep p e r 
" d d B "  g e n ä h e r t g eh ab t h ab e , habe das M o to rs c h if f  
p lö t z l i c h  den Kurs nach Steuerbord g e ä n d e r t ,  s e i  a ls o  in  
den D re h k re is  von " F S H U M “ h in e in g e fä h re n . D adurch 
s e i  es  r e c h t s r h e in is c h  zum Zusammenstoß gekommen, w obei 
a$ d H B u etw a 60 m aus dem re c h te n  Df e r  und f a s t  g e ­
s t r e c k t  g e leg en  h ab e . Auch d e r  Anhangkahn “A d l B “ habe 
nur noch e in e  g e r in g e  S ch räg lag e  g e h a b t. L in k s rh e in is c h  
s e i  das R e v ie r  v ö l l i g  f r e i  gew esen. Das MS ’’R if lH ^ ' habe 
s e in e  G esch w in d ig k eit n ic h t  erm äß ig t g e h a b t.

Der B ek lag te  b e s t r e i t e t  je d e s  e ig en e  V erschu lden  
und i s t  d e r  A n s ic h t, daß d e r  U n fa ll  a l l e i n  d u rch  f e h l e r ­
h a f te s  V e rh a lten  des K läg e rs  e n ts ta n d e n  s e i .  ifir behaup­
t e t ,  etw a 800 -  7 00 m o b e rh a lb  d e r  K a fe n a u s fa h r t habe 
e r  den M o to rsch lep p er “F d d B d "  un ten  am Hafen ge­
seh en . Es s e i  ab e r  n ic h t  zu  erkennen  gew esen, was e r  g e ­
w o l l t  hab e . Kurz d a ra u f  s e i  dann d e r  Kahn zum V o rsch e in  
gekommen. J e t z t  habe man a u f  " R i^ ^ fe ” von "Fi
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e in  Backbords ig n a l  (k u rz  k u rz )  g eh ö rt»  D arau fh in  habe 
m it einem S teu e rb o rd  s ig n a l  (k u rz )  g ean tw o rte t»  

S o fo r t nach d e r  A u sfah rt aus dem Hafen s e i  "f H H H v ' 
u n z u lä s s ig e rw e ise  q u er ü b er den Strom  zum re c h te n  U fer 
gefahren»  Um d ie s e  Z e it habe s ic h  " R i f l V  a u f  g u t 
200 -  250 m g e n ä h e r t g e h a b t. Durch den q u e tfa h re n d en  
Schleppzug s e i  d ie  D u rc h fa h rt sowohl r e c h t s -  a l s  auch 
l in k s rh e in is c h  v e r s p e r r t  gew esen. D eshalb s e i  f ü r  ,fK i® | 
n ic h ts  an d eres  ü b r ig  g e b lie b e n , a l s  v o l l  zu rü ck zu sch lö ­
gen und Anker zu s e tz e n .

Der B ek lag te  h a t  se in en  e igenen  Schaden gegen den 
K läger im P a ra lle lp ro z e Ö  XX ZE 67/59 g e lte n d  gem acht.
In  einem w e i t e r e n ^ r a l l e lp r o z e ß  i s t  d e r  B e k lag te  wegen 
des dem E ig n e r und d e r  B esatzung  des Kahns e n t­
s tandenen  Schadens in  Anspruch genommen w orden.

Das E h e in s c h i f f a h r t s g e r ic h t  und das R h e in s c h i f f a h r ts -  
o b e rg e r ic h t haben d ie  Klage dem Orunde nach f ü r  g e r e c h t­
f e r t i g t  e r k l ä r t .  M it d e r  R e v is io n  e r s t r e b t  d e r  B ek lag te  
d ie  Abweisung d e r  K lage. Der K läg er b i t t e t  um Zurückwei­
sung d e r R e v is io n .

B ntscheidungsgrÜ nde:
- h i ih ih i i» m  ■ v  wim i  n ii n *  i t>i » i  .........................   mm

I .  Im an g efo ch ten en  U r t e i l  w ird  a u s g e fü h r t ;

Beim Manöver des S ch le p p e rs  m it dem Kahn
im Anhang habe es s ic h  zu n äch st um e in e  r e in e  

H afö n au sfah rt im S inne des § 50 K r. 3 RhSchEVO g e h a n d e lt ,  
b e i  d e r  durch  m ehrfaches S c h a l l s ig n a l  ( la n g  lang  lang  
k u rz )  angekünd ig t worden s e i ,  daß d e r  Schleppzug a n s c h l ie ­
ßend se in e n  Kurs nach S teu e rb o rd  ( a l s o  s tro m au fw ärts )  
r ic h te n  w o lle . D ie se s  S teuerbordaufdrehm anöver*  s e i  ab e r
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n ic h t  zu Ende g e fü h r t  w orden. A ls Quer im
Strom g e leg en  s e i ,  den Kopf etw as nach O herstrom  ge­
r i c h t e t ,  s e i  von ihm v ie lm eh r d e r  Kurs a u f  das r e c h te  
U fer genommen w orden, um s ic h  an sch lie ß en d  drüben m it 
dem Kahn b is  zu den anderen  d o r t  etw as t i e f e r  ab g e leg ­
te n  b e id en  Kähnen sacken  zu la s s e n .  Beim A n steu ern  des 
r e c h te n  U fers habe es  s ic h  um e in e  Q u e rfa h rt g eh an d e lt«  
D iese habe a n g e s ic h ts  de* T a l f a h r t  du rch  das d a fü r  v o r ­
gesehene Backbords ig n a l  (k u rz  k u rz )  b eso n d e rs  angekün­
d ig t  worden m üssen, wie es auch geschehen  s e i .  D ie 
Q u e rfa h rt s e i  z u lä s s ig  gew esen, da i n  dem A ugenb lick , 
a l s  b e i  Abgabe des Backbord s ig n a l s  erk en n ­
b a r  zu r Q u e rfa h rt übergegangen s e i ,  " B i f l H I  noch min­
d e s te n s  650 m o b e rh a lb  gewesen s e i  und d e r  T a lf a h r e r  
durch  l e i c h t e  F a h rt h e r  abs.etzung o d er g e r in g e s  Ausweichen 
nach Backbord b e i so n s t v ö l l i g  fre ie m  R e v ie r  se in en  Xurs 
h i n t e r  dem q u e rfa h r  enden h ä t t e  nehmen
können. Auf das Aus f a h r t  s ig n a l  von ( la n g  lang
lan g  k u rz ) habe zwar “K if l fB 11 zu n äch s t s e in e  F ah rt ohne 
beso n d ere  Maßnahmen f o r t s e t z e n  können, da  d e r  " F f lH I H V ' 
2ug b e i  d e r  dadurch  angekünd ig ten  B e rg fa h r t  n ic h t  Über 
d ie  S trom m itte  hinausg©kommen w äre und d esh a lb  d ie  F a h r t  
von " E i j H "  k&um b e h in d e r t  h ä t t e .  Das dann von " F ^ H H i  
abgegebene Backbord s ig n a l  habe a b e r  d e r  S c h i f f s f ü h r e r  vok 

v e rk a n n t, indem e r  an scheinend  angenommen h ab e , 
w o lle  nach Backbord zu: T a l  fah ren »  D ieses  Back 

b o rd s ig n a l habe Jedoch " e ig e n t l ic h  ü b e rh au p t n u r” a l s  
Q u e rfa h r ts ig n a l  v e rs ta n d e n  w erden können, j e d e n f a l l s  hab€ 
d e r  S c h i f f s fü h r e r  von "unbedingt** m it d i e s e r  Be
deutung des S ig n a ls  rechnen  m üssen; d e r  t a t s ä c h l i c h  vom 
Schleppzug e in g esc h lag e n e  Kurs habe d ie  A b sich t d e r  ^ « e r­
f a h r t  auch s o f o r t  w e ith in  e rk en n b a r b e s t ä t i g t .  Durch 
le ic h te n  B ackbordkurs oder g e r in g fü g ig e  V errin g e ru n g  d e r

-vtemm
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G eschw ind igkeit h ä t t e  
p a s s ie re n  können. "Ri s e i  jedoch  a c h t lo s  w e i te r -

r  h i n t e r  dem Schleppzug

g e fa h re n , um dann ü b errasch en d  e in  s a c h l ic h  v ö l l i g  
v e r f e h l t e s  Ausweichmanöver nach S teu e rb o rd  d i r e k t  in  
den Kurs des s ic h  b e r e i t s  am re c h te n  U fer a u f s tr e c k e n ­
den S chleppzuges h in e in  d u rch zu fü h ren .

I I .  Gegen das an g e fo ch ten e  U r t e i l  b e s te h e n , w ie d ie  Re­
v is io n  z u tre f fe n d  r ü g t ,  v e rsc h ie d e n e  r e c h t l i c h e  Bedenken, 
d ie  zu s e in e r  Aufhebung fü h re n  m üssen.

I .  Es kann schon f r a g l i c h  s e in ,  ob das von "F 
b e a b s ic h t ig te  Manöver, den Strom  zu ü b e rq u e ren , um s ic h  
dann zu se in e n  ab g e leg ten  Kähnen sacken  zu la s s e n ,  n ic h t  
u n z u lä s s ig  w ar, da e in  T re ib e n la s s e n  -  m it Ausnahme von 
k le in e n  Bewegungen au f  R eeden, Lade- und L ö sch p lä tzen  -  
v e rb o te n  i s t  ( § 5 2  EhSchPVO). Doch b e d a rf  d ie s  k e in e r  
näheren  E rö r te ru n g ,d a  es zum T re ib e n la s s e n  n ic h t  mehr 
gekommen, d e r  U n fa ll  a ls o  h ie r a u f  n ic h t  .zu rück zu fü h ren

f a h r t s s ig n a l  ( la n g  lan g  lan g  k u rz ) .  B q z e ig te  an , daß 
anscfr^*eß3nd an d ie  A u sfah rt den Kurs nach 

S teu e rb o rd  r i c h te n  w o l l te  (§ 50 N r. 3 , Kr. 2 ) .  Es h ä t t e

q u e rfah ren  und e r s t  i n  d e r  r e c h te n  F afc rw asse rh ä lfte  
se in e n  Kurs nach S teu e rb o rd  r i c h te n  w o l l te .  Denn durch  das 
S ig n a l w ird  das u n m it te lb a r  b ev o rs teh en d e  Manöver an -

f ü h r t  werden s o l l ,  nachdem zu n ä ch s t e in  an d e res  v o rg e­
nommen worden i s t .  Wenn a b e r , w orauf noch zuruckzukommen

i s t

2o U n r ic h tig  war das von *F r* gegebene Aus-

n ic b t  gegeben w erden d ü rfe n , wenn "F zu n äch st

g e z e ig t ,  n ic h t  a b e r  e in  s o lc h e s ,  das s p ä te r  einm al ausg e-

s e in  w ird , "F rr nach d e r ,A u s fa h r t  zu n äch st ta lw ä r t s
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f u h r ,  um h ie r  s p ä te r  d ie  Q u e rfa h rt vorzunehm en, h ä t t e  
das S ig n a l ( lan g  lan g  lan g  k u rz  k u rz )  gegeben werden 
m üssen. Doch i s t  d ie s e s  u n r ic h t ig e  A u s fa h r ts ig n a l  n ic h t  
u n f a l lu r s ä c h l ic h  gew esen, w e il  d ie  S c h if fs fü h ru n g  von \ 
" E i f l B "  es n ic h t  g e h ö rt h a t ,  h ie rd u rc h  a l s o  n ic h t in  
ih re n  n a u tisc h e n  Maßnahmen b e e in f lu ß t  w urde.

5 . V erkannt h a t  das B e ru fu n g sg e r ic h t d ie  Bedeutung 
des vom B ek lag ten  gegebenen B a c k b o rd s ig n a ls  (k u rz  k u rz ) .
Bas B e ru fu n g sg e ric h t s t e l l t  z u t r e f f e n d  f e s t ,  
habe e in e  Q u e rfa h rt unternommen, m ein t je d o c h , das t a t ­
s ä c h l ic h  durchg-eführte  Manöver (Q u e rfa h r t und Auf s tre c k e n  
des S chleppzugs r e c h ts rh e in is c h  s tro m a u fw ä r ts )  habe durch 
das Backbord s ig n a l  angekünd ig t w erden müssen und s e i  da­
d u rch  auch a n g e z e ig t w orden.

Üin b eso n d eres  Q u e r fa h r ts s ig n a l  k en n t d ie  B h e in sc h iff-  
f a h r ts p o liz e iv e ro rd n u n g  n ic h t .  D ie Q u e rfa h r t w ird du rch  
den ta t s ä c h l ic h e n  Kurs des S c h if f e s  a n g e z e ig t .  Bas q u e r­
fah ren d e  S c h i f f  muß e r f o r d e r l i c h e n f a l l s  an d e re  S c h if f e  durch 
das a llg em ein e  A ch tu n g ss ig n a l ( la n g )  au f d ie s e n  Kurs a u f­
merksam machen (5 24 S r . 1; A nl. 1 zu § 25 S r .  4)* Hur 
v/enn das q u e rfah ren d e  S c h if f  s e in e n  Kurs nach S teu e rb o rd  
o d er nach Backbord r i c h t e t ,  muß es e r f o r d e r l i c h e n f a l l s  
S te u e rb o rd s ig n a l (k u rz ) o d er B ackbords ig n a l  (k u rz  k u rz )  
geben ( § 4 9  Nr. 1 ; Anl» l ) . I m  an g e fo ch ten en  U r t e i l  i s t  
f e s t g e s t e l l t ,  “iT f lH H B '' den Kopf etw as nach Ober­
strom  g e r i c h t e t ,  den Kurs a u f  d as  r e c h te  U fer genommen. 
B ie se s  Manöver r e c h t f e r t i g t e  u n te r  k e in en  Umständen das 
B ackbordsigna l»  Denn das gegebene B ackbords ig n a l  konn te  
nach d e r  g e s e tz l ic h e n  Siegelung nur b ed e u ten , daß d e r  
q ü e rfah ren d e  Schleppzug s e in e  A b s ic h t, den Kurs nach Back­
b o rd , a ls o  ta lw ä r t s  zu r i c h te n ,  a n k ü n d ig te . Nach d e r  Meinung
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des B e ru fu n g sg e ric h ts  s c h e in t  d ie  S c h if fs fü h ru n g  von 
" B i f ^ ^  d ie s  auch angenommen zu haben . Mit e in e r  s o l ­
chen Annahme befand s i e  s ic h  en tgegen  d e r  A uffassung  
des B e ru fu n g sg e r ic h ts  in  Ü bereinstim m ung m it dem G e se tz .

Es i s t  schw er v e r s tä n d l ic h ,  w ie das B eru fungsge­
r i c h t  zu d e r  Meinung kommen k o n n te , durch  das von

gegebene B ack b o rd sig n a l s e i  an gekünd ig t 
worden, w o lle  den Strom  ü b erq u eren  und
nach Beendigung d e r Überquerung nach O beretrom  fa h re n , 
a ls o  s e in e n  Kurs nach S teu e rb o rd  r i c h t e n .  Vom S tandpunk t 
d es  Q uerfahrenden a u s , d e r  a l l e i n  h e i  d e r  S ignalgebung  
nach § 47 Nr. 1 maßgebend i s t ,  kann das B ack b o rd sig n a l 
des vom lin k e n  2 um re c h te n  Df e r  h in ü b erw ech se ln d en  
S c h if f e s  nu r bedeuten* daß e r  nach B ackbord, a ls o  i n  
R ich tung  ta lw ä r t s  f a h r e ;  es w äre s e lb s tv e r s t ä n d l i c h  v e r ­
f e h l t ,  h i e r  den S tandpunk t e in e s  B e rg fa h re rs  zugrunde­
zu leg en , da " S f l H H B "  n ic h t zu Berg fu h r ,  E ine E r­
k lä ru n g  d e r  A n sich t des B e ru fu n g sg e r ic h ts  könn te  nu r 
d a r in  gefunden w erden -  und so w o l l te  o ffe n b a r  d ie  
S c h if fs fü h ru n g  von Backbord s ig n a l  auch
v e rs ta n d e n  w isse n , w ie s ic h  aus dem von i h r  b e h a u p te te n  
S e tzen  d e r  b lau en  F lagge e r g ib t  {§ 38 N r. 3) daß 
dam it angekündig t w erden s o l l t e ,  man w o lle , nachdem d e r  
Schleppzug den Strom ü b e rq u e r t und, zum re c h te n  Df e r  
g e la n g t ,  s e in e n  Kurs b e rg w ä r ts , a l s o  nach Staaerbord ge­
nommen h a t t e ,  d ie  Begegnung m it dem T a lf a h re r  S teu e rb o rd  
an S teu e rb o rd  v o l lz ie h e n ,  da f ü r  e in e  so lc h e  Begegnung 
das Backbords ig n a l  a l s  P a s s i e r s ig n a l  in  B e tra c h t kommt. 
E ine d e r a r t ig e  Deutung d e r  h i e r  abgegebenen B ack b o rd sig ­
n a le  i s t  ab e r  m it dem G ese tz  s c h le c h te rd in g s  u n v e re in b a r . 
Nach § 38 w eisen  beim Begegnen d ie  B e rg fa h re r  den T a l-  
f a h r e rn  den »eg; d ie  B e rg fa h re r ,  d ie  T a lf a h r e r  an S te u e r -
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bord v o rb e ifa h re n  la s s e n ,  müssen b e i.T a g e  r e c h t z e i t i g  
e in e  h e l lb la u e  P lagge s e tz e n  und g e g e b e n e n fa l ls  Back- 
b o rd s ig n a le  geben« Eine Begegnung kommt nach dem Ge­
s e tz  nur zw ischen B e rg fah re rn  und T a lf a h re rn  i n  Frage« 
Der Schleppzug war al3er nach d e r  z u t r e f ­
fenden  F e s ts te l lu n g  des B e ru fu n g s g e r ic h ts  n ic h t  B erg­
f a h r e r ,  sondern  Q uerfah rer«  A ls s o lc h e r  d u r f t e  e r  d ie  
f ü r  B e rg fa h re r  gegebenen S ig n a le  n ic h t  g eb en , s i e  wa­
re n  nach § 25 u n z u lä s s ig  (W asserm eyer, Der K o l l i s io n s -  
p ro zeß  in  d e r  B in n e n s c h if f a h r t ,  2« A u fl . S «177). So­
lan g e  d ie  Q u erfah rt von n ic h t  b een d e t w ar,
kam, w ie a u s g e fü h r t ,  f ü r  den von t a t s ä c h ­
l i c h  e in g esch lag en en  Kurs nu r e in  A c h tu n g ss ig n a l in  
F rag e ; nach Beendigung d e r  Q u e rfa h r t w äre , um d ie  Ab­
s i c h t  des A u fs tre ck e n s  nach O berstrom  an z u ze ig en , nur 
e in  S te u e rb o rd s ig n a l  in  B e tra c h t gekommen, und e r s t  
b e i  vollzogenem  Übergang zu r  B e rg fa h r t  des B oo tes hät­
t e  das gew ünschte Begegnen S teu e rb o rd  an S teu e rb o rd  
durch  das S e tzen  d e r  h e l lb la u e n  F lag g e  und d u rch  Back­
b o rd s ig n a l  angekU ndigt w erden d ü r fe n . wo11
t e  a ls o  durch d ie  abgegebenen B a c k b o rd s ig n a le  und das 
(a n g e b lic h e )  S etzen  d e r  b lau en  F lagge n ic h t  s e in  näch­
s t e s  Manöver, j a  n ic h t  e in m al, was schon u n z u lä s s ig  ge­
wesen w äre , s e in  ü b e rn ä c h s te s , so n d ern  s e in  d r i t t e s  
Manöver an z e ig e n . W ollte  man e in  s o lc h e s  Vorgehen zu­
la s s e n ,  so würde dam it e in e  Q u e lle  f ü r  M iß v e rs tä n d n is se

V

und u n e r t r ä g l ic h e  V erw irrung g e s c h a f fe n  w erden ; d ie  im 
R e v ie r  b e f in d l ic h e n  S c h if fe  w ären zu Ü berlegungen und 
Berechnungen gezwungen, d ie  j e  nach dem S ta n d o r t  und 
den s u b je k tiv e n  Vermutungen zu u n te r s c h ie d l ic h e n  Er­
g eb n issen  fü h re n  und d ie  fü r  d ie  S igna lgebung  unab­
w e isb a r  k la r e  Regäung a u s sc h lie ß e n  w ürden. Es muß
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d esh a lb  d ab e i v e rb le ib e n , daß d ie  von “F f U H H F ' 
gegebenen B ack b o rd sig n a le  nur d ah in  g e d e u te t werden 
können, daß I” se in en  Kurs ta lw ä r ts  r i c h te n  
w o l l te .  Damit s t e h t  f e s t ,  daß " F S H "  n a u t is c h  f a l -  
seh e , w e il  seinem  Kurs w id ersp rech en d e  S c h a l l s ig n a le  
gegeben h a t .  S e in e  S c h if fs fü h ru n g  h a t  d ah e r  s c h u ld h a f t  
d ie  e r s t e  und h a u p ts ä c h lic h e  U rsache f ü r  den Zusammen­
s to ß  g e s e t z t .

4« Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  -  von d e r  R ev is io n  
g e rü g t -  d ie  Z u lä s s ig k e i t  d e r Q u e rfä h rt b e j a h t .  Gegen 
d ie  S c h lü s s ig k e i t  d ie s e r  Annahme b es teh en  Bedenken.

Im an g efo ch ten en  U r t e i l  w ird  a u s g e fü b r t ,  d e r  höch­
s te n s  150 m la n g e  Schleppzug habe s o f o r t
nach d e r  f ia fe n a u s fa h r t au f dem Strom  Kurs zum re c h ­
te n  U fer genommen und g l e i c h z e i t i g  B ack b o rd sig n a le  ge­
geben. B ei d e r  A u sfah rt des B ootes aus dem
Hafen s e i  noch m indestens 1 km w e i te r  o b e rh a lb
gew esen. Der S ch lep p er habe e in e  "gew isse  Z e it"  g e b ra u c h t, 
b is  e r  au fd rehend  den Kure zum r e c h te n  U fer habe nehmen 
können. Bei Abgabe des e r s te n  B ack b o rd s ig n a ls  s e i  

noch m in d esten s 650 m o b e rh a lb  gew esen.

Hach d e r  D a rs te llu n g  des K läg e rs  im V erk la ru n g sv e r­
fa h re n  und in  d e r  K la g e s c h r if t  wurde das "A ufdrehm anöver11 
150 m u n te rh a lb  d e r  Hafenmündung begonnen. (Ith diesem  
Z e itp u n k t h a t t e  a l l e r d in g s  das Z eichen lan g
lan g  lan g  k u rz  gegeben, während d as  B ack b o rd sig n a l e r s t  
in  d e r  S tro m m itte  gegeben worden w a r .)  Ä hnlich  h a t  s i c h  
d e r  Zeuge s f l B H B l K a ä u ß e r t . Hach d e r  A ussage des Zeugen 
BüH I B  (ä h n lic h  o f fe n b a r  auch K ^ H )  fu h r  
zu n äch st t a lw ä r t s ,  b i s  es d ie  u n te rh a lb  des H afens l i e ­
gende B oje (nach  d e r  F e s ts te l lu n g  im A u g en sc h e in p ro to k o ll



des h h e in s c h i f f a h r t s g e r ic h ts  o f fe n b a r  b e i km 621,9 
lie g e n d )  p a s s i e r t e ,  Für d ie  R ic h t ig k e i t  d i e s e r  A ussage 
s c h e in t  e in e  g ew isse  »V ah rsch e in lich k eit zu sp rec h en , 
wenn es näm lich  w e i te r  r i c h t i g  i s t ,  w ie d e r  Zeuge 
bekundet h a t ,  daß d ie  ab g e leg ten  b e id e n  Kähne m it ih re n  
Köpfen etwa 40 m t i e f e r  a l s  d ie  a u f  d e r  B ro h le r  S e i te  
b e f in d l ic h e  schw arze Boje lag en  und d e r  U n fa l l ,  w ie s ic h  
aus dem T a tb estan d  e r g ib t ,  b e i  km 622 s t a t t f a n d .  Dann 
ab e r  d ü r f te  d e r  S ch lep p er zu n äch st m ehrere  loo  m t a l ­
w ä r ts  g e fah ren  s e in  { v g l. das A u g e n sc h e in p ro to k o ll VA 37), 
und zwar m it e rh e b l ic h  g e r in g e re r  G esc h w in d ig k e it a l s  das 
M o to rsc h iff  üs i s t  Sache des B e ru fu n g s g e r ic h ts ,
h ie rü b e r  genügende F e s ts te l lu n g e n  zu t r e f f e n ,  da e r s t  
dann d ie  "gew isse Z e it"  den k o n k re te n , f ü r  d ie  F rage  d e r  
Z u lä s s ig k e i t  d e r  Q u e rfa h rt notw endigen I n h a l t  annehmen 
kann . In  so lc h en  und ä h n lic h e n  F ä l le n  w ird  es s ic h  ü b r i ­
g en s em pfehlen, e in e  m aß stab g e rech te  S k iz z e  b e ib r in g e n  
zu la s s e n ,  in  d e r nach M ö g lich k e it auch d e r  S ta n d o r t  d e r  
am Lande oder a u f  s t i l l i e g e n d e n  S c h if fe n  b e f in d l ic h e n  
Zeugen e in g e tra g e n  i s t .  Das B e ru fu n g sg e r ic h t w ird  f e r n e r  
F e s ts te l lu n g e n  Über d ie  Fahrwa s s e r b r e i t e  und ü b e r  d ie  
F ah rg esch w in d ig k e it des " F ( m m ^ T-Z uges zu  t r e f f e n  
haben , während f ü r  d ie  G esch w in d ig k eit von w ie
u n b e s t r i t t e n ,  20 -  23 km/h zu g ru n d eg e leg t w erden können. 
Das B e ru fu n g sg e ric h t w ird  s ic h  dann v e rg eg e n w ärtig en  
m üssen, daß " R iJB p "  f ü r  d ie  S tre c k e  von rund 1 km vom 
I n s ic h t  kommen des B ootes b i s  zum K o l l i s io n s ­
o r t  b e i  B e ib eh a ltu n g  s e in e r  G esch w in d ig k e it n u r etw a 
3 M inuten b e n ö t ig te ,  während a n d e r e r s e i t s  " F 0 H | | V ,f 
n ic h t  nur f ü r  d as  Übergehen zu r  Q u e rfa h rt und d ie  Quer­
f a h r t  s e l b s t ,  sondern  auch f ü r  das A u fs tre c k e n  s e in e s  
S chleppzuges e in e  bestim m te Z e it  b r a u c h te .  S c h l ie ß l ic h  
w ird s ic h  das B e ru fu n g sg e ric h t dam it a u s e in a n d e rs e tz e n  
m üssen, daß d e r  Kahn nach d e r  Beweisaufnahm e im



A ugenblick des Zusammenstoßes anscheinend  e r s t  zu 3 /4

von 45° b i ld e t e  (K ä u fe r) ; b e i  e in e r  Länge von 80 m

. inenstoß h in te r  dem b e r e i t s  a u fg e s tre c k te n  Boot
1 b e fan d , b e d e u te n , daß d e r  Kahn zu r S tro m m itte

nung d e r  E n tfe rn u n g  von 60 m des K o l l i s io n s o r te s  vom 
re c h te n  U fer a ls o  120 m d e r  r e c h te n  S tro m s e ite  v e r ­
s p e r r t  w aren . H ie rau s  könnten  S c h lü sse  f ü r  d ie  Lage d e r  
S c h if f e  v o r dem Zusammenstoß gezogen w erden. Dabei wä­
r e  zu b e r ü c k s ic h t ig e n ,  daß durch  das Z urücksch lagen  und 
A nkerse tzen  von " R i J H *  v o r  dem Zusammenstoß e in e  F a h r t-  
Verm inderung d ie s e s  S c h if fe s  e in g e t r e te n  i s t .

Nach § 49 Nr. 1 i s t  das Ü berqueren des S trom es nur 
e r la u b t ,  wenn d ie s e s  Manöver a u s g e fü h rt werden kann, 
ohne daß andere  S c h if fs fa h rz e u g e  gezwungen s in d ,  u n v er­
m i t t e l t  i h r e  G esch w in d ig k e it zu verm indern  ö d e r  ih re n  
Kurs zu ä n d e rn . H ierdu rch  w ird  (im G egensatz  zu d e r  R ege- 
lung  beim A ufdrehen , s ie h e  § 46 Nr. 3) d e r  durchgehende n 
S c h i f f a h r t  e in  V o rrech t gegenüber den Q u erfah re rn  e in ­
geräum t. D ie durchgehende S c h i f f a h r t  muß zwar au f den 
Q uerfahrer" R ü c k s ic h t und e in e  g e r in g fü g ig e  F a h r tb c e in -  
t r ä c h tig u n g  in  Kauf nehmen; d ie  Q u e rfa h rt darf ab e r 
n ic h t  in  unzum utbarer Weise zu e in e r  w e se n tlic h e n  F a h r t­
b eh inderung  d e r  durchgehenden S c h i f f a h r t  fü h re n  (v g l .  
K ä h li tz ,  V e rk e h rs re c h t au f B in n en w asse rs traß en , RhSchPVO 
§ 4? Anm. 4 ; Y/assermeyer 3 .225)«  H ande lt es s ic h  um 
kurze Z e itsp an n en  o d e r  g a r , w ie es h i e r  m ö g lich erw eise  
d e r  F a l l  i s t ,  um B ru c h te i le  e in e r  M inute, so h a t  d e r  Quer­
fah ren d e  zu w a rte n , da so lc h e  k u rze  Z eitspannen  d ie  d u rch ­
gehende S c h i f f a h r t  zu s c h n e lle n  E n tsc h lü sse n  und zu Ü ber-

herum war (Bü '), zu r S tro m rich tu n g  e in en  W inkel

würde d a s , f a l l s  s ic h  d e r  Kopf von 11 M beim Susam­

f a s t  60 m d e r  F a fc rw asse rb re ite  einnahm , u n te r  Z urech-



legungen  und Berechnungen n ö tig e n , d ie  o b je k t iv  f e h l e r - - 
h a f t  a u s fa l le n  können ,, ohne daß e in  S chu ldvorw urf gemacht 
werden kann. S o lche G efah ren lag en  müssen u n b ed in g t v e r ­
mieden w erden.

S e lb s t  wenn d ie  F e s ts te l lu n g  des B e ru fu n g s g e r ic h ts ,  
b e i  dem erkennbaren  Übergang des S ch leppzuges z u r  Quer­
f a h r t  s o f o r t  nach d e r  H a fen a u sfa h rt s e i  " R i f f l ) “ üocil 
650 m o b erh a lb  gew esen, unb ed en k lich  w äre , k ö n n te  d ie  
Q u erfa h rt kaum a l s  z u lä s s ig  e r a c h te t  w erden. Bas in  d e r  
r e c h te n  F a h rw a s s e rh ä lf te  fah ren d e  M o to rs c h if f  ■'ftisico*' 
l e g te  d ie  65o m in  w eniger a l s  zwei M inuten zu rü ck , es  
h ä t t e  Berechnungen d a rü b e r  a n s te l l e n  m üssen, w ie v /e it 
d e r  150 m d e r  F a h rw a s s e rb re ite  i n  A nspruch nehmende 
Schleppzug in  d ie s e r  kurzen  Z e it  in  d ie  r e c h te  F ah rn as -  
s e r h ä l f t e  g e la n g te ,  was w ied e r von den u n s ic h e re n  F ak to ­
re n  ab h in g , m it w e lch e r G esch w in d ig k eit d e r  S chleppzug  
fu h r  und in  welchem W inkel e r  den Strom  Ü b e rq u e rte . Dazu 
kam, daß f ü r  d ie  S c h if fs fü h ru n g  d ie  E n tsch e id u n g  d e r  
F ra g e , ob s i e  v o r  o der h i n t e r  dem q u e r fa h r  enden Sch lepp«  
zug den Kurs nehmen s o l l t e ,  w e i te rh in  m ö g lich e rw e ise  da« 
durch  e rsch w ert w urde, daß das F ah rw asser l i n k s s e i t i g  
du rch  den 40 h i s  50 m von d e r  Mole e n t f e r n t  s tro m w ärts  
lieg en d en  Schleppzug rtH ( Z e u g e  l^ H P )  und 
r e c h t s s e i t i g  w e i te r  strom abw ärts  du rch  d ie  a b g e le g te n  
Kähne von v e re n g t w ar. Nur d u rch  ganz e r ­
h e b l ic h e  F ah rtverm inderung  o der du rch  F a h r tq in s te l lu n g  
h ä t t e  dann b e i  d ie s e r  S ach lage  " R if f lB " , f a l l s  es aus 
d i e s e r  E n tfe rnung  d ie  Q u erfah rt e rk an n t h ä t t e ,  d e r  
sc h w ie rig en  S i tu a t io n  in  g e fah rv e rm e id en d e r W eise be­
gegnen können, Bas h ä t t e  ab e r v e r l a n ­
gen d ü rfe n . Der Schleppzug h ä t t e  dann d ie  V o rb e ifa h r t  
von " H i ^ ü 11 abw arten  müssen oder e r  h ä t t e  w e i te r  zu
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T a l fa h re n  und m it dem V o rrech t des Auf drehenden  ( § 4 6  
Kr. 3)  i n  engem D re h k re is  zu Berg wenden m üssen, um 
dann a l s  B e rg fa h re r  zu se in e n  r e c h t s r h e in is c h  lie g e n d e n  
Kähnen zu g e lan g en , ohne s ic h  t r e ib e n  zu la s s e n .

Sow eit au s re ic h e n d e  F e s ts te l lu n g e n  f ü r  d ie  Z u lä s s ig ­
k e i t  d e r  W uerfahrt n ic h t g e t ro f f e n  werden können, g e h t 
d ie s  zu L as ten  des V u e rfa h re rs .

g e -5. Bin wenn auch im V e rh ä ltn is  zu ."Fj 
r in g e s  V erschu lden  d e r  S c h if fs fü h ru n g  von t#iviJ 
könn te  dann in  F rag e  kommen, wenn s i e  au f  das n a u t is c h  
f e h le r h a f te  V erh a lten  des S chleppzuges n ic h t  r e c h t z e i t i g  
sachgemäß r e a g i e r t  h a t .  Zwar w ird noch k e in  S ch u ld v o r­
w urf d a rau s  h e r g e l e i t e t  werden können, daß " E if lB * 1 aus 
d e r  b lo ß en  Abgabe d e r  B ack b o rd sig n a le  von 
d ie  A b sich t des S ch lep p zu g es , u n te r  Kreuzung des K urses 
von s tro m au fw ärts  und S teu e rb o rd  an S teu e rb o rd
an v o rb e iz u fa h re n , n ic h t  e rk a n n te , da " H i(B B M
nach d e r  Bedeutung d ie s e s  S ig n a ls  davon ausgehen d u r f ­
t e ,  daß n F M ta lw ä r ts  fa h re n  w o lle . Wohl ab e r
w ird zu p rü fe n  s e in ,  ob n ic h t ,  f a l l s  " F f l H H B '^ i e  h e l l ­
b la u e  F lagge g e s e tz t  haben s o l l t e ,  " ä i f l B 11 h ie ra u s  
im Zusammenhang m it den B ack b o rd sig n a len  Z w eifel ü b er 
das Vorhaben von nF ( |B H IIB '> h ä t t e  bekommen m üssen. Y,enn 
d ie  F lag g e , w ie d e r  K läger b e h a u p te t , e r s t  g e s e tz t  wur­
d e , a l s  s ic h  " F f l H H I B ’ iri ö tro m m itte  b e fan d , w ird 
a l l e r d in g s  zu p rü fe n  s e in ,  ob nK i m n zu n äch st durch 
Kerabm inderung o d er E in s te l lu n g  d e r  F ah rt und s p ä te r  
g e g e b e n e n fa lls  durch  K ursänderung den U n fa ll noch h ä t ­
t e  verm einen können (v g l.  U r t e i l  des OLG Köln vom 20. 
fcärz 1952 3 Ü 58/31 in  ZfB 1952 S. 166).
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III«, Die E n tscheidung  Uber d ie  K osten d e r  R ev is io n  
häng t vom Ausgang d e r  Sache ab und w ar d a h e r  dem 
B e ru fu n g sg e ric h t zu ü b e rla ssen »

D r» N aste lsk i D raHörr L iesecke  D r»R ein icke H i l l
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