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Kaufmann,
Jus t  i  zange s t  e l  1 te
als Urkundsbeamter 
der Geschäftsstelle

in  dem R e c h ts s t r e i t

1. des R e c h tsb e is ta n d s  A lb e rt üb. Kof
S traß e a l s  K onkursverw alte r über das Ver­

mögen d er Firma K arl TI am

2 . • • •

B eklag ten  und R e v is io n s k lä g e rs ,

Pro z e ß b e v o llm ä c h tig te r : R ech tsanw alt Dr.

gegen

d ie  BP A k tie n g e s e l ls c h a f t ,  Z w eign ieder­
la ssu n g  B s B l ,  d ie s e  v e r t r e te n  durch  ih r e  G e sc h ä f ts fü h re r  
H a f lB H i und Dr. T hflB ,

K läg erin  und R ev is io n sb e k la g te ,

-  P ro z eß b ev o llm äc h tig te : R ech tsanw älte und
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Der I I .  Z iv i l s e n a t  des B u n d esg e rich tsh o fs  h a t  
au f d ie  m ündliche V erhandlung vom 22. Jan u ar 1976 
durch  den V o rsitzenden  R ic h te r  S tim pel und d ie  R ic h te r  
Dr. S chu lze , Dr. B auer, Bundschuh und Dr. Skibbe

fü r  Recht e r k a n n t :

Auf d ie  R ev isio n  des B eklag ten  zu 1 
w ird  das U r t e i l  des R h e in s c h if f a h r ts -  
ö b e rg e r ic h ts  in  Köln vom 25. Jan u ar 1974 
aufgehoben , so w eit e s  d e r  Firma K arl T f l I H i  
in  am mehr a l s  d ie  H ä lf te  der
Kosten ih r e r  Berufung a u f e r le g t  sowie w e ite r  
e rk an n t h a t ,  daß s ie  dem Grunde nach v e r ­
p f l i c h t e t  i s t ,  d ie  Z w angsvo llstreckung  in  
das TMS '1 i 'ü f lH H H M f* wegen e in e s  B e trag es 
von 218 .396 ,50  DM n e b s t 4 % Zinsen aus 
103.053 >50 DM s e i t  10. November 1966 und 
aus 115.343 DM s e i t  19. Dezember 1966 zu 
d u ld en , und daß s ie  außerdem die Zwangs­
v o lls tre c k u n g  in  das genannte Fahrzeug wegen 
a l l e r  w e ite re n  Schäden d er K läg e rin  aus dem 
U n fa ll vom 7. Dezember 1965 zu dulden h a t .

Im Umfang d e r  Aufhebung w ird  d ie  Sache zur 
anderw eiten  V erhandlung und E ntscheidung  an 
das B e ru fu n g sg e ric h t zu rü ck v erw iesen .

Von R echts wegen
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T a tb e s ta n d :

Die f rü h e re  B ek lag te  zu 1 und je tz ig e  Gemein­
sc h u ld n e r in  (Firm a K arl T lH H B , i s t  E ig n e rin
des TMS MMi M (77 ,12  m la n g ; 8 ,24  m b r e i t ;
1 ,258  t ;  Ladung 1.242 t  H e izö l; 650 P S). Mit diesem  
Fahrzeug w o ll te  d essen  S c h if f s fü h re r  H a a S  am 7* De­
zember 1965 gegen 7 .3 0  Uhr an d e r  r e c h t s ih e in is c h  in
einem s ta rk e n  Hang be i b e f in d lic h e n
L ö s c h s te lle  d e r  K läg e rin  an leg en . Nachdem e r  m it dem 
Fahrzeug an den oberen  Dalben d e r  L ö s c h s te lle  b e ig e ­
gangen w ar, b rach  d ie s e r  etwa d r e i  b is  v ie r  Minuten 
s p ä te r ,  t e i l s  u n m it te lb a r  an d e r  S trom soh le , t e i l s  
etwas d a ru n te r .  In fo lg e d e sse n  g e r i e t  TMS " M iM f l i^ f e "  
gegen d ie  L öschbrücke, b e sc h ä d ig te  s ie  e rh e b lic h  und 
k n ic k te  außerdem den u n te re n  Dalben d e r  L ö sc h s te lle  ab .

Mit d e r  Klage h a t  d ie  K läg e rin  d ie  Firma K arl T f l iH B  
auf Duldung d e r  Z w angsvo llstreckung  in  das TMS " M iÜ H iH M  
wegen e in e s  S ch ad en sb e trag s in  Höhe von 218 .396 ,50  DM 
n eb s t Z insen sowie wegen a l l e r  w e ite re n  Schäden aus dem 
U n fa ll vom 7 . Dezember 1965 in  Anspruch genommen ; au ß e r­
dem h a t  s i e  b e a n t r a g t ,  d ie  Firma K arl TflHH B ( in  gesam t­
sc h u ld n e r is c h e r  H aftung m it dem S c h if f s fü h re r  HaaflF) zur 
Zahlung des genannten  B e trag s zu v e r u r te i l e n  sowie f e s t ­
z u s te l l e n ,  daß s ie  ( e b e n fa l ls  a l s  G esam tschuldner m it 
H aa® ) v e r p f l i c h t e t  i s t ,  d e r  K läg e rin  a l l e  w e ite re n  U n fa ll-  
schaden zu e r s e tz e n ,  b e id e s  a l le r d in g s  nur in n e rh a lb  der 
Grenzen des § 114 BinnSchG. Diese Anträge h a t  d ie  K lä­
g e r in  d a ra u f  g eg rü n d e t, daß d e r S c h if f s fü h re r  H aaA  die 
Schäden an d e r  L ö s c h s te lle  durch n a u t is c h  f a ls c h e s  Ver­
h a l te n  v e ru r s a c h t  habe. Ihm s e i  vo rzu w erfen , daß e r  den
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Kopf s e in e s  F ahrzeugs, nachdem d ie s e s  m it d e r  Backbord­
s e i t e ,  und zwar an einem u n te rh a lb  der S c h if f s m it te  
b e f in d lic h e n  Punkt, an dem oberen Dalben g e leg en  habe , 
zum U fer h in  g e s t r e c k t  habe . Dadurch s e i  d e r  Dalben 
in fo lg e  des Gewichts des v o l l  abgeladenen  F ah rzeu g s , 
au f dessen  S te u e rb o rd s e i te  außerdem d ie  s ta rk e  Strömung 
gedrück t habe , so überm äßig b e l a s t e t  w orden, daß e r  
habe abbrechen m üssen.

Demgegenüber h a t d ie  Firma K arl je d e s  Ver­
schu lden  des S c h if fs  fü h r e r  s H a a tt  an dem Bruch des Dalbens 
b e s t r i t t e n .  D ieser s e i  m it einem S e ite n a b s ta n d  von etwa 
20 m v o r s ic h t ig  an d ie  Löschanlage h e ra n g e fa h re n . Nach 
Setzen  des S teuerbo rdbugankers habe e r  TMS "M iM H H j^A " 
langsam beigehen  la s s e n .  Nachdem das Fahrzeug in  Hohe 
des v o rd e ren  B ack b o rd m itte l p o l le r s  in  e in e r  le ic h te n  
S chräg lage gegen den oberen Dalben g e leg en  habe , habe 
e r  d ie  Maschine m it h a lb e r  K ra f t w e i te r la u fe n  l a s s e n , 
um den Druck des S c h if fe s  zu m indern. Während e r  an ­
sc h lie ß e n d  m it dem M atrosen e in e  P lanke vom S c h if f  zur 
Löschbrücke g e le g t  habe, um an Land gehen und e inen  D raht 
annehmen zu können, s e i  d e r  obere Dalben be i u n v e rä n d e rte r  
S chräg lage des Fahrzeugs gebrochen . Der Bruch d e r  e in ze ln en  
D albenpfosten  s e i  je w e ils  d o r t  e r f o l g t ,  wo s ie  b e i e in e r  
-  u n s t r e i t i g  im Februar 1965 e r fo lg te n  -  R epara tu r f e h l e r ­
h a f t  geschw eiß t worden s e ie n .  Außerdem h ä t te n  d ie  P fo sten  
aus einem durch A lte rung  und Tem peratur ab f a l l  zur Ver­
sprödung neigenden S ta h l b e s tan d e n .
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Das R h e in s c h if f a h r ts g e r ic h t  und das R h e in s c h if f a h r ts ­
o b e rg e r ic h t haben den Z ahlungs- und D uldungsanspruch dem 
Grunde nach fü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t  sowie d e r  F e s t­
s t e i  lu n g sk lag e  s ta t tg e g e b e n . Während des R e v is io n s r e c h t s -  
zuges i s t  ü b er das Vermögen d e r Firma K arl das
K onkursverfahren  e r ö f f n e t  w orden. Den dadurch  u n te rb ro ­
chenen R e c h ts s t r e i t  h a t  d e r  K onkursverw alte r aufgenommen, 
sow eit d ie  K läg e rin  gegen d ie  G em einschuldnerin  Ansprüche 
auf Duldung d e r  Z w angsvo llstreckung  in  TMS " "  
g e lten d  macht. Er h a t  b e a n t r a g t ,  das an g efo ch ten e  U r te i l  
aufzuheben und d ie  Sache zu r an d erw e iten  Verhandlung-umd 
E ntscheidung  an das B e ru fu n g sg e ric h t zurück  zu v erw eisen , 
"so w eit d e r  gegen d ie  G em einschuldnerin  g e r ic h te te n  
Z ah lungsk lage im Rahmen d e r  b e sch rän k ten  d in g l ic h e n  
H aftung m it dem Mot or tank  s c h i f f  , M i |H H H B l dem Grunde 
nach s ta ttg e g e b e n  und im g le ic h e n  Umfang d ie  E r s a tz p f l i c h t  
der G em einSchuldnerin f ü r  w e ite re n  Schaden aus dem U n fa ll 
vom 7 . Dezember 1965 f e s t g e s t e l l t  w urde". Demgegenüber 
h a t  d ie  K läg e rin  b e a n tr a g t ,  d ie  R ev isio n  des B eklag ten  
zu 1 zurückzuw eisen .

E n tsc h e idungsg rü n d e :

Soweit d e r K onkursverw alte r den R e c h ts s t r e i t  au fg e ­
nommen h a t ,  b e s teh e n  k eine  Bedenken (v g l. § 11 Abs. 1 KO). 
Ihm i s t  zuzugeben, daß d ie  Ausführungen d es  B erufungs­
g e r ic h ts  n ic h t  d ie  V e ru r te ilu n g  d e r G em einschuldnerin  zur 
Duldung d e r  Z w angsvo llstreckung  in  TMS t r a g e n .
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1. Das B e ru fu n g sg e rich t h a t  e in  s c h u ld h a f t u rsä c h ­
l ic h e s  V erh a lten  des S c h if f s fü h re r s  H aa®  aus fo lgenden  
Gründen angenommen:

n ic h t  zu b e a n s ta n d en , da e in e  d e r a r t ig e  S ch räg lage  einem 
ü b lich en  Anlegemanöver e n tsp re c h e . Sodann s e i  e s  jedoch 
-  und zwar v o r dem Bruch des Dalbens -  zu e in e r  V er­
größerung d e r  S chräg lage gekommen. Das e rg eb e  s ic h  aus 
den G utachten d e r  S ach v ers tän d ig en  Dr. G ® ®  und BflBk, 
nach deren A nsich t d e r Dalben n ic h t  b e i  u n v e rä n d e r te r  
S chräg lage des S c h if fe s  b e i 7 ° , sondern  nur b e i  Veränderung 
d ie s e r  S chräg lage gebrochen s e in  könne. Dann s e i  d e r  Un­
f a l l  ab e r zwingend d a ra u f  zu rü ck zu fü h ren , daß S c h i f f s ­
fü h re r  H aa®  entw eder d ie  S chräg lage s e in e s  Fahrzeugs 
über 7° h inaus a b s ic h t l i c h  v e rg rö ß e r t  habe oder d e r  
Anker des TMS " M i® ® ® !® "  schon b e i 7° durchgegangen 
s e i .  Hingegen s e i  d e r  Umstand, daß d e r  Dalben geschw eiß t 
und d ie  Schweißung bzw. d e r  h i e r  verw endete S ta h l nach 
dem G utachten des M ate ria lp rü fu n g sam tes n ic h t  in  Ordnung 
gewesen s e i  , f ü r  den U n fa l lv e r la u f  n ic h t  u r s ä c h l ic h  ge­
w esen. A lle rd in g s  la s s e  s ic h  n ic h t  a u s sc h lie ß e n , daß 
e in  gesunder D alben, d e r nach den G utachten Dr. GflHB 
und BB® b e i e in e r  S chräg lage des TMS '’M i t te l r h e in " von 
29° bzw. 31° gebrochen w äre, dem Druck des S c h if fe s  so 
v ie l  lä n g e r  s ta n d g e h a lte n  h ä t t e ,  daß bei Veränderung 
der R u derS te llung  und vollem  Drehen des M otors e in  A uf- 
s tre c k en  noch m öglich gewesen w äre. Indes se i zu b e a c h te n , 
daß S c h if f s fü h re r  H aa®  d e r a r t ig e  Versuche e r s t  v o rg e­
nommen habe, a l s  d e r Dalben gebrochen gewesen s e i .  Ihn

TMS » 
S ch räg lage von 7°

" habe zu n äch st m it e in e r  Backbord-
an dem oberen Dalben g e leg en . Das s e i
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t r e f f e  auch e in  V erschulden an  dem Bruch des D albens.
Sofern  d ie  V ergrößerung d e r  S chräg lage  des TMS nMH 
auf einem a b s ic h t l ic h e n  Schwenken des Kopfes zum U fer 
h in  beruhen  s o l l t e ,  wäre das n a u t is c h  f a l s c h  gew esen, w eil 
fü r  d e r a r t ig e  Drehungen und dadurch  a u f tr e te n d e  B e la s tu n ­
gen keine  Dalben g eb au t s e ie n , was je d e r  S c h if f s fü h re r  
w issen müsse. S o l l te  h ingegen d e r  Anker des TMS " M if lU H H  
durchgegangen und aus diesem  Grunde d essen  S chräg lage v e r ­
g rö ß e r t worden s e in ,  so s e i  nach den G utachten d e r  Sach­
v e rs tä n d ig e n  D r. G f l B  und BOB davon auszugehen , daß d ie  
A n kerkette  zu s t e i l  g estanden  habe , s ic h  d esh a lb  d e r 
A n k ersch a ft habe heben und daduSrch d ie H a l te k r a f t  d es  
Ankers habe v e r r in g e rn  m üssen. Das h ä t t e  s ic h  durch  F ie ren  
der A n k erk e tte , g e g e b e n e n fa lls  durch Setzen  e in e s  zw eiten  
Ankers verm eiden la s s e n .  Auch h ä t t e  Haafll k la r  s e in  müssen, 
daß b e i einem Durchgehen des Ankers eine Drehbewegung am 
S c h if f  a u f t r e te n  k o n n te , d ie  zu e in e r  V ergrößerung se in e r  
S chräg lage m it d e r  Folge e in e s  Bruchs des Dalbens führen  
mußte.

2. Gegen d ie s e  Ausführungen b e s teh e n  schon d esh a lb  
r e c h t l ic h e  Bedenken, v /e il d ie  F e s ts te l lu n g e n  des B eru­
fu n g s g e r ic h ts  n ic h t  genügen, um e in  u r s ä c h lic h e s  Ver­
schulden  des S c h if f s fü h r e r s  HaaM  auch f ü r  den F a l l  an ­
zunehmen, daß e r  d ie  a n fä n g lic h e  S chräg lage s e in e s  F ah r­
zeugs a b s ic h t l i c h  v e rg rö ß e r t  h a t .

Nach dem angefoch tenen  U r t e i l  (S . 36 l e t z t e r  A bsatz) 
mußte TMS e ine  S chräg lage von etwa 22°
einnehmen, dam it vom Kopf des Fahrzeugs aus e in  D raht 
an Land g eb rach t werden k onn te . S o l l te  S c h if f s fü h re r  Haafll
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se in  S c h if f  b is  zu e in e r  d e ra r t ig e n  Lage g e d re h t haben , 
so kann d a r in  a l l e i n  k e in  u r s ä c h lic h e s  V erschulden an 
dem Bruch des Dal be ns ge sehen w erden. Wie dem U r t e i l  
-  zu L asten  der bew eis p f l ic h t ig e n  K läg e rin  -  w e i te r  
zu entnehmen i s t ,  wäre e in  gesunder Dalben e r s t  b e i 
e in e r  S chräg lage des TMS von 31° gebrochen .
Daß S c h if fs  fü h re r  H a a ^  se in  Fahrzeug in  e in e  d e r a r t ig e  
Lage g eb rach t h a t ,  i s t  aber n ic h t  f e s t g e s t e l l t .  E r s t  
dann könnte ihm vorgew orfen w erden, den Bruch des Dalbens 
durch e in  a b s ic h t l ic h e s  V ergrößern d e r  S chräg lage des 
TMS v e rs c h u ld e t zu h ab e n .

Schon danach b e d a rf  d ie  Sache, sow eit d e r  Konkurs­
v e rw a lte r  den R e c h ts s t r e i t  aufgenommen h a t ,  w e i te r e r  
Prüfung durch  das B e ru fu n g sg e ric h t. In  diesem  Umfang war 
s ie  d ah e r u n te r  en tsp rech en d e r Aufhebung des angefoch tenen  
U r te i l s  -  und d e r  in so w e it b e rü h r te n  K ostenen tscheidung  
des B e ru fu n g sg e ric h ts  -  an d ie s e s  zu rü ck zu v erw eisen . Dort 
w ird der nunm ehrige B ek lag te  zu 1 G eleg en h e it haben , au f 
se in e  w e ite ren  Bedenken gegen d ie  A usführungen des B eru­
fu n g s g e r ic h ts  zurückzukommen. Auch w ird  d ie s e s  b e i d e r  
e rn e u te n  B e u rte ilu n g  d e r  Sache d a ra u f  zu ach ten  h ab en , 
daß es f ü r  den Ursachenzusammenhang a u f  den ta ts ä c h l ic h e n  
U nfa llhergang  und n ic h t  d a ra u f  ankommt, wie s ic h  d ie s e r  
u n te r  gew issen Umständen h ä t t e  g e s ta l t e n  können. Deshalb
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w ird e s  n ic h t  w e i te rh in  d ie  Frage o ffe n  la s s e n  d ü rfen  , 
in  w e lch e r S ch räg lage  s ic h  TMS " M i^ H H H B 1* ta t s ä c h l ic h  
befunden h a t ,  a l s  d e r  Dalben gebrochen i s t .

S tim pel Dr. Schulze Dr. Bauer Bundschuh Dr. Skibbe
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