
£ '
r

BUNDESGERICHTSHOF 2016 029

IM NAMEN DES VOLKES

XI ZR 36/65  URTEIL Verkündet am
24« A p r i l  196?

H e i l ,  
J u s t i z o b e r s e k r e tä r

als Urkundsbeamter 
der Geschäftsstelle

in  dem R e c h t s s t r e i t

in  Hl

I» der  Firm a  M a tth ia s  B flH H H P  in  k f lf lf l |M fl/K lbe, 
BaflBflflbtraße f l ,

2o des Schi f f s f ü h r e r s  H ie ls  H 
K re is  I f l f l H ,  Auf d e r  W(

B eklagtenund R e v is io n s k lä g e r ,  

-  P ro a e ß h e v o llm ä c h tig te r : R ech tsanw alt Dr

gegen

d ie  B un d esrep u b lik  D eu tsch lan d , v e r t r e t e n  durch  d ie  
W asser- und S c h i f f a h r t s d i r e k t io n  Mflflfl,

K läg e rin  und R e v is io n s b e k la g te ,

-  P ro 2je ß b e v o llm ä c h tig te r : R ech tsan w alt Dr«
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Der IIo  Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e r ic h tsh o fs  h a t  au f 
d ie  m ündliche V erhandlung vom 24» A p ril  1967 u n te r  M it­
wirkung des S e n a ts p rä s id e n te n  Dr» F is c h e r  und d e r Bundes­
r i c h t e r  Dr. N o rr, Br«, Bukow, Dr» S chu lze und S tim p e l

fü r  Hecht e rk a n n t:

Die R e v is io n  d e r B ek lag ten  gegen d as U r t e i l  
des K h e in s c h if fa h r ts o b e rg e r ic h ts  K a rls ru h e  
vom 22o Dezember 19&4 w ird  zurückgew iesen»

Die K osten d e r  R e v is io n  werden den B ek lag ten  
a l s  G esam tschuldnern  a u fe r le g t»

Von R ech ts wegen

T a tb e s tan d :

Am m ondhellen Abend des 22» Septem ber 1961 gegen 
19o3o Uhr fu h r  das d e r  R rs tb e k la g te n  gehörende TMS

u n te r  Führung des Z w eitb ek lag ten  im B e re ich  
d er M ainzer Reede etwa in  d e r M itte  des nach dem V o rtra g  
d er B ek lag ten  etwa 400 m b r e i te n  Strom es b ergw ärts»  Zu 
d ie s e r  Z e it  l e g te  das im Eigentum  d e r  K lä g e r in  s teh en d e  
und von S c h i f f s f ü h r e r  f ü h r te  F a h r g a s ts c h i f f

von A n le g e s te ig e r  d e r W asser- und S c h i f f a h r t s ­
d i r e k t io n  (e tw a km 497,3) ab und fu h r  m it le ic h te m  Back­
bord-K urs bergw ärts»  In  Höhe d e r  B a d e a n s ta l t  W atrin , nach 
Abgabe des S ig n a ls  1 x la n g , 2 x k u rz , w endete "M B B ” in  
weitem Bogen zu Tal» TMS " ^ B B B B ” und Boot "MBBT* s t ie ß e n
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in  Höhe von km 497 ,45 , ca . 80 -  100 m vom r e c h t s ­
rh e in is c h e n  U fer e n t f e r n t ,  zusammen. B eide  S c h if fe  
e r l i t t e n  Sachschaden«,

Zur Z e it  des U n fa lls  waren m ehrere Fahrzeuge 
im R evier«  Vor dem U n fa ll  h a t  TMS " h f lH H H "  2Ur 
Ü berholung des m it einem A hstand von 100 -  140 m 
vom lin k e n  U fer fah ren d en  R flM M B -S ch l epp zuges 
(MSB VI” m it Kahn »R®■ ■ ■ §  17” a u f
180 -  200 m S tran g län g e ) an d essen  B a c k b o rd se ite  
an g ese tz to  Etwas u n te rh a lb  fu h r  im r e c h t s r h e i n i ­
schen F ahrw asser e in  n am en tlich  n ic h t  b e k a n n te r  S e lb s t ­
f a h r e r ,  während kurz u n te rh a lb  d e r  Mainmiindung das b e rg ­
fah ren d e  MS "dM B ” zur E in fa h r t  in  den Main v e rh ie l t«  
A ls Boot ’’M flH f' a b le g te ,  befand s ic h  MSB 
etwa in  Höhe d er L o ts e n s ta t io n  (km 497 ,35)»

M it d e r  Klage h a t  d ie  K lä g e rin  E rs a tz  ih r e s  m it 
16 093 UM b e z i f f e r te n  Schadens v e r la n g t«

Den K lageansprueh  h a t  das R h e in s c h i f f a h r t s g e r ic h t  
zu 1 /5 , das B h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h t  zu 4 /5  dem 
Grunde nach f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k lä r t«

M it d e r R e v is io n , um d eren  Zurückw eisung d ie  K lä­
g e r in  b i t t e t ,  w ollen  d ie  B ek lag ten  d ie  Abweisung d e r 
K lage im v o lle n  Umfange e rre ich en «
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E n tscheidungsg ründe:

Die R ev is io n  i s t  z u lä s s ig  (A rt* 4 Abs« 2 des Ge­
s e tz e s  zu r Änderung von W ertgrenzen und K o s te n v o rs c h r if ­
ten  in  d e r Z iv i lg e r ic h t s b a r k e i t  vom 27» November 1964* 
BGBlo I  933, in  V erbindung m it § 546 Abs- 1 ZPO a F )«

I« 1« Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  f e s t g e s t e l l t !

Das F a h r g a s ts c h if f  e in  k le in e s ,  s c h n e lle s
und w endiges S c h i f f ,  habe nach Abgabe e in e s  Backbord­
w endesignals  nach Backbord g e d re h t und s e i ,  den Kopf 
etwas ta lw ä r t s  g e r i c h t e t ,  in  8 0 '-  IGO m A bstand von 
,,b S B B B B V Iu quer zum r e c h ts rh e in is c h e n  F ahrw asser 
h in ü b e r  gefahren«  A ls “M d B ” den Kurs des S ch leppzuges 
k re u z te ,  s e i  "hW KtKEt' von 370 -  410 m e n t f e r n t
gewesen; zu diesem  Z e itp u n k t etwa habe d e r  Bug von 

d ie  l e ic h te n  B ackbordkurs g e h a lte n  habe , 
das Heck von " R f lH H B 3 7 "  in  einem A bstand von 
80 -  100 m e r r e ic h t«  Der S c h i f f s f ü h r e r  von 
habe d ie  e rs tm a ls  gesehen , a l s  d ie s e  o b erh a lb
des S ch leppzuges q u e rfah ren d  a u fg e ta u c h t s e i ,  a ls o  in  
e in e r  E n tfe rn u n g  von 370 -  410 m« E r s e i  nach s e in e r  
D a rs te llu n g  im Z w eife l gewesen, ob den Main
e in fa h re n  oder zu f a l  wenden w olle« MS " L f l H '  habe , 
ohne e in  Z eichen zu geben und se in e  G esch w in d ig k eit 
von 9 - 1 1  km/h h e ra b z u se tz e n , se in e n  Kurs s tä r k e r  
nach Backbord genommen und s c h l i e ß l i c h ,  a l s  es zu s p ä t 
gewesen s e i ,  s e in e  M aschine rü ck w ärts  la u fe n  la ssen «  
S c h i f f s fü h r e r  und Steuerm ann von B i t t e n  das
R e v ie r  aufmerksam beobach te t«  Die Q u e rfa h rt von 
s e i  züg ig  in  großem Bogen d u rc h g e fü h rt worden« Bei d er 
b ed ro h lic h en  Annäherung von " L f lH H B "  habe “MflHH”
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wenige Sekunden vor dem 'Zusammenstoß zu rü ck g esch lag en  
und s e i  dadurch in s  T re ib en  gekommen.» habe
n ic h t  w e ite r  nach S teu e rb o rd  fa h re n  können, da w e ite r  
r e c h ts rh e in is c h  d e r n ic h t  bekann te  S e lb s t f a h r e r  hoch­
g e fah ren  s e i ,  d e r Begegnung S teu e rb o rd  Uber S teu e rb o rd  
v e r la n g t  habe .

2. Bas B e ru fu n g sg e ric h t w ü rd ig t den von ihm f e s t ­
g e s t e l l t e n  S ach v e rh a lt wie f o lg t :

a) N au tisch es  V e rh a lten  d e r S c h if fs fü h ru n g  von ' i f l B "

Bäs B ackbordw endesignal von s e i  o b je k t iv
u n r ic h t ig  gewesen. Bas von b e a b s ic h t ig te  Ü ber­
queren  des Strom es nach Backbord h ä t t e  n u r durch  zwei 
ku rze Töne oder e in  A ch tu n g ssig n a l a n g e z e ig t  werden d ü r fe n . 
Bas u n r ic h t ig e  K u rss ig n a l s e i  ab e r  n ic h t  u r s ä c h l ic h ,  w e il  
d ie  Führung von " h U H B ” äas  S ig n a l n ic h t  g e h ö r t habe*

Bas Queren des Strom es durch das k le in e ,  s c h n e lle  
und wendige F a h rg a s ts c h if f  s e i  im H in b lic k  a u f  d ie  E n t-  
f  ernungen von VI” und nh H H H T < z u lä s s ig  ge­
wesen.

Ba d e r Führer von " M f lV  den zu n ä ch s t l e ic h te n  und 
dann immer s tä r k e r  werdenden B ackbordkurs von 
wahrgenommen habe, habe e r  s ic h  v o r d ie  S i tu a t io n  g e s t e l l t  
gesehen , daß " L f l H B "  k e in e r le i  Z eichen  gegeben und 
d ab e i Kurs nach Backbord g e h a lte n  habe . In  d ie s e r  Lage 
h ä t t e  e r  S c h a llz e ic h e n  nach § 24 N r. 1 RhSchPVÖ geben 
müssen, um s e in e r s e i t s  e in e  K la r s te l lu n g  des K urses zu 
e r r e ic h e n .  Bas habe e r  f a h r l ä s s ig  u n te r la s s e n .
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E in  w e ite re s  V erschu lden  des F ü h re rs  von ’’M B tB “ 
s e i  zu verneinen»  In sb eso n d e re  s e i  das Z u rücksch lagen  
n ic h t  zu b ean stan d en , da "M^BB" durch  den Kurs von 
" I f lH H B "  i n d ie  g e tr ie b e n  worden s e i  und n ic h t
w e ite r  nach S teu e rb o rd  habe ausw eichen können»

b) H au tiach es  V e rh a lte n  des B e rg fa h re r s  ,rL

Da d er F ü h re r von "B B IH H V ' b e i  Insichtkom m en von 
nMBBBr im Z w eife l gewesen s e i ,  ob " M B B 1 in  den Main 
habe e in fa h re n  oder zu T al habe wenden w o lle n , h ä t t e  e r  
entw eder geraden  K urs o der Kurs nach S te u e rb o rd  nehmen 
und se in e  G esch w in d ig k e it h e ra b s e tz e n  müssen» Wäre da­
m it d ie  K u rs u n k la rh e it  noch n ic h t  behoben gew esen, h ä t t e  
,tL(BBHBT das S c h a llz e ic h e n  nach § 24 Nr» 1 a  RhSchPVO 
( la n g e r  Ton) geben müssen» Durch se in en  B ackbordkurs 
habe d e r  F ü h re r von "D flB H H " den von ihm g e fo rd e r te n  
Begegnungsweg dem MS "MBBB” ab g e sch n itten »

c) Das V erschu lden  d e r Führung von “IB H H IH “ u b e r­
wiege ganz e rh e b l ic h ,  so daß d er Schaden im V e rh ä l tn is  
von 4 : 1 zu l a s t e n  von “i B H H V ' g e t e i l t  werden müsse.

II»  Die R e v is io n  i s t  d e r  A u ffassu n g , das Queren von 
t1̂ BHBIlt im A bstand von 80 -  100 m v o r ’'R j^^H U B v i* 1 s e i  
u n z u lä s s ig  gew esen, da h ie rd u rc h  d as  ü b erh o len d e  MS

in  S c h w ie r ig k e ite n  habe kommen m üssen, zumal 
I" den Kopf schon ta lw ä r t s  g e r i c h t e t  habe» Das Be­

ru fu n g s g e r ic h t  habe d ie  G esch w in d ig k eit von "MflBV1 und 
den W inkel, in  dem das S c h if f  zu T al g e fa h re n  s e i ,  n ic h t  
f e s t g e s t e l l t »  Da vom Insichtkom m en d e r  “MBBH” b is  zum 
Zusammenstoß nur etw a 1 M inute vergangen  s e i ,  h ä t t e

u n v e r m it te l t  ih r e  G esch w in d ig k eit verm indern



oder ih re n  Kurs ändern  müssen, was e in  Q u e rfa h re r  n ic h t  
v e rla n g en  könne » Beim A uftauchen von ' I f l i "  habe man 
au f " l i f l H I H ” nu r das r o te  B a ck b o rd lic h t sehen  können*
E rs t  nach Wahrnehmung auch des grlinen S te u e rb o r d l ic h te s  
und d e r  V eränderung d e r  A bstände zw ischen g rü n  und r o t  
habe d e r  Kurs von “M m ” e rk an n t werden können* " M ^ l "  
h ä t t e  an Backbord von p a s s ie r e n  können, s ie
s e i  nu r durch i h r  S toppen und T re ib e n la s s e n  d a ran  g eh in ­
d e r t  worden« “I jf lH H H “ habe ih re n  k la re n  Kui’S, ohne e in  
K u rss ig n a l zu geben, b e ib e h a lte n  können, e in e  H erab­
se tzu n g  d e r G eschw ind igkeit h ä t t e  s ic h  n ic h t  ausgew irk t»
Da den Strom g e q u e rt habe , komme d ie  Begegnungs­
v o r s c h r i f t  des § 38 Nr« 1 S a tz  2 RhSchPVO n ic h t  zum Zuge»

I I I»  Die R e v is io n  kann im E rg e b n is  k e in e n  E rfo lg  haben«

1» Entgegen d e r Annahme des B e ru fu n g s g e r ic h ts  h a t  
d ie  Rührung von ih r e  A b s ic h t, a u f  d e r  M ainzer
Reede in  weitem Bogen zu T al zu wenden, m it R ech t durch 
Backbordwendes ig n a l  angekündig t (§ 47 Hr« 2 m it § 46 
Rr» 2 RhS.chPVO) o Ob e in  S c h if f  in  kurzem o d er i n  weitem 
Bogen w endet, i s t  f ü r  d ie  S ignalgebung  u n e rh e b l ic h ; 
b e id e s  i s t  immer e in  Wenden, das durch W endesignal 
angekünd ig t werden muß, wenn andere  F ahrzeuge durch  
das b e a b s ic h t ig te  Manöver gezwungen s in d , ih r e  G eschw indig­
k e i t  zu m indern oder (und) ih re n  Kurs zu ändern« (D ie 
vom B e ru fu n g sg e ric h t a n g e fü h rte  E n tsche idung  d es  e r ­
kennenden S en a ts  vom 28» A p ri l  I960 -  I I  ZR 68 /59  -  
VersR I960, $35» LM RhSchPVO Hr» 5, b e t r i f f t  e in e n  
ganz an d e rs  lie g e n d e n  P a l l  b e i Abgabe e in e s  A u s fa h r t­
s ig n a ls » )  E ie  F rag e , ob m it dem ?/enden e in e  ( z u lä s s ig e  
oder u n z u lä s s ig e )  Q u e rfa h rt verbunden i s t ,  ta u c h t  e r s t  
b e i  d e r  B urchführung des Wendemanövers auf» W o llte  man
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m it dem B e ru fu n g sg e ric h t heim Wenden in  weitem  Bogen 
d ie  f ü r  das Ü berqueren g e lte n d e  V o rs c h r i f t  d e r  Z e ich en ­
gebung des § 49 Nr» 1 Abs» 2 RhSehPVO anwenden, so 
wurde d ie  A b sich t des Wendens n ic h t  an g ek ü n d ig t w er- 
den; d ie s  s tän d e  weder im E in k lan g  m it den V o rs c h r if te n  
d er §§ 46, 47 RhSehPVO noch würde es .der V erk eh rs­
s i c h e r h e i t  d ien en , d ie  gerade  v e r la n g t ,  daß d ie  im 
R e v ie r  b e f in d l ic h e n  Fahrzeuge über das vom Wendenden 
b e a b s ic h t ig te  Manöver u n t e r r i c h t e t  werden,.

Im Z e itp u n k t d e r Abgabe des W endesignals h a t t e ,  
wie s ic h  aus den F e s ts te l lu n g e n  des B e ru fu n g sg e r ic h ts  
e r g ib t ,  MS <*as Heck des Kahnes nR flH H B F 3 7 "
noch n ic h t  e r r e ic h te  Der F ü h re r d ie s e s  S c h if f e s  h a t  zwar 
das W endesignal n ic h t  g eh ö rte  Bas e n ts c h u ld ig t  ih n  a b e r  
n ic h t ,  da d ie  P a r t e i  von Keine Umstände d a r ­
g e tan  und bev/iesen h a t ,  d ie  das N ich th ö ren  des S c h a l l ­
ze ich e n s  r e c h t f e r t i g e n  könnten  (BGH VersR 1965, 251,
252; ZfB 1965, 1 6 7 )o M otorgeräusche des e ig en en  S c h i f f e s  
s ind  k e in  R ech tfe rtig u n g sg ru n d *  nu r wenn au f  dem Vor­
s c h i f f  von e in  Ausguck a u f g e s t e l l t  worden
wäre und d ie s e r  t r o t z  aufmerksamen B eobachtens das 
S ig n a l -  etwa wegen des dazw ischen!ahrenden  S ch lepp­
zuges -  n ic h t  h ä t t e  hö ren  können, h ä t t e  d ie  P a r t e i  
von s ic h  e n t la s t e n  können,» D arüber i s t
ab e r n ic h t s  v o rgetragen«  S ie  muß s ic h  daher so be­
handeln  la s s e n ,  a l s  h ä t t e  d e r  F ü h re r von 
das B ackbordw endesignal g e h ö r t* Es mag s e in ,  daß dem 
F ü h re r  von "D fH H H V  S ic h t  au f durch den
Schleppzug v e rd e c k t war» Das i s t  a b e r  u n e rh e b lic h  
(BGH aaO )* Aus d er S c h a l l r ic h tu n g  mußte d e r F ü h re r von 
" L B I H B 1 erkennen , daß s ic h  das s e in  Wenden über 
Backbord ankündigende S c h if f  an s e in e r ,  des F ü h re rs
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von , S te u e rb o rd s e i te  v o rau s  b e fan d , a ls o
vo r dem Schleppzug wenden w o llte»  Um n ic h t  in  den Dreh' 
k r e i s  d ie s e s  S c h if fe s  zu kommen, h ä t t e  e r  d ah e r in s b e ­
sondere wegen d er e rsch w erten  S ic h tv e r h ä l tn i s s e  in  d e r 
D u n k e lh e it s o f o r t ,  a l s  das S c h a l ls ig n a l  gegeben worden 
w ar, ( “u n v e r m i t te l t” , s .  BGH aaO) von seinem  Ü b erh o l­
manöver absehen und h in t e r  dem Kahn " H U H U  37” Z u ­

rü c k b le ib e n  müssen (§§ 47 H r. 2, 46 I r .  3 RhSchPVO).

"■‘•■mm” h a t  q u e rfah ren d  den Kurs des SB
VI,T in  einem A bstand von 80 -  100 m g e k re u z t . 

Dadurch a l l e i n  e n ts ta n d  k e in e  G e fah ren la g e , das S ch lepp­
boot b rau ch te  n ic h t  einm al s e in e  G esch w in d ig k e it 2U v e r ­
r in g e r n .  Das Kreuzen des S ch lep p b o o tes  i s t  auch n ic h t  we­
gen des w e i te r  u n te rh a lb  zu Berg fah ren d en  MS 
zu b ean stan d en , da d ie  E n tfe rn u n g  zu "D flH IH H ” 370 -  410 m 
b e tru g .

3. A lle rd in g s  war e s  n a u t is c h  n ic h t  u n b e d e n k lic h , 
daß b e r e i t s  beim K reuzen des K urses von

3en Kopf etw as t a lw ä r t s  g e r i c h t e t  h a t t e .  
Wenn, wie h i e r ,  m it w e i te r e r  B e rg fa h r t zu rech n en  i s t ,  
so g e b ie te t  e s  in  d e r R egel d ie  n a u tis c h e  S o r g f a l t s ­
p f l i c h t ,  daß d e r  Kreuzende den Kopf des S c h i f f e s  l e i c h t  
zu Berg r i c h t e t ,  da e r  h ie rd u rc h  e in e r  e tw a ig en  G efah­
re n la g e  b e s s e r  begegnen kann ( v g l .  BGH aaO ). Ob b e i 
einem so lch en  V e rh a lte n  von d e r  Zusammenstoß
verm ieden worden w äre, kann z w e ife lh a f t  s e in .  Es kann 
jedoch u n t e r s t e l l t  w erden, da d ie s  au f d ie  E n tsch e id u n g  
ke in en  E in f lu ß  h a t .

4° A ls “M f H “ v o r dem Schleppzug q u e rfah ren d  in  
d ie  S ic h t  von kam, war d e r  F ü h re r von
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^  in  Z w e ife l, ob "M B B " in  den Main e in -  
fa h re n  oder zu T al wenden w o l l t e « Er war danach v e r ­
p f l i c h t e t ,  b e id en  M ö g lich k e iten  b e i s e in e n  n a u tis c h e n  
Maßnahmen Rechnung zu tragen»  P a l l s  "M B B " i»  den 
Main e in fa h re n  w o l l te ,  so konnte b e i dem Abstand d e r 
b e id en  S c h if fe  k e in e  G efährdung e i n t r e t e n ,  w elchen 
Kurs auch immer e in s c h lu g 0 A nders war e s ,
wenn "M A B ” zu T al fa h re n  w o ll te ,  womit man a u f  
" 1 B B B B "  e b e n fa l ls  rech n e te»  Bann mußte i h r  F ü h re r 
n ic h t  n u r f ü r  "M B B " ta t s ä c h l ic h  P la t z  zum Wenden 
la s s e n ,  sondern  auch erkennbar machen, wo e r  dem MS 
"M B B " d ie  F o r ts e tz u n g  und Beendigung des Wende­
manövers e rm ö g lic h te p H iernach  w ar, f a l l s  " iB ^B B V *  
nach S teu e rb o rd  oder nach Backbord f u h r ,  e in  F a l l  ge­
geben, in  dem d ie  Abgabe des S te u e rb o rd -  oder Back­
b o rd s ig n a ls  e r f o r d e r l i c h  war (§ 24 N r, 1 b und c
RhSchPVO) I" Backbordkurs h i e l t  und w e ite r
d ie se n  Kurs fa h re n  w o l l te ,  mußte s ie  d ah e r  beim I n ­
s ic h  tkommen von "M B B " s o f o r t  Bac 
geben, um außer Z w eifel 2u s t e l l e n ,  daß s ie  d ie sen  
Kurs b e ib e h a l te n  w o llteo  Bas ü b e r s ie h t  d ie  R e v is io n , 
wenn s ie  dem B e ru fu n g sg e ric h t v o r w i r f t ,  es habe s ic h  
n ic h t  v e rg e g e n w ä r tig t , daß vom Insichtkoram en b i s  zum 
Zusammenstoß nu r etwa e in e  M inute vergangen  s e i ,  Bazu 
kommt, daß d e r F ü h re r von " I B B ^ B "  i*1 dem A ugenblick , 
a l s  f ü r  ih n  das g rüne S te u e rb o rd l ic h t  von "M B B ” s i c h t ­
b ar wurde und e r  dam it "M B B " a l s  T a l f a h r e r  e rk a n n te , 
das B l in k l ic h t  nach § 58 H r, 5 b  ze ig en  m ußte, wenn e r  
Begegnung an S teu e rb o rd  v e r la n g te .  Nach den F e s t s t e l ­
lungen  im an g efo ch ten en  U r t e i l  (Wenden in  weitem Bogen, 
E n tfe rn u n g  d e r  b e id en  S c h i f f e ,  K o l l i s io n s o r t )  i s t  an­
zunehmen, daß "M^BP* 3° r e c h t z e i t i g  z u r  T a l f a h r t  ü b e r­
gegangen i s t  (w ie auch von ihrem  F ü h re r b eh a u p te t w i r d ) ,
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daß von diesem  S c h if f  d ie  ("u n te rla ssen e ) W eisung des 
B e rg fa h re rs  z u r  Begegnung an S teu e rb o rd  noch h ä t te  
b e fo lg t  werden können und dam it d e r  U n fa l l  verm ieden 
worden wäre« Jedoch i s t  d e r  R e v is io n  zuzugeben , daß 
in so w e it v ö l l i g  au sre ich en d e  F e s ts te l lu n g e n  d es Beru­
fu n g s g e r ic h ts  fe h le n  und d ah er e in  V ers to ß  d e r  Führung 
von " I ' B H i 11 gegen d ie  B e g e g n u n g sv o rsc h rif t n ic h t  
e in w an d fre i f e s t s te h t«  Auch kann d a h in s te h e n , ob dem 
F ü h rer von ni cB*k e in  Vorwurf deswegen zu
machen i s t ,  w e il e r  o f fe n b a r  das R a c h tg la s  n ic h t  ge­
b ra u c h t hat«

5« A ls ÜMjKKEL &en &urs des S ch lep p zu g es k r e u z te ,  
nahm i h r  F ü h re r das m it le ic h te m  B ackbordkurs zu Berg 
fah ren d e  MS ,tX Ü H H I 1< wahr« Es ta u c h t  d ie  F rag e  a u f , 
ob e r  n ic h t  v e r p f l i c h t e t  w ar, s o f o r t  i n  kurzem D re h k re is  
s e in  Wendemanöver zu Ende zu fü h re n , da o b je k t iv  genügend 
P la tz  zw ischen dem Schleppzug und " U f l H I B 11 vorhanden 
war« Die F rage muß jedoch u n te r  den gegebenen Umständen 
v e rn e in t  werden« Der F ü h re r von sa h , w ie das
B e ru fu n g sg e ric h t z u tre f fe n d  a u s fü h r t ,  s ic h  v o r d ie  S i tu a ­
t io n  g e s t e l l t ,  daß " i J H H B 1* k e in  Z eichen  gab und d ab e i 
Kurs nach Backbord h ie l t«  Es i s t  n ic h t  s c h u ld h a f t ,  wenn* 
e r  dam it r e c h n e te ,  daß ^en B ackbordkurs a u f ­
geben und s ic h  nach S teu e rb o rd  begeben werde« Auch nach 
d e r  A uffassung  des R h e in s c h i f f a h r t s g e r ic h ts  und des R h e in ­
s c h i f f a h r t s o b e r g e r i c h t s  wäre e in  so lc h e s  V e rh a lte n  d e r 
Führung von ’’L f lH H B ” geboten  gewesen« D ie F o r ts e tz u n g  
d e r Q u e rfa h rt kann ihm daher n ic h t  a n g e la s te t  werden« 
Jedoch w ird  ihm m it R echt zum Vorwurf gem acht, daß e r  
es  u n te r la s s e n  h a t ,  durch A ch tu n g ss ig n a l d ie  Führung 
von zu v e ra n la s s e n , ih r e  K u ra a b s ic h t e in w a n d fre i
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erkennbar zu machen» D ieses U n te r la s se n  war auch u r ­
s ä c h lic h  fü r  den U n fa ll ,  da anzunehmen i s t ,  daß 
" I 4 B B B "  ra c h  Wahrnehmung des Ach tu n g ss ig n a ls  
s ich  n a u t is c h  r i c h t i g  v e rh a l te n ,  näm lich s e in e  K urs­
a b s ic h t durch S c h a l ls ig n a l  d e u t l ic h  gem acht h ä tte »

Der F ü h re r von "M B B ” h a t  "behauptet, e r  s e i ,  a l s  
er zu r l a i f a h r t  ubergegangen s e i ,  an d ie  V/eisung des 
B e rg fa h re rs  "X B B B B "  zu r Begegnung an Backbord gebunden 
gewesen und habe d esh a lb  nach S teu e rb o rd  g eh a lten »  Aus dem 
V o rtrag  d e r P a r t e i  von "M B B " e r g ib t  s ic h ,  daß das s c h n e lle  
k le in e  und wendige MS "M B B " e in e r  W eisung zu r Begegnung 
an S te u e rb o rd , d ie  nach Beendigung d e r Q u e rfa h r t von 
f,M |B i"  gegeben worden w äre, h ä t t e  F o lge  l e i s t e n  können 
und dam it d e r  Zusammenstoß verm ieden worden wäre» F e h le r  
des Wendenden b e i  d e r  D urchführung des Wendemanövers h a t  
nach a llg em ein en  G rundsätzen  d e r je n ig e  zu bew eisen , d e r 
s ic h  d a ra u f  b e r u f t ,  h ie r  a ls o  d e r  B erg fah re r»  Die P a r t e i  
von " I B B B B ” Bat n ic h t  bew iesen , daß "MflBB" e r s t  in  
so k u rz e r  E n tfe rn u n g  vo r "D ^ B IB F *  zu r T a l f a h r t  ü b e r­
gegangen s e i ,  daß es zum Zusammenstoß auch dann ge­
kommen w äre, wenn " i B B l l l "  au f d ie se n  Übergang h in  
B l in k l ic h t s ig n a l  gegeben h ä tte »  H iernach  h a t  d e r F ü h re r 
von "M B B " m indestens n ic h t  s c h u ld h a f t  g e h a n d e lt ,  wenn 
e r  en tsp rech en d  d er Weisung des B e rg fa h re rs  zu r Begegnung 
an Backbord S te u e rb o rd k u rs  g e h a lte n  und e r s t  zurückge­
sch lag en  h a t ,  a l s  f ü r  ih n  e rk en n b ar w urde, daß e r  wegen 
des Herankommens des unbekannt g eb lieb e n en  S e lb s t f a h r e r s  
n ic h t  w e i te r  nach S teu e rb o rd  habe ausw eichen können»

6» Auch d ie  Schuldabwägung des B e ru fu n g sg e r ic h ts  
g r e i f t  d ie  R e v is io n  im E rg eb n is  ohne E rfo lg  an» Die Füh­
rung von " I f B B B "  t r i f f t  das w e it überw iegende V ersch u l­
den» S ie  h a t  das B ackbordw endesignal n ic h t  g e h ö r t und m it



dem Ü berholen des S chleppzuges begonnen, s t a t t  h i n t e r  
diesem  zurückzubleiben*  S ie  h a t  ih re n  e ig en en  Kurs gegenüber 
dem wendenden S c h if f  n ic h t  k l a r g e s t e l l t • Der F ü h re r  von 
"M O B 1' h a t beim Kreuzen des S ch leppzuges den Kopf s e in e s  
S c h if f e s  etw as zu T al s t a t t  zu Berg g e r i c h t e t ,  e in  F e h le r ,  
d e r -  d ie  U rs ä c h l ic h k e it  u n t e r s t e l l t  -  b e i seinem  k le in e n ,  
s c h n e lle n  und wendigen S c h i f f  n ic h t  schw erw ieg t, und h a t 
es  u n te r la s s e n ,  durch A eh tu n g ssig n a l den B e rg fa h re r  zu r 
K la r s te l lu n g  .s e in e s  K urses zu v e ra n la sse n *  B ei d ie s e r  
S ach lage  e r s c h e in t  d ie  vom B e ru fu n g sg e ric h t vorgenommene 
S ch ad e n sv e rte ilu n g  im V e rh ä l tn is  4 M  zu L a s te n  des 
B e rg fa h re rs  angemessen*

IV * Hach alldem  i s t  d ie  R e v is io n  m it d e r  K o sten fo lg e  
aus §§ 97 Abs* 1, 100 Abs* 4 ZPO zurückzuw eisen*

Br* F is c h e r  Dr. HÖrr Br* Bukow B r. S chu lze  S tim p e l
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