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BUNDESGERICHTSHOF

IM NAMEN DES VOLKES

I I  ZR 21/69 URTEIL Verkündet am
1. F eb ru ar 1971 
H e il ,
J u s t iz h a u p tS e k re tä r
als Urkundsbeamter 
der Geschäftsstelle

in  dem R e c h ts s t r e i t

• d e r  R H h S c h H B B B B  GmbH in  S H U *  K ^ H P a l le e  
v e r t r e te n  durch ih re n  G e sc h ä f ts fü h re r  Dr. E berhard  
d a s e lb s t ,

2. des S ch if f s fü h re rs  Hans b B H B  vom TMS "D H H H B " in  
Du^H^I, 1i H H H B  S tra ß e  HB»

B ek lag te  und R e v is io n s k lä g e r ,

-  P ro z eß b ev o llm äc h tig te r : R ech tsanw alt

gegen

d ie  
D 
Dr.

Bai

_ -V e rs ic h e ru n g s -A k tie n g e se llsc h a f t in^ 
r, ve r t r e t e n  durch  i h r en Vors ta n d  Heinz Sei 

Johannes M SHIH» G erhard Ra V H .  H erb e rt ZoH
Dr. Werner F r und R ichard  W

tra ß e

K läg e rin  und R e v is io n s b e k la g te ,

-  P ro z eß b ev o llm äc h tig te r : R ech tsanw alt
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Der I I .  Z iv i l s e n a t  des B u n d esg erich tsh o fs  h a t  a u f  
d ie  m ündliche V erhandlung vom 1. F eb ru a r 1971 u n te r  
M itw irkung des S e n a tsp rä s id e n te n  Dr. Kuhn und d e r  
B a n d e s r ic h te r  L ie se c k e t F le c k , S tim p el und B r. Bauer

f ü r  Recht e rk a n n t:

Auf d ie  R e c h ts m itte l  d e r  B ek lag ten  werden d ie  
U r te i le  des S c h i f f a h r t s g e r ic h t s  D u isbu rg -R uhro rt 
vom 21. Ju n i 1968 und des S c h if f a h r ts o b e r g e r ic h ts  
Köln vom 6 . Dezember 1968 g e ä n d e r t.
Der K lageanspruch w ird  -  u n te r  Abweisung d e r  Klage 
im ü b rig en  -  dem Grunde nach zu 3 /4  f ü r  g e re c h t­
f e r t i g t  e r k l ä r t .
Die w e it ergehenden R e c h ts m itte l  d e r  B ek lag ten  werden 
zurückgew iesen .
Von den K osten d e r  B erufung und d e r  R ev is io n  haben 
d ie  B ek lag ten  a l s  G esam tschuldner 3/4» d ie  K läg e rin  
1/4 zu tr a g e n .
Die Sache w ird  z u r  V erhandlung und E n tscheidung  ü b er 
den B e trag  des dem Grunde nach f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  
e r k lä r te n  T e ils  d e r  Klage an das S c h i f f a h r t s g e r ic h t  
zu rückverw iesen .

Von R ech ts wegen 

T a tb e s ta n d

Die K läg e rin  i s t  fü h re n d e r  V e rs ic h e re r  des MS "Mafl 
(917 t ;  430 FS). Die B ek lag te  zu 1 i s t  E ig n e r in  des 
TMS (386 t ;  300 PS). Der B ek lag te  zu 2 h a t
das TMS am 2. Kovember 1966 v e ra n tw o r t l ic h  g e fü h r t .

An diesem  Tage fu h r  TMS nD f 0 H B n m it e in e r  
Ladung von 331 t  S chw efelsäu re  a u f  dem in  w e s tö s t l ic h e r  
R ich tung  v e rla u fe n d en  R hflB -H flPS-K anal in  R ich tung
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km 25 und 26 m it MS wM a ^ ^ w nahezu Kopf a u f  Kopf 
zusammen. D ieses Fahrzeug kam m it e in e r  Ladung von 
386 t  S c h ro tt  aus R ich tung  H e ( |B H H B .  Durch den 
Zusammenstoß wurden b e id e  S c h if fe  b e s c h ä d ig t.

Die K läg e rin  nimmt -  aus abge tre tenem  und ü b e r-  
gegangenem Recht -  d ie  B ek lag ten  a l s  G esam tschu ldner, 
d ie  B e k lag te  zu 1 d in g l ic h  h a f te n d  m it TMS " D f l B l n 
und im Rahmen des § 1 1 4  BSchG auch p e r s ö n lic h  h a f te n d , 
in  Höhe von 32 .871 ,80  DM in  Anspruch. S ie  w i r f t  dem 
B ek lag ten  zu 2 v o r , e r  habe b e i  u n sich tig em  W ette r 
während d e r  Y o rb e ifa h r t an d e r  B ack b o rd se ite  des am 
Südw all des K anals s t i l l i e g e n d e n  MS " G o M H H H H ^  d ie  
O rie n tie ru n g  v e r lo r e n ,  s e i  m it dem von ihm g e fü h r te n  
S c h if f  in  d ie  n ö rd lic h e  H ä lf te  des K anals g e ra te n  und habe 
d o r t MS "M a^B" an g e fa h re n . Außerdem habe e r  n ic h t  d ie  in  
§ 8 1  N r. 1 BSchSO v o rg esch rieb en en  N ebelze ichen  gegeben.

Die B ek lag ten  haben Klagabweisung b e a n tr a g t .  Nach 
ihrem V orbringen  i s t  es a l l e i n  dadurch zu d e r  K o ll is io n  
gekommen, daß MS "Ma^®M in  d e r sü d lic h e n  H ä lf te  des 
Kanals g e fa h re n  und d o r t  m it TMS "D flH H B " zusammen­
g es to ß en  s e i .

Die B ek lag te  zu 1 h a t  TMS in  K enntnis
d e r K lag e fo rd eru n g  zu neuen R eisen  a u sg e sa n d t.

B eide V o rin s tan zen  haben d ie  Klage dem Grunde nach 
fü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t .  Mit d e r R ev is io n  v e rfo lg e n  
d ie  B ek lag ten  ih re n  A ntrag a u f  K lagabweisung w e i te r .  Die 
K läg e rin  b e a n t r a g t ,  d ie  R ev is io n  zurückzuw eisen .



Entscheidungsgründe

Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  s ic h  n ic h t  in  d e r  Lage 
gesehen f e s t z u s t e l l e n ,  ob d ie  K o ll is io n  in  d e r  n ö rd lic h e n  
oder in  d e r sü d lic h e n  H ä lf te  des K anals e r f o lg t  i s t .  S ie  
h ä l t  d ah er d ie  Behauptung d e r  K lä g e r in , TMS " "

v e r lo r e n ,  s e i  in  d ie  n ö rd lic h e  H ä lf te  des K anals g e ra te n  
und habe d o r t  MS "Ma®B" a n g e fa h re n , f ü r  n ic h t  bew iesen . 
Hingegen s i e h t  es den Vorwurf d e r  K läg e rin  f ü r  b e r e c h t ig t

v o rg esch rieb en en  N ebelze ichen  gegeben. Die P f l i c h t  h ie rz u  
l e i t e t  das B e ru fu n g sg e ric h t aus d e r F e s ts te l lu n g  h e r ,  d ie  
S ic h t am K o l l is io n s o r t  (zw ischen km 25,4-00 und 25 ,550) 
habe n ic h t  nennensw ert mehr a l s  20 m b e tra g e n . Es entnimmt 
s ie  außerdem d e r  w e ite re n  F e s ts te l lu n g ,  daß b e r e i t s  b e i  
d e r  Annäherung des TMS "D S H H B "  an den Hafen H u (|
(km 25,100 b is  25,4-00) e in e  u n te rh a lb  d e r  U e ® (H B s tra ß e n -  
brücke (km 25,64-0) s teh en d e  Nebelwand s i c h tb a r ,  zum indest 
e in e  n ic h t  u n e rh eb lich e  V erd ich tung  des N ebels in  diesem  
B ere ich  e rk en n b ar gewesen s e i .  D ieses n a u t is c h  fa ls c h e  
V erh a lten  des TMS " D h ä l t  das B e ru fu n g sg e ric h t 
"m angels en tg eg en s teh en d e r A n haltspunk te"  auch f ü r  u n f a l l ­
u r s ä c h l ic h .  Nach se in e n  w e ite re n  A usführungen i s t  e in  
M itv ersch u ld en  d e r  Führung des MS "Ma^®" an d e r  K o ll is io n  
n ic h t  f e s t z u s t e l l e n .  Das S c h if f  habe d ie  v o rg esch rieb en en  
N ebelze ichen  gegeben, e in en  -  wie ü b rig en s  auch 
TMS " D fllH B i"  -  Ausguck gehab t und s e i  v o r dem Zusammen­
s to ß  n ic h t  s c h n e l le r  a l s  3 km /st g e fah ren . Auch könne 
den B ek lag ten  n ic h t  w id e r le g t w erden, daß s t a r k e r  Nebel

habe beim P a s s ie re n  des MS "Go " d ie  O rie n tie ru n g

an , TMS " l" habe n ic h t  d ie  in  § 81 Nr. 1 BSchSO
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e r s t  u n te rh a lb  d e r  U e ^ B U s tra ß e n b rü c k e  a u f g e t r e te n  s e i ,  
d ie s e r  Umstand a b e r  MS "Ma^fc" n ic h t  zu e in e r  E in s te l lu n g  
d e r F ah rt g e n ö t ig t  habe , w e il s e in  S teu e rb o rd w a ll (Nord­
w a ll)  s t e t s  zu sehen gewesen s e i .  Des w e ite re n  habe man 
a u f  MS "M a^^" dam it rechnen  können, daß s ic h  d ie  Berg­
f a h r t  wegen des u n s ic h tig e n  W etters e b e n fa l ls  an ih re n  
S teu e rb o rd w a ll (Südw all) h a l te n  und N ebelze ichen  geben 
w erde, so daß d ie  F ah rt n o t f a l l s  noch r e c h t z e i t i g  habe 
e i n g e s t e l l t  werden können.

D iese A usführungen h a l te n  n ic h t  in  a l l e n  Punkten 
e in e r  r e c h t l ic h e n  Nachprüfung s ta n d .

1. Nach § 81 Nr. 1 BSchSO müssen b e i  u n sich tig em  
W ette r a l l e  in  F ah rt b e f in d lic h e n  Schleppzüge und e in z e ln e n  
Fahrzeuge a l s  N ebelze ichen  "e in en  langen  Ton" geben , d e r  
in  A bständen von lä n g s te n s  e in e r  M inute zu w ied e rh o len  i s t .  
Gegen d ie se  V o rs c h r if t  h a t d ie  Führung des TMS 
wie das B e ru fu n g sg e ric h t r e c h t l i c h  e in w a n d fre i a u s g e fü h rt 
h a t ,  v e rs to ß e n . Davon geh t auch d ie  R ev is io n  a u s . S ie  
m eint jed o ch , da im S t r e i t f a l l  n ic h t  f e s t s t e h e ,  in  w elch er 
H ä lf te  des K anals d ie  K o llis io n  e r f o lg t  s e i ,  la s s e  s ic h  
auch n ic h t  f e s t s t e l l e n ,  daß d ie  N ichtabgabe von N ebel­
ze ich en  durch  TMS d ie  K o ll is io n  v e ru rs a c h t
habe; zum indest habe das B e ru fu n g sg e ric h t das V o rlieg en  
e in e s  Ursachenzusammenhangs n ic h t  h in re ic h e n d  b eg rü n d e t.
Die Rüge v e rk e n n t, daß insow eit, e in  A nscheinsbew eis zu 
Gunsten d e r K läg e rin  s t r e i t e t .

Im S c h r if t tu m  (W assermeyer, Der K o llis io n s p ro z e ß ,
3. A u fl. S. 95 u. 348/349) w ird  f ü r  d ie  R h e in s c h if f a h r t
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d ie  A uffassung  v e r t r e t e n ,  es o b lie g e  dem jenigen , d e r  
p f l ic h tw id r ig  k e in e  N ebelze ichen  gegeben habe , zu 
bew eisen , daß d ie se  U n te rla ssu n g  fü r  d ie  K o ll is io n  
n ic h t  u r s ä c h l ic h  gewesen s e i .  Die A uffassung w ird  m it 
dem Schutzzweck des § 81 Nr. 1 RheinSchPVO 1954, d e r  
i n h a l t l i c h  m it § 81 Nr. 1 BSchSO ü b e re in s tim m t, b eg rü n d e t. 
Ih r  kann n ic h t  zugestim m t w erden. S ie  w id e r s p r ic h t  d e r  
s ic h  aus §§ 92 BSchG, 734, 735, 738 HUB ergebenden  Be­
w e is la s t  V e r te ilu n g  b e i  d e r K o ll is io n  von S c h if fe n  oder 
im P a l le  e in e r  P ernschäd igung  (v g l. auch A rt. 2 Nr. 1 u . 2 
des G enfer Übereinkommens zu r  V e re in h e it l ic h u n g  e in z e ln e r  
Regeln über den Zusammenstoß von B in n en sc h iffen  vom 
15. Marz I9 6 0 ). Auch das B e ru fu n g sg e ric h t nimmt e in e  Be­
w eis lastu m k eh r im S t r e i t f a l l  n ic h t  an . E r s i c h t l i c h  w i l l  
es m it den Worten "mangels en tg eg en s teh en d e r A n h altspunk te"  
au sd rü ck en , daß e in  Ursachenzusammenhang zw ischen d e r 
N ichtabgabe von N ebelze ichen  durch  TMS und
dem Zusammenstoß nach den G rundsätzen  des A nscheinsbe­
w eises zu be jah en  s e i .  Das i s t  b e i  den G egebenheiten  des 
S t r e i t f a l l s  z u t r e f f e n d .  So f o lg t  aus den F e s ts te l lu n g e n  des 
B e ru fu n g sg e ric h ts  über d ie  S ic h tV e rh ä ltn is s e  im U n fa llb e ­
r e i c h ,  daß TMS " D |B H B n zum indest ab km 2 5 ,1 0 0 , wo 
MS "GoM B B B P "  kurz  zuvor d ie  F a h rt wegen des u n s ic h t i ­
gen W ette rs  e i n g e s t e l l t  h a t t e ,  g e h a lte n  w ar, N ebelze ichen  
zu geben , und zwar b e i  d e r  S tä rk e  des N ebels (S ic h t am 
K o l l i s io n s o r t  n ic h t  nennensw ert mehr a l s  20 m) m it nu r 
kurzen  Pausen . W eite r e r g ib t  s ic h  aus den G eschw ind igkeiten  
d e r b e id en  S c h if fe  (MS "Ma®®" 3 km /st = 50 m/min;
TMS -  nach dem n ic h t  n äh e r b e s t r i t t e n e n  Vor­
b rin g en  d e r  B ek lag ten  -  2 km /st = 33 ,3  m /m in), daß s ie  
b e r e i t s  M inuten v o r d e r  K o ll is io n  n ic h t  mehr w e it
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voneinander e n t f e r n t  waren und n u r langsam  e in a n d e r  
n äh e r kamen. Dann s p r ic h t  a b e r  ohne w e ite re s  e in  
A nscheinsbew eis d a fü r ,  daß man a u f  MS "M aüW  b e i  
e in e r  ordnungsgemäßen Abgabe von N ebelze ichen  durch  
TMS a u f  d ie s e s  Fahrzeug aufmerksam geworden
w äre, wie es ü b rig en s  umgekehrt nach den F e s ts te l lu n g e n  
des B e ru fu n g sg e ric h ts  a u f  Grund d e r  N ebelze ichen  des 
MS nMaflHn a u f  TMS " D K ^ H ^  d e r  F a l l  w ar, und r e c h t ­
z e i t i g  d ie  F ah rt b is  zu r  K lärung d e r Lage e i n g e s t e l l t  
h ä t t e ,  zumal jede  Begegnung o der Y o rb e ifa h r t an einem 
anderen  Fahrzeug in  dem schm alen Fahrw asser (nach 
Weska: 23,5  m b e i  e in e r  T au c h tie fe  von 2 ,5  m) b e i  dem 
s ta rk e n  Nebel g e f ä h r l ic h  w ar. Aus d ie s e r  S ic h t kommt 
es ab e r f ü r  d ie  Frage des Ursachenzusammenhangs n ic h t  
d a ra u f  an , in  w elch er H ä lf te  des K anals s ic h  d ie  K o ll is io n  
e r e ig n e t  h a t .

2. Der Führung des TMS i s t  n ic h t  n u r
vorzuw erfen , daß s ie  k e in e  N ebelze ichen  gegeben h a t .  
V ielm ehr war es auch n a u t is c h  f a l s c h ,  d ie  F a h r t im Nebel 
f o r tz u s e tz e n .  Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  d ie se n  G e s ic h ts ­
punkt n ic h t  e r ö r t e r t .  Davon kann jedoch  n ic h t  abgesehen 
w erden. Denn, wie noch au szu fü h ren  s e in  w ird , t r i f f t  
d ie  Führung von MS " M ä ^ n e in  Mit v e rsch u ld en  an dem 
Zusammenstoß, so daß v o r lie g e n d  e in e  Abwägung nach dem 
V e rh ä ltn is  d e r Schwere des a u f  je d e r  S e ite  obw altenden 
V erschuldens zu e r fo lg e n  h a t (§§ 92 BSchG, 736 Abs. 1 HGB).

Bei u n sich tig em  W ette r g i l t  n ic h t  n u r f ü r  d ie  T a l­
f a h r e r  sondern  auch f ü r  d ie  B e rg fah re r  d ie  s ic h  b e r e i t s  
aus d e r a llg em ein en  S o rg fa I t s p f l i c h t  e in e s  S c h if f e r s
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ergebende R eg el, daß s i e  d ie  F ah rt e i n s t e l l e n  m üssen, 
so fe rn  s i e  d ie se  m it R ü ck sich t a u f  d ie  v e rm in d e rte  
S ic h t ,  den ü b rig en  V erkehr und d ie  ö r t l ic h e n  Umstände 
n ic h t  mehr ohne G efahr f o r t s e tz e n  können. Wenn es in  
§ 80 Nr. 3 BSchSO h e i ß t ,  B e rg fa h re r  müßten a n h a lte n , 
wenn s i e  beim W e ite rfah ren  G efahr la u fe n  w ürden, vo r 
einem au ftauchenden  H in d ern is  n ic h t  r e c h t z e i t i g  an­
h a l te n  zu können, so b e in h a l t e t  d ie s e  F orm ulierung  k e in e  
Abweichung von d e r  d a rg e le g te n  R egel, d ie  ü b rig en s  in  
§ 80 Nr. 2 BSchSO f ü r  T a lf a h re r  auch a u s d rü c k lic h  f e s t ­
g e le g t i s t .  V ielm ehr s o l l t e  durch  d ie  von § 80 Nr. 2 BSchSO 
abweichende Fassung d e r  Nr. 3 d ie s e r  V o rs c h r if t  l e d ig l i c h  
dem Umstand Rechnung g e tra g e n  w erden, daß F ahrzeuge, 
w elche d ie  Strömung gegen s ic h  haben, d ie  F ah rt w esen t­
l i c h  s c h n e l le r  und e in fa c h e r  e i n s t e l l e n  können a l s  s o lc h e , 
d ie  m it d e r  Strömung fa h re n  (K ä h li tz ,  Das Recht d e r  
B in n e n s c h if fa h r t  Bd. I I  § 80 BSchSO Anm. 8 ; W assermeyer 
aaO S. 332 f f ;  v g l .  auch d ie  Zusammenfassung von § 80 
Nr. 2 und 3 RheinSchPVO 1954 in  § 6 .30  Nr. 2 RheinSchPVO 1970). 
F e rn e r w ird  dadurch  v e r d e u t l i c h t ,  daß auch B e rg fa h re r , d ie  
b e i u n sich tig em  W ette r noch b e id e  U fer o d er je d e n f a l l s  
noch ih re n  "g u ten  W all” seh en , d ie  F a h r t e i n s t e l l e n  m üssen, 
wenn s ic h  d ie  S ic h t so v e r s c h le c h te r t  h a t ,  daß s i e  d ie  
S treck e  n ic h t  mehr ü b e rb lic k e n  können, d ie  s i e  f ü r  das 
r e c h t z e i t i g e  A nhalten  ih r e s  Fahrzeugs v o r einem a u f ta u c h e n ­
den H in d ern is  b e n ö tig e n .

P rü f t  man das V e rh a lten  des TMS tfI |H i H B tt an Hand 
d ie s e r  G ru n d sä tze , so kann es k e in en  Z w eifel geben , daß 
das S c h if f  b e i  e in e r  S ic h t von z u l e t z t  n ic h t  nennensw ert 
mehr a l s  20 m d ie  F a h rt h ä t t e  e i n s t e l l e n  m üssen. Denn b e i

i
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d e r a r t ig e n  S ic h tv e rh ä l tn is s e n  war s e in e  Führung, 
wie auch d e r  U n fa l lv e r la u f  z e ig t ,  n ic h t  mehr in  d e r 
Lage, r e c h t z e i t i g  v o r einem au ftauchenden  H in d ern is  
a n z u h a lte n .

3. Der Führung des MS nM aB t” i s t  e b e n fa l ls  v o rzu ­
w erfen , daß s i e  d ie  F ah rt t r o t z  d e r s c h le c h te n  S ic h t 
f o r tg e s e t z t  h a t .  Zwar b rau ch te  das S c h i f f ,  das nach 
§ 4 -WK- d e r  zu r U n f a l lz e i t  g e lten d en  Fassung d e r  
B in n e n sc h iffa h r ts s tra ß e n o rd n u n g  a l s  T a lf a h re r  anzu­
sehen i s t ,  n ic h t  f rü h e r  a l s  das nach d ie s e r  Bestimmung 
a l s  B e rg fah re r  g e lte n d e  TMS "D ^H Ü ^P ” a n z u h a lte n . Denn, 
daß d ie  S trö m u n g sV erh ä ltn isse  im B ere ich  d e r  -  zw ischen 
den S ch leusen  G e f l H H H B  (Ion 23 ,400) und 
(km 31,440) lie g e n d e n  -  U n f a l l s t e l l e  f ü r  d ie  B e rg fa h re r  
und d ie  T a lfa h re r  v e rsc h ied e n  w aren, w ird  von k e in e r  
d e r P a r te ie n  b e h a u p te t . Jedoch war auch MS wMa®Pn v e r ­
p f l i c h t e t ,  d ie  F a h rt e in z u s te l l e n ,  so b a ld  s ic h  d ie  S ic h t 
so v e r s c h le c h te r te ,  daß s e in e  Führung d ie  S tre ck e  n ic h t  
mehr übersehen  k o n n te , d ie  f ü r  e in  r e c h t z e i t i g e s  A nhalten  
des S c h if fe s  v o r einem au ftauchenden  H in d e rn is  n ö t ig  w ar. 
Auch wenn, wie nach den Ausführungen des B e ru fu n g sg e ric h ts  
zu u n te r s t e l l e n  i s t ,  d e r  Nordw all des K anals s t e t s  in  
S ic h t des MS "M aPP" b l ie b ,  so kann weder d ie s e r  Umstand 
a l l e i n  noch im Zusammenhang m it den D arlegungen des 
B e ru fu n g sg e ric h ts  über d ie  ü b lic h e  Fahrw eise von Gegen­
kommern d ie  F o r ts e tz u n g  d e r  F ah rt in  den u n te rh a lb  d e r  
U ^ m N ^ r a ß e n b r ü c k e  a u f tre te n d e n  s ta rk e n  Nebel r e c h t -  
f e r t i g e n .  Denn f ü r  d ie  Führung des MS wM apP M b es tan d  
auch u n te r  B e rü ck s ich tig u n g  d ie s e r  G es ich tsp u n k te  k e in  
h in re ic h e n d e r  A nhalt d a fü r , daß d ie  n ö rd lic h e  H ä lf te  
des K anals f r e i  von H in d ern issen  w ar. Entgegen d e r
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A uffassung des B e ru fu n g sg e ric h ts  konnte s i e  auch n ic h t  
d a ra u f  v e r tr a u e n , daß s ic h  d esh a lb  k e in e  anderen  F ah r­
zeuge im R ev ie r b e fin d e n  w ürden, w e il d ie  N ebelze ichen  
ih r e s  S c h if fe s  ohne Antwort g eb lieb e n  w aren. N ebelze ichen  
können v e rsc h lu c k t o der l e i c h t  ü b e rh ö rt werden (W assermeyer 
aaO S. 338). Bas weiß je d e r  S c h i f f s f ü h r e r . Dem B erufungs­
g e r ic h t  kann d esh a lb  n ic h t  g e fo lg t  w erden, wenn es jed es  
Mit v e rsch u ld en  d er Führung des MS "MaBB" an d e r  K o ll is io n  
v e r n e in t .

4 . Die S c h u ld v e r te ilu n g  nach §§ 92 BSchG, 736 Abs. 1 HGB, 
254 BGB i s t  an s ic h  Sache des T a t r i c h te r s .  Das R ev is io n sg e ­
r i c h t  kann s i e  jedoch  s e lb s t  vornehmen, wenn, wie h i e r ,  
a l l e  h i e r f ü r  e r f o rd e r l ic h e n  U n te rlag en  v o r lie g e n  (BGH 
IM § 254 (G) BGB Nr. 3; VersR 1970, 616, 617).

Den Führungen b e id e r  S c h if fe  i s t  vo rzu w erfen , daß 
s i e  d ie  F ah rt en tgegen  d e r  V o rs c h r if t  des § 80 Nr. 2 bzw.
Nr. 3 BSchSO f o r tg e s e t z t  haben. Das würde an s ic h  e in e  
h ä l f t i g e  S o h ad en s te ilu n g  r e c h t f e r t i g e n .  Zum N a c h te il  d er 
B ek lag ten , und zwar s e h r  w e s e n tl ic h , f ä l l t  a b e r  außerdem
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d ie  N ichtabgabe von N ebelzeichen  durch  TMS n ‘. 

in s  Gewicht. Wenn e in  S c h if f  en tgegen  d e r  Bestimmung 
des § 80 Nr. 3 BSchSO d ie  F ah rt f o r t s e t z t  und d ab e i 
noch n ic h t  einm al N ebelzeichen  g i b t ,  so h a n d e lt  s e in e  
Führung besonders l e i c h t f e r t i g .  Es e r s c h e in t  d esh a lb  
angem essen, daß d ie  B ek lag ten  3/4- des Schadens d e r 
In te re s s e n te n  des MS "M a^BM zu tr a g e n  haben.

D r. Kuhn
S t im pel

l ie s e c k e  F leck
Dr. Bauer
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