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Der I I .  Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e ric h tsh o fes  h a t  
auf d ie  m ündliche V erhandlung vom 2 0 . Mai 1985 
durch d ie  R ic h te r  Dr. K ellerm ann, D r. S ch u lze ,
Dr. Bauer, Dr. S e id l  und Brandes

fü r  R echt e rk a n n t :

Auf d ie  R ev is io n  d e r  B ek lag ten  w ird  das 
U r t e i l  des R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h ts  
K arlsru h e  vom 7 . August 1984 aufgehoben 
und d ie  Sache zu r an d erw e iten  Verhandlung 
und E ntscheidung  -  auch ü b er d ie  Kosten 
des R e v is io n sv e rfa h re n s  -  an d as B erufungs- 
g e r i  c h t zurückverw ie s e n .

Von R ech ts wegen

T a tb e s ta n d :

Am 14. November 1981 fu h r das d e r  K läg e rin  gehörende 
MTS "Gefo D u isburg” (108 ,5  m la n g ; 1 1 ,4  m b r e i t ;  3.186 t )  
au f dem O berrhe in  zu T a l. An d e r  B ack b o rd se ite  des 
S c h if fe s  war d e r  - e b e n fa l l s  d e r  K lä g e rin  gehörende - 
TSL "Gefo Tank 7 ” (7 3 ,5  m la n g ; 11 ,4  m b r e i t ;  2 .653 t )  
g ek o p p e lt. Beide Fahrzeuge h a t te n  k eine  Ladung. Gegen 
5 .20  Uhr e r r e ic h te  d e r  Talzug d ie  O rts la g e  Drusenheim . 
Seine G eschw ind igkeit gegen Land b e tru g  etwa 20 km/h.
S ein  Kurs v e r l i e f  in  d e r  re c h te n  H ä lf te  des F ah rw assers .
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L in k s rh e in is c h  kam ihm das m it 1 .250 t  H e izö l beladene 
MTS "M aintank 4 ” (86 m la n g ; 8 ,2  m b r e i t ;  1.277 t )  e n t ­
gegen. Dessen E ig n e r  i s t  d ie  B e k lag te . Der B e rg fah re r  
h i e l t  e in e  G eschw ind igkeit von etw a 10 km/h gegen Land 
e in .  S ein  Ruder b e d ie n te  d e r  Ober r h e in lo t s e  K (B .
D ie se r  befand s ic h  a l l e i n  im S te u e rh a u s . w o ll te
den Talzug an d e r  B ack b o rd se ite  des MTS "M aintank 4" 
v o rb e ifa h re n  la s s e n .  Als e r  den durch e in e  Stromkrümmung 
v e ra n la ß ten  le ic h te n  B ackbordkurs s e in e s  Fahrzeugs nach 
S teu e rb o rd  ändern w o llte ,  war d e r  z u g e s c h a lte te  e l e k t r i s c h e  
H i l f s a n t r ie b  d e r  m echanischen R uderan lage a u s g e fa l le n .  
Während Koch d ie  Anlage au f H an d b e trieb  u m s te l l te ,  g e r i e t  
s e in  Fahrzeug in  s ta r k e  S ch räg lag e  zum re c h te n  U fer und 
l i e f  in  d ie  r e c h te  H ä lf te  des F ah rw asse rs . Es kam zum 
Zusammenstoß m it dem T alzug . Dessen L e ic h te r  sch lu g  
gegen d ie  S te u e rb o rd s e i te  von Raum 5 des B e rg fa h re rs .
Durch den U n fa ll wurden sä m tlic h e  Fahrzeuge b e sc h ä d ig t.

Die K läg e rin  v e r la n g t  von d e r  B ek lag ten  E rs a tz  ih re s  
U n fa llsch ad en s . S ie  w i r f t  dem L otsen  Koch v o r ,  d ie  Ruder­
an lag e  des MTS "M aintank 4" n ic h t  züg ig  genug au f Hand­
b e t r ie b  u m g e s te l l t  zu haben. F e rn e r  h a t  s i e  b e h a u p te t , 
d ie  Anlage s e i  s t ö r a n f ä l l i g  gewesen; s ie  h ä t te  schon 
vor d e r  K o ll is io n  e r n e u e r t  werden müssen; das s e i  d e r  
B eklag ten  bekannt gewesen. Die K läg e rin  h a t  b e a n tr a g t ,  
d ie  B ek lag te  zur Zahlung von 53 .488 ,45  DM n e b s t Z insen 
zu v e r u r t e i l e n .
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Die B ek lag te  h a t  d ie  Vorwürfe d e r  K läg e rin  b e s t r i t t e n .  
S ie h a t  MTS "M aintank 4" in  K enntnis d e r  K lageforderung  
zu neuen R eisen au sg esa n d t.

Das R h e in s c h if f a h r ts g e r ic h t  h a t  d ie  Klage abge­
w iesen . Das R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h t  h a t  den K lage­
anspruch  dem Grunde nach fü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t .
M it d e r  R ev is io n  e r s t r e b t  d ie  B ek lag te  d ie  W iederher­
s te l lu n g  des e r s t i n s ta n z l ic h e n  U r t e i l s .  Die K läg e rin  
b e a n tr a g t ,  d ie  R ev isio n  zurückzuw eisen .

E n tsc h e idungsg rü n d e :

Das an g efo ch ten e  U r t e i l  kann keinen  B estand haben.

1. Nach A nsich t des B e ru fu n g sg e ric h ts  h a t d e r  L otse 
K fH  nach dem Versagen d e r  e le k t r i s c h e n  R u d e rh ilfe  "das 
m echanische Ruder e rh e b l ic h  zu langsam  e i n g e s h i f e t " , 
so daß MTS "M aintank 4" v ie l  zu w e it aus dem u rsp rü n g ­
lic h e n  Kurs g e ra te n  und s c h l ie ß l ic h  m it dem Talzug 
zusammengestoßen s e i . Das H andruder habe in n e rh a lb  
von 5 Sekunden " e in g e s h i f te t"  und das nachfo lgende 
Ausdrehen des Ruders (nach S teu e rb o rd )  von Hand in  
h ö ch sten s 10 Sekunden b ew irk t werden m üssen. In  diesem  
F a lle  w äre, wie s ic h  aus dem G utachten  des Sachver­
s tä n d ig e n  Dr. e rg eb e , d ie  K o ll is io n  verm ieden
worden. Jedoch habe KflBfc f ü r  das Um schalten d e r  Ruder­
an lag e  au f H an d b e trieb  18 Sekunden s t a t t  nu r 5 Sekunden 
b e n ö t ig t .  Das habe der S ach v e rs tän d ig e  aus d e r  Angabe
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des L otsen im V erk la ru n g sv e rfah ren  e r r e c h n e t ,  daß
d e r  Talzug beim Versagen d e r  e le k tr is c h e n  R u d e rh ilfe  
d es  MTS "M aintank 4" etwa 200 m und nach dem U m stellen  
d e r  R uderanlage au f H an d b e trieb  nur noch 50 m o b erh a lb  
des B e rg fa h re rs  gewesen s e i .

2. D iese Ausführungen s in d , wie d ie  R ev is io n  m it 
Grund rü g t ,  n ic h t  f r e i  von V e r fa h re n s fe h le m .

a) Nach A nsich t des R h e in s c h if f a h r ts g e r ic h ts  h ä t t e  
auch e in  e r f a h r e n e r  R udergänger m it S ic h e rh e i t  10 Sekunden 
b e n ö t ig t ,  "b is  das H andruder e i n g e s h i f t e t "  war. Dabei i s t  
das R h e in s c h if f a h r ts g e r ic h t  von dem Hergang ausgegangen , 
wie ih n  d e r L o tse  KflB im V erk la ru n g sv e rfah ren  g e s c h i ld e r t  
h a t t e :  Erkennen d e r  N ic h t r e a k t ion des S c h if fe s  nach dem 
Legen des S te u e rh e b e ls  zur K ursänderung nach S teu e rb o rd ; 
nochm aliges B e tä tig e n  d es S te u e rh e b e ls ;  Bemerken d es Aus­
f a l l s  d e r  e le k t r i s c h e n  R u d e rh ilfe  durch g le ic h z e i t ig e s  
A ufleuch ten  d e r  o p tisc h e n  W am anzeige; U m stellen  d e r  
Maschine au f langsam ; V erlassen  des S i tz e s  im S te u e rs tu h l  
zum Um schalten d e r  R uderan lage auf H an d b e trieb ; B e tä tig en  
des u n m it te lb a r  ü ber dem Fußboden an g eb rach ten  U m schalt­
h e b e ls ;  Auf s te h en  zum Ausdrehen des Ruders von Hand nach 
S teu e rb o rd . Auch d e r  im V erk la ru n g sv e rfah ren  g e r i c h t l i c h  
zugezogene S ach v e rs tän d ig e  h a t  d ie  Z e it  b is
zum "v o lle n d e te n  E in s h if te n  des R uders" auf 10 Sekunden 
g e s c h ä tz t .  Auf d ie s e  Punkte h ä t te  das B e ru fu n g sg e ric h t 
n äh er eingehen  m üssen, da nach s e in e r  - von d e r  A nsich t 
des R h e in s c h i f f a h r ts g e r ic h ts  und des S ach v ers tän d ig en  

abweichenden - Meinung "e in  Um schalten au f



H andbe trieb  J e d e n fa l ls  in n e rh a lb  von 5 Sekunden m öglich" 
gewesen i s t .  S ta t td e s s e n  h a t  e s  s ic h  b eg n ü g t, se in e  Auf­
fassu n g  m it dem H inweis zu beg ründen , daß d er s o n s t  an 
Bord des MTS "M aintank 4" b e f in d lic h e  S c h if f s fü h re r  

d ie  Um schalt z e i t  g laubw ürdig  au f 5 Sekunden 
g e s c h ä tz t  habe, außerdem d e r  S t r e i t f a l l  an d ers  l i e g e  
a l s  d e r  schon f r ü h e r  e n tsc h ie d e n e  " R u d e rv e rs a g e r -F a ll" 
des MS "Waibel 12" (U rt. d . R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h ts  
K arlsru h e  v. 7 . J u l i  1981 - U 4 /78  RhSch; BGH, U rt. v.
5. J u l i  1982 - I I  ZR 193/81 , LM R h e in sc h iffa h r tsp o liz e iV O  
1970 Nr. 9 = VersR 1982, 1047 f f . ) »  f ü r  den e in e  U m schalt- 
z e i t  von 10 Sekunden a l s  n ic h t  zu lan g  angesehen worden 
s e i . Zudem h a t  das B e ru fu n g sg e ric h t h ie rb e i  n ic h t  genügend 
b e r ü c k s ic h t ig t ,  daß S ^ | ^  e in en  Umschalt vor gang b e i 
anderen ö r t l ic h e n  und n a u tisc h e n  G egebenheiten  im Auge 
g eh ab t und d e r  ih n  schon im V erk la rungsv e rfa h re n  vernehmende 
R h e in s c h i f f a h r t s r ic h te r  d ie - ü b e rd ie s  n ic h t  e in d e u tig e  - 
Z e itan g ab e  des Zeugen ("Es mag v i e l l e i c h t  5 Sekunden 
g ed a u e rt haben, b i s  ich  das Ruder u m g e sh if te t h a t t e  auf 
H an d b e trieb ") o f fe n b a r  auf das e ig e n t l ic h e  U m schalten , 
h ingegen  n ic h t  a u f  den Gesamt vor gang bezogen h a t .  Außerdem 
g ib t  d e r F a l l  des MS "W aibel 12" kaum etw as d a fü r  h e r , 
daß d e r  L o tse K ^g| das Umschalten d e r  R uderanlage des 
MTS "M aintank 4" auf H an d b e trieb  in  5 Sekunden h ä t te  
bew irken müssen. Zwar h a t  au f MS "Waibel 12" e ine o p tisc h e  
W am anzeige fü r  den A u sfa ll d e r  e le k t r i s c h e n  R u d e rh ilfe  
g e f e h l t .  Auch war b e i diesem  S c h if f  d as  e ig e n t l ic h e  
Umschalten d e r  R uderanlage aus te c h n isc h e n  Gründen 
sc h w ie r ig . Daraus f o l g t  jedoch n ic h t  ohne w e ite re s ,
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daß im S t r e i t f a l l  e in  u m sich tig  und zü g ig  h an d e ln d er 
S c h i f f s fü h r e r  d ie  nach dem V ersagen d e r  e le k t r i s c h e n  
R u d e rh ilfe  notw endigen Maßnahmen in  5 Sekunden h ä t t e  
d u rch füh ren  können, zumal d ie  o p tis c h e  W arnanzeige auf 
MTS "M aintank 4" e r s t  beim zw eiten  B e tä tig e n  des S te u e r ­
h e b e ls  a u fg e le u c h te t  h a t  und d e r Hebel zum Umschalten 
d e r  -  am tlich  genehm igten - Anlage au f H an d b e trieb  n ic h t  
in  G r i f fw e ite  des R udergängers, sondern  am Boden d es 
S teu e rh a u se s  an g eb rach t war.

b) Auf d e r  V erfah rens r e c h t l i c h  f e h le r h a f te n  F e s t­
s te l lu n g  des B e ru fu n g sg e r ic h ts , daß d e r  L o tse  K (B  das 
Um schalten d e r  R uderanlage au f H an d b e trieb  in  5 Sekunden 
h ä t t e  bew irken können, b e ru h t dessen  w e i te r e  F e s ts te l lu n g ,  
daß s ic h  d ie  K o ll is io n  durch e in  s c h n e lls tm ö g lic h e s  
U m stellen  d e r  R uderanlage (m it anschließendem  Ausdrehen 
des Ruders nach S teu e rb o rd  von Hand) h ä t te  verm eiden 
la s s e n .  Damit i s t  auch d ie s e  F e s ts te l lu n g  v e r f a h r e n s ­
r e c h t l i c h  n ic h t  e in w an d fre i g e t r o f f e n .

Nun h a t  a l l e r d in s  d e r S ach v e rs tän d ig e  Dr. 
in  seinem  G utachten aus g e f ü h r t ,  daß es auch dann zu 
k e in e r  K o ll is io n  gekommen w äre, wenn K ^ |  nach dem 
V ersagen d e r  e le k tr is c h e n  R u d e rh ilfe  Mdas Hand rü d e r  in  
10 Sekunden e in g e s h i f  e t "  (und f ü r  das Aus drehen des Ruders 
von Hand e b e n fa l ls  n ic h t  mehr a l s  10 Sekunden b e n ö t ig t )  
h ä t t e ,  " so fe rn  das S c h if f  zum Z e itp u n k t des R u d e ra u s fa lls

a) s ic h  noch au f  dem u rsp rü n g lic h e n  Kurs und dam it 
au ß e rh a lb  des S ic h e r h e i t s s t r e i f e n s  (gem eint i s t  d am it d e r  
von K ^ |  fü r  d ie  Begegnung m it dem Talzug b e a b s ic h t ig te  
S e ite n a b s ta n d  von 40 b i s  50 m) befunden h a t ,
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b) Der D e r iv a t io n s Winkel zw ischen d e r  S c h if f s -  
Längsachse und dem u rsp rü n g lic h e n  Kurs n ic h t  v e rg rö ß e r t  
worden w ar,

c) das b lo c k ie r te  Ruder n ic h t  w e se n tlic h  s tä r k e r  
nach Backbord g e s t e l l t  war a l s  um 10° ".

Jedoch h e lfe n  d ie s e  Ausführungen d er K läg e rin  beim 
d e r z e i t ig e n  V erfah rens s t  and n ic h t  w e i t e r ,  da s ic h  das 
B e ru fu n g sg e ric h t m it den Punkten a) und b ) n ic h t  b e fa ß t  
und le d ig l i c h  zu dem l e t z t e n  Punkte f e s t g e s t e l l t  h a t ,  
daß nur e ine  "ganz l e i c h t e  B ack b o rd ru d erlag e , a ls o  
e in  Winkel von 10° zur S trom achseM gegeben war.

3. Danach b e d a r f  d ie  Sache w e i te r e r  A ufklärung 
durch das B e ru fu n g sg e ric h t. Dabei w ird  d ie s e s  zu beach ten  
haben , daß e s  zur B e u rte ilu n g  d e r  V erm eidbarkeit d e r  
K o ll is io n  d e r  genauen Prüfung b e d a rf ,  wie d ie  t a t s ä c h ­
l i c h e  Lage d e r Fahrzeuge zu e in an d er und zum Strom b e i 
V ersagen d e r  e le k t r i s c h e n  R u d e rh ilfe  gewesen i s t ,  welche 
Auswirkungen d ie  b e id e r s e i t ig e n  Maschinenmanöver au f den 
Kurs und d ie  G eschw ind igkeit d e r  Fahrzeuge g eh ab t haben , 
i n  w elche S chräg lage  d e r B e rg fah re r  während d e r  gebotenen  
zügigen Umschaltung d e r  R uderanlage auf H andbe trieb  und 
w e ite r  b i s  zum Ansprechen des nahezu v o l l  abgeladenen  
S c h if fe s  au f das sodann nach S teu e rb o rd  au sg ed reh te  Ruder 
g e ra te n  mußte und ob es sodann aus d ie s e r  Lage noch r e c h t ­
z e i t i g  f ü r  e in e  k o l l i s i o n s f r e i e  Begegnung a u fg e s tre c k t
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werden konnte* G egebenen fa lls  w ird  s ic h  das B erufungs­
g e r ic h t  zu e in z e ln e n  Fragen s a c h v e rs tä n d ig  b e ra ten  
la s s e n  m üssen, zumal es  zur V erm eid b ark e it d e r  K o llis io n  
auf Sekunden anzukommen s c h e in t .

Dr. K ellerm ann Dr. Schulze Dr. Bauer Dr. S e id l Brandes
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