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I s t  e in  Schiffszusarom enstoß durch  gem einsames V erschu lden  
d e r  B esatzungen d e r  S c h if fe  des K läg ers  und des B ek lag ten  
h e rb e ig e fü h r t  worden und s t e h t  nach den zw ischen  den 
P a r te ie n  g e tro f fe n e n  P e s tS te llu n g e n  f e s t ,  daß d e r  Zu­
sammenstoß auch durch  das V erschu lden  e in e s  d r i t t e n  
S c h i f f e s , d essen  E ig n e r  am R e c h t s s t r e i t  n ic h t  b e t e i l i g t  
i s t j  h e rb e ig e fü h r t  worden i s t ,  so i s t  b e i  d e r  F e s ts e tz u n g  
d e r  a u f  den B ek lag ten  t r e f f e n d e n  Schadens q u o te  d ie  M it­
v e r a n tw o r t l ic h k e i t  des d r i t t e n  S c h if fe s  zu b e r ü c k s ic h t i ­
gen o Bas U r t e i l  e rw äch st..ab e r n ic h t  gegenüber dem E ig n e r  
des d r i t t e n  S c h if fe s  in  R e c h ts k ra f t  *

BGHj y . ? ,  Dezember 1967 -  I I  ZR 191/65  -
R h e in s c h i f f a h r t s g e r ic h t  
S t o Goar
R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h t
Köln



BUNDESGERICHTSHOF

IM NAMEN DES VOLKES

I I  ZK 191/ 65 URTEIL Verkündet am

7<> Dezember 1967 
H e i l ,  

J u s t i z h a u p t s e k r e t ä 2 
als Urkundsbeamter 
der Geschäftsstelle

in  dem R e c h ts s t r e i t

lc  d e r  R eed e re i S |H H B  in  H flB H B B /N eck a r,
v e r t r e t e n  d u rch  ih re  G e s c h ä f ts fü h re r ,  d a s e lb s t ,

2e d e r  unbekannten  Erben d e ^ a j ^ S ,  S eptem ber 1964 v e r s to rb e n e n  
S c h if f s fü h re r s  Ignat z  u rs p rü n g l ic h e n  B ek lag ten  zu 2
vom Kahn " S c h J d ^ 3 lS

B ek lag ten  und R e v is io n s k lä g e r ,

-  B ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r : R ech tsanw alt

gegen

lo  d ie  Eirma
rferaße

____ Handel GmbH in  D | H ^ V ’'Ruv h h v  ?
v e r t r e te n  durch  ih r e  G e s c h ä f ts fü h re r ,

H ro z eß b e v o llm ä ch tig te :

d a s e lb s t
K lä g e rin  und R e v is io n s b e k la g te ,
R ech tsan w älte  Dr» ■ ■ ■ ■  und 
B r

2 . d ie  R h e in -R eed ere i Z flB B A G  in  B f l B ,  U n tere  R e flg a sse ^ p , 
v e r t r e t e n  durch  ih re n  V o rs tan d , d a s e lb s t .

S t r e i t h e l f e r i n  zu 1 ,



3o d ie  B x p lo i ta t ie  van O Panklichters
in  v e r t r e t e n  d u rch  ih r e
D i r e k t o r e n ,d a s e l b s t ,

S t r e i t h e l f e r i n  zu 2 ,

4„ d ie  jn v a a r t  V eren ig in g  in  Ec
v e r t r e t e n  d u rch  ih r e  D ire k to re n , p e ^ X d re s s e :  
H o llä n d isc h e s  P ra c h t enko n t  o r  in  
D sJ^ s tra ß e

S t r e i t h e l f e r i n  zu 3

-  P rozeßbevo llm äch tig te i*  zu 2 ~ 4 :
R ecn tsanv /a lt Dr.

5.
s t r a ß e ,

daeejKst^

B in n e n s c h if fa h r t  GmbH in  dH H H V ~ & u( 
v e r t r e t e n  durch  ih r e  G e s c h ä f ts fü h re r ,

S t r e i t h e l f e r i n  zu 4 ,

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r : H ech tsanv /alt Dr
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Der IIo  Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e r ic h tsh o fs  h a t  
a u f  d ie  m ündliche V erhandlung vom 30» November 1967 
u n te r  M itw irkung des S e n a ts p rä s id e n te n  Dr« B is c h e r  und 
d e r  B u n d e s r ic h te r  Dr. Kuhn? Dr. N ö rr , 3)r. Bukow und 
St im pel

f ü r  Recht e r k a n n t :

Auf d ie  R e v is io n  d e r B ek lag ten  w ird  das U r t e i l  
des R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h ts  in  Köln vom 
31o A ugust 19659 so w eit es d ie  K lage n ic h t  ab g e­
w iesen  h a t ,  aufgehoben« Die Sache w ird  z u r  a n d e r­
w e ite n  V erhandlung und E n tsc h e id u n g , auch  Uber 
d ie  K osten d e r  R e v is io n , an  das B e ru fu n g sg e r ic h t 
zu rü ck v e rw ie sen «

Von R echts wegen

T a tb e s ta n d :

D ie K lä g e rin  i s t  E ig n e r in  des S ch lep p b o o tes  M1 
l u (lo 3 5 0  £$) und d e r  Schleppkähne 34,r

(X«356 t ,  80 m la n g , 9 ,5 0  m b r e i t )  und
(lo34Ö t )«  S ie  macht S c h a d e n e rs a tz a n s p rü c h e  in  Höhe von 
17«587,91 DM n e b s t Z insen wegen Schäden g e l te n d ,  d ie  i h r  
im V erlau fe  e in e r  M assenhavarie am Morgen des 22« Dezember 
1961 b e i  St« S e b a s tia n  (Rheinkm 599) d u rch  B eschädigung 
von 24“ (nu r d ie s e  Schäden -  z u z ü g lic h  des
D rah tschadens -  s p ie le n  f ü r  d ie  R e v is io n s in s ta n z  e in e  
R o lle )  erw achsen  se ien«  Wegen d ie s e r  Schäden h a t  d ie  K lä­
g e r in  d ie  B ek lag te  zu 1 a l s  E ig n e r in  des Schleppkahns 

3U (1«323?5 t ,  80 m la n g ,  9,49  m b r e i t ) ,  den 
u rsp rü n g lic h e n  B ek lag ten  zu 2 a l s  den v e ra n tw o r t l ic h e n  
S c h i f f s fü h r e r  d ie s e s  Kahns in  Anspruch genommen« Der Be-



k la g te  zu 2 l a t  nach Verkündung dea e r s t i n s t a n z l i c h e n  Ur­
t e i l s  gesto rbeno  An se in e  S t e l l e  s in d  im R e c h t s s t r e i t  
S eine unbekannten  Erben g e t r e te n .  Jedoch  s o l l  n ach s teh en d  
d e r  v e rs to rb e n e  S c h if f s  fü h re r  S c ^ B H  w e i te r  a l s  d e r  
B ek lag te  zu 2 b e z e ic h n e t werden«,

Der Kahn " S c h f lH B  3" b efand  s ic h  m it e in e r  Ladung 
von 1 ,220  t  B r ik e t t  a u f  d e r  B e rg fa h r t a l s  Anhang N r, 2 
des M o to rsch lep p ers  “A H ^ -E lU H I^ B “ P S ), Auf N r. 1
h in g  d e r  b e lad en e  SK (Xo357 t ,  82 ,15  m la n g ) .  Der
Schleppzug g in g  abends in  d e r  D u n k e lh e it b e i  St«, S e b a s t ia n  
v o r Anker, wo s ic h  r e c h t s r h e in is c h  b e r e i t s  v i e l e  F ahrzeuge 
angesam m elt h a t t e n ,  d ie  ih re  F a h r t wegen u n s ic h t ig e n  Wet­
t e r s  n ic h t  h a t te n  f o r t s e tz e n  können. Schon in  d e r  Nacht 
gegen 2 ,3 0  Uhr war das l e e r  zu T al kommende, d e r  S t r e i t ­
h e l f e r in  zu 1 gehörende M$ ö iit dem v o r
Anker lie g e n d e n  Kahn uS c h Ü B  k o l l i d i e r t  und dann b e i
km 599 ,2  zw ischen  d e r  2 , und 3 . l in k s r h e in is c h e n  K ribhe 
l ie g e n g e b l ie b e n , nachdem es a u f  dem Kopf d e r  d r i t t e n  
K ribbe f e s tg e fa h re n  w ar. Am Morgen gegen 8 Uhr p a s s i e r ­
te n  a l s  e r s t e  T a lfa h re r -  m ehrere M o to rs c h if fe , t e i lw e i s e  
m it einem Anhang, zw ischen und uS efH H H ~ *

, wobei e s  w ied er zu U n fä llen  kam* D iese  F ahrzeuge 
m achten s ic h  zum g rö ß te n  T e il  u n te rh a lb  von ’’S c h J ^ I M ? "  
a u f  v e rsc h ied e n e  A rt s tän d ig »  D a ru n te r  b e fan d  s i c h  auch 
das MS n̂ i ( H H i M (8 30 ^  m it dem P®e*en Kahn 29"
(l»30Q t ) ,  d ie  b e id e  d e r  S t r e i t h e l f e r i n  zu 4 gehören»
A ls l e t z t e s  Fahrzeug war das MS " H o f H B ” e rs c h ie n e n  
und h a t t e  o b e rh a lb  von " S c h f lH V ^ "  und 
au fzu d reh en  v e r s u c h t ,  wobei e s ,  ohne den Kahn au  b e rü h ­
r e n ,  gegen das MS " S e f m m p *  g e r i e t ,  a b e r  w ie d e r  f r e i ­
kam und a n d e rw e itig  zw ischen d ie  K ribben ging*
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1

Der dem MS ”H o f ^ ^ ” fo lg en d e  Schleppzug  "MyBB*' 
d re h te  m it s e in e n  a u f  e in e r  lä n g e  hängenden Kähnen

(80 m la n g )  und "MuB H ^  (65 m la n g )  eben­
f a l l s  o b e rh a lb  d e r  b e id en  S t i l l i e g e r  ü b e r Backbord auf*
Dabei sc h lu g  d e r S teuerbord-K ahn Herumschwaien
m it dem S te u e rb o rd -A c h te rs c h if f  gegen den V o rd e rs tev en  von 

3,r, und b e id e  Kähne b l ie b e n  in  S c h rä g la g e , m it 
den Köpfen zu T a l, an ”S c h |B B  3M hängen ; auch  b rach en  
d ie  S ch leppdräh teo  Das MTS "MyBB" (67 m la n g ) ,  das d e r  
S t r e i t h e l f e r i n  zu 2 g e h ö r t ,  g e r i e t  zu n äch s t zw ischen  d ie  
K ribben und l e g t e  s ic h  etw as s p ä t e r ,  m it dem Kopf zu B erg , 
zw ischen “S c h f H B  3" und ? um s e in e  Kähne zu
h a lten *

Inzw ischen  t r a f  a l s  n ä c h s te r  T alzug  das S ch leppboo t 
d e r K lä g e rin  “B 0 H Ü H  I ” m it zw ei Längen im U n fa l l ­
r e v i e r  ein» Auf e r s t e r  Länge h in g en  d ie  b e lad en en  Kähne

(1 o618 t )  s te u e rb o rd s ,  “O B H H B "
(1*364 t )  backbords und a u f  z w e ite r  Länge d ie  le e r e n  Kähne

34” s te u e rb o rd s ,  " f f l B H H B  40” b a c k b o rd s* Auch 
d ie s e r  Schleppzug v e rsu c h te  s ic h  s tä n d ig  zu machen* Die
zw eite  Länge m achte lo s  und la n d e te  l i n k s r h e in i s c h  k ö p f­

env o r o b e rh a lb  von "S ch B H H  3lf, während das Boot m it d e r  
e r s te n  Länge ü b er S teu e rb o rd  au fd re h te *  D abei r i s s e n  d ie
D räh te ; d e r  Backbordkahn g e r i e t  m it dem Back­
b o rd -A c h te r s c h if f  gegen ”M uB H ^ , dem Backbord-Anhang 
von D ie Kähne " C f lH H V  und 19 ,t
b lie b e n  in  Q uerlage m it den A ch tex 'sch iffen  v o r  dem B ulk 
um den Kahn 3" lieg en *  D erse lb e  begann a b z u t r e i -
ben* I ,r l e g te  s ic h  r e c h t s r h e in is c h  v o r Anker*

A lsdann e rsc h ie n e n  von oben h e r  w e i te r  das d e r  
S t r e i t h e l f e r i n  zu 3 g eh ö rig e  Sch leppboot " B B 1 (600 BS) 
m it e b e n fa l l s  zw ei Längen* Auf d e r  e r s te n  Länge h in g
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BK " K u H ^ "  (2°902 t ,  110 m la n g . Ip  m b r e i t )  s te u e rb o rd s  
SK "B aJ^ 1 (1»459 t ,  82 i  la n g )  baekbords und a u f  z w e ite r  
län g e  SK " ! T i H u (1*499 t ) .  A lle  d r e i  Kähne v/aren l e e r * 
Der Sehleppzug v e rsu c h te  k o p fv o r zu la n d e n ; d a b e i g e r i e t  
SK "Bach" baekbords gegen SK 54 ” , dani1 SK
"Ku®®'" und HB a® u nach S teu e rb o rd  h in  gegen ,rMi

Dem Schleppboot f o lg te  d ic h ta u f  das S ch lepp­
boot < < ? : « ■ ■  x x r ' (25 t ,  600 PS) m it w iederum  zwei 
längen* Auf e r s t e r  län g e  h ingen  d ie  b e lad en en  S ch lepp­
kähne X h f lH B 51” (9 4 0 ,8  t ,  67 m la n g , 8 ,2 0  m b r e i t )
b aek b o rd s , 10u (1*405 ,3  t )  s te u e rb o rd s  und a u f
z w e ite r  lä n g e  d ie  le e r e n  Kähne rtE M i K a ( ( m 7 4 H (981 t )  
b aek b o rd s , “Gute ( I o338 t )  s te u e r b o r d s *
XXIn v/ar dem Kahn " l i f l H V 1 so w eit a u f  g e la u fe n , daß es 
v e r s u c h te ,  an  d essen  B a c k b o rd se ite , zw ischen  ihm und d e r  
v o r Anker lie g e n d e n  zw e iten  lä n g e  von £trs 2U
p a ss ie re n »  Dabei l i e f  d e r  Kahn “R flB  K a f lH B  51” m it dem 
B ack b o rd -V o rsch iff  u n te r  das S te u e rb o rd -A c h te r s c h if f  des 
le e r e n  Kahns " ä f lH H H H  34u und nahm d ie s e n  Kahn e in ig e  
h u n d e rt M eter ta lw ä r ts  mit»

D ie K lä g e rin  b e h a u p te t ,  d e r  Kahn “S c h f l lH l  3” habe 
v o rsc h r if tsw id r ig  im l in k s rh e in is c h e n  F ah rw asser g e le g e n  
und h ie rd u rc h  den Zusammenstoß m it dem Anhang d es 
Zuges v e rsc h u ld e t»  Der P u lk  um “S c h d ^  3” habe das Re­
v i e r  f ü r  d ie  l a l f a h r t  g e s p e r r t«  iibB H B 34" s e i  d u rch  
d ie  von dem B ek lag ten  zu 2 v e rsc h u ld e te n  K o ll is io n e n  m it 
dem I f H - A n h a n g  SK ”BafHn und dem Anhang SK

K a f lH B  51M schwer b e sc h ä d ig t worden» Ihm habe 
durch  1” H i l f e  g e l e i s t e t  werden m üssen* Außer­
dem s e i  d e r  Kahn 54” a u f  e in e r  K ribbe  f e s tg e ­
fa h re n  und durch  das Boot f r e ig e tu r n t  wordene D ie F ü h re r 
i h r e r  F ah rzeuge , beso n d ers  ih r e s  Bootes I ” ,



h ä t te n  d ie  Schäden ih r e s  Kahns ” 
sch u ld e t«

34,? n ic h t  v e r -

Die B ek lag ten  b e s tz ^ i te n ?  daß SK <r$ c h H H  3n in  
u n z u lä s s ig e r  Weise g e leg en  habe ; e r  habe a l s  ä u ß e rs te s  
Fahrzeug des S ta p e ls  d e r  B e rg fa h r t den ü b lic h e n  S ic h e r ­
h e i ts a b s ta n d  zu dem an seinem  B a ck b o rd -A c h te rsc h iff  s t i l l ­
lie g e n d e n  S chleppboot " i f lH H H I  g eh a lte n «  Wäre a b e r
d e r  Kahn w irk l ic h  f a l s c h  gelegen? so h ä t t e  ih n  s e in  Boot

aus dera F ah rw asser h e ra u s z ie h e n  müssen«
Die K o llis io n e n  s e ie n  a l l e i n  d a ra u f  z u rü c k z u fü h re n ? daß
d ie  Schleppzüge ? H4 I H i H H I  F'S un<i

ih re  F a h rt t r o t z  u n sich tig em  W e tte r  zu 
lan g e  f o r tg e s e t z t  und in sb e so n d e re  zu s p ä t  a u fg e d re h t 
o d er s tä n d ig  gemacht h ä t te n ?  a l s  ihnen  d ie  W e ite r f a h r t  
du rch  d ie  u n te rh a lb  von " S c b fH m  l i e geT1<*en Fahrzeuge 
v e r s p e r r t  gewesen se i«  Anderen fa lz ü g en  s e i  das r e c h t z e i t i g e  
A nhalten  m öglich  gewesen«

Die S t r e i th e l f e r in n e n  d e r  K läg e rin n en  haben e in  
V erschu lden  ih r e r  Fahrzeuge b e s t r i t t e n  und s ie h  im w esen t­
l ic h e n  dem V orbringen d e r  K lä g e rin  angesch lossen«

R h e in s c h i f f a h r ts g e r ic h t  und R h e in s c h if f a h r ts o b e r ­
g e r ic h t  haben d ie  Klage? so w eit s i e  G egenstand d es R evi­
s io n s v e r fa h re n s  i s t ?  dem Grund nach f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  
e r k lä r t«  M it d e r  R ev is io n  w o llen  d ie  B ek lag ten  d ie  Ab­
w eisung d e r  Klage erzreichen« Die K läg e rin  und ih r e  S t r e i t ­
h e l f e r  b i t t e n  um Zurückw eisung d e r  R evision«



B n t a c h e i d u r i g s ^ r ü T i d g »

Ao V erschulden  des SK "Schi

1» Das B e ru fu n g sg e ric h t g e h t davon a u s ,  daß es  au f 
d ie  Lage des Kahns in  d e r  N acht vo r und nach  d e r  A nfahrung 
durch  MS " S e f l H I H Y  n i c h t . ankomme9. da d e r  Kahn gegen 
6 Uhr morgens durch  e ig en es  Rudermanöver w ied e r w e i t e r  
nach r e c h ts r h e in is c h  in  d ie  Nähe des B ootes "X flH lH B  
I I I ” beigegangen  se i»  Auf d ie  Lage von
Romme es n ic h t  an , da d ie s e s  Fahrzeug nach  d e r  K o l l i s io n  
au ß e rh a lb  des F ahrw assers zw ischen den K ribben  a n g e h a lte n  
habe«. B iese  A usführungen s in d  aus R ech tsgründen  n ic h t  zu 
beanstanden,,

SK " S c h f m B  3" s e i ,  wie im g l e i c h z e i t i g  v erk ü n ­
d e ten  U r t e i l  (S* 14? 20) in  d e r  Sache ( r e B |  (MS ,rHo( 
H l 1')  gegen S c b f lH B  (3 U 39 /65) f e s t g e s t e l l t  i s t ,  am 
Mox^gen b e i km 599?2-3 gelegen«,

Der Kahn s e i  a b e r ,  wie im an g e fo ch ten en  U r t e i l  w ei­
t e r  a u s g e fü h r t w ird , n ic h t  genügend nahe an I I I M
beigegangeno A ls E rg eb n is  d e r  Beweisaufnähme s t e l l t  das 
B e ru fu n g sg e ric h t f e s t ,  d e r  Kahn habe s ic h  m it s e i n e r  
S te u e rb o rd s e i te  30 b is  40 m neben “X flH H H I X II" und 
dam it in  s e h r  e x p o n ie r te r  Lage b e t r ä c h t l i c h  a u ß e rh a lb  d e r  
S t i l l i e g e r  b e fu n d en » A ls gegen 1 /2  7 Uhr d e r  “I f lH H H l  
I I I ”-S ch leppzug  150 b is  200 m ab g esack t s e i ,  habe 
3V ganz a l l e i n  m itte n  im F ahrw asser im ü b lic h e n  f a lk u r a  g e ­
legene Zwar könne " S c h ^ D  3” fü r  d ie  V ers to p fu n g  des 
R ev ie rs  u n te rh a lb  des Kahns n ic h t  v e r a n tw o r t l ic h  gemacht 
werden* Jedoch h ä t t e  man a u f  uS c h ( H H  3” b e i  d i e s e r  S i­
tu a t io n  dam it rechnen  m üssen, daß d ie  am Morgen zu e r ­
w artenden  l a l f a h r e r  b e i  d e r  s c h le c h te n  S ic h t gezwungen
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s e in  w ürden? noch v o r d ie s e r  in  d e r  Stromkrümmung l i e g e n ­
den Masse von A nker.liegern  im B e re ich  des Kahns "S c h B H B  
3,r aufzudrehenp da d ie  l a l f a h r e r  v o r  d e r  Ecke von St«, Se­
b a s t ia n  das R e v ie r  e r s t  s p ä t  h ä t te n  übersehen  können» Für 
das A ufdrehen habe e in  Zwischenraum zynischen " S c h B H i  311 
und den l in k e n  K ribbenköpfen  von 6 0 9 a l l e n f a l l s  70 b is  
73 m z u r  V erfügung g e s ta n d e n « Bas s e i  u n zu re ich en d  ge­
wesen« Der Kahn nS c h |B B  3n h ä t t e  r e c h t z e i t i g  f ü r  Ab­
h i l f e  sorgenp n o t f a l l s  s e in  S ch leppboot zum E in g re if e n  
v e ra n la s s e n  müssen«

zu
Bei s e in e r  S ch leppzuglänge von 170 m habe d e r  

S ch lep p zu g fü h re r von nM y(H ,r das B ackborddrehm anöver9 
dem e r  wegen V erstop fung  des R e v ie rs  u n te rh a lb  von 
“S c h ^ B B ^ ” gezwungen gewesen s e i ,  knapp und k u rz  a n le g e n  
müssen c Der S teuerbo rdkahn  “ü B I B I B 1 d a b e i am Bug 
von “S c h B B I  $n hängengeblieben«  Der g a n z e ; aus ”Scl 

B B  3n und den  sc h rä g  davor lie g e n d e n  Kähnen WÜ 
und "M uB B " b esteh en d e  P u lk  habe nun d ie  D u rc h fa h rt 
v e r s p e r r t «

Der nun in  400 -  600 m A bstand fo lg en d e  
|-S ch leppzug  habe zu n äch st s e in e  zw e ite  lä n g e  l o s ­

machen und s ic h  kop fvo r a u f  den A ch te ran k ern  län d en  
la ssen «  Die b e id en  3 B H H B ~ * K ä h n e  s e ie n  b e i  Ion 599p 1-2  
im F ahrw asser 25 -  50 m au ß e rh a lb  d e r  K ribben s tä n d ig  
geworden« Als das Boot m it den b e lad en en  Kähnen d e r  e r s te n  
lä n g e  s c h a r f  ü b er S teu e rb o rd  a u fg e d re h t habe* s e i  d e r  P u lk  
um " ß c h B H B  5” im Wege gestanden« Der Backbordkahn 
" O B H I B "  s e i  m it dem A c h te r s c h if f  gegen "M uB B " ge­
schlagen« D ie S tran g sch äd en  von " R f H H H B  s e ie n  
e in e  Folge des erzwungenen s c h a r fe n  A ufdrehens gewesen«

Dem a B B H B '- S e h le p p z u g  s e ie n  w e ite re  Schlepp­
züge und E in z e lf a h r e r  g e f o lg t ,  denen es  nach  d e r  W ahrschau
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durch  den Fährmann S c h ^ H  gelungen  s e i ,  r e c h t z e i t i g  o b e r -  
h a lh  d e r U n f a l l s t e l l e  au fzu d reh en  o d e r s tä n d ig  zu machen • 
Der fo lg en d e  -Sch leppzug  habe beim  V ersu ch , k ö p f-
v o r  s tä n d ig  zu w erden, dem Pulk  n ach  Backbord ausw eichen 
m üssen» Dabei s e i  d e r  Backbordkahn ,,B a§J,f m it dem Vor­
s c h i f f  gegen das A c h te r s c h if f  des Kahnes "R flH H H IH  34 w 
gestoßen* nBa(p* und ’'K u ^ H u s e ie n  a b g e p r a l l t  und 
HK u J ^ p ,f s e i  gegen den sch räg  v o r  " S c h ^ H B ^ 11 lie g e n d e n  
Kahn g era ten *  Die V erb in d u n g sd räh te  zw ischen den
^ ■ ■ ■ ■ l - ^ h n e n  s e ie n  g e r is s e n  und 34” s e i
etwa 40 m ab g e trieb en »

Der zw e iten  Länge des W jd ~ S c h le p p z u g e s  s e i  d e r  
nach fo lg en d e  Schleppzug ”F r ( H H B  XXIH a u fg e la u fe n «, Des­
sen  Backbordkahn e r s t e r  Längey "B g H  KaB H B I  5 1 " , s e i  beim  
T re ib en  m it dem V o rs c h if f  gegen den in zw isch en  w ied er 
s tä n d ig  gewordenen Kahn " B B H H H B  34,r g e s to ß e n , w e il 
d e r  ^ ^ ■ ■ ^ S c h l e p p z u g  durch  den P u lk  zu w e it nach 
l in k s r h e in is c h  h in  abged rüek t worden se i»  Der Kahn n] 
m  34" s e i  dann von d e r e r s te n  Länge des F rj 
Stages mitgenommen und w e ite r  u n te rh a lb  zw ischen  d ie  K ribben  
g ed ru ck t worden»

Die im Kahn “B B H H H I  34" du rch  den A nstoß d e r  
Kähne !JBa^0' und "E B B  X a f lH B  31" e n ts ta n d e n e n  Schäden 
s e ie n  durch  d ie  f e h le r h a f te  Lage des Kahns " S c h f lH P  3” 
h e rb e ig e fU h rt worden» Auch d ie  H i l f e l e i s t u n g  des Bootes 
" B f l H H H l  I"  f ü r  den Kahn 34 u s e i  In fo lg e
des f e h le r h a f te n  V erh a lten s  des B ek lag ten  zu 2 notwen­
d ig  geworden»

d e r
Die R ev is io n  m e in t, " S c h ^ H I  3 ,r habe? bevor 

M-Schleppzug etwa 200 m ab g e sac k t s e i ,  k e in e
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4 / -k

M ö g lich k e it g e h a b t, w e i te r  nach r e c h t s r h e in i s c h  b e iz u ­
gehen <,

Die Rüge i s t  n ic h t  begründete  Der Kahn mußte nach 
§ 67 RhSchPVO se in e n  L ie g e p la tz  auch nach d e r  A nfahrung 
d u rch  so nahe am IJfer w äh len , w ie es  s e in
T ie fg an g  und d ie  ö r t l i c h e n  V e rh ä l tn is s e  g e s t a t t e t e n !  e r  
d u r f te  k e i n e s f a l l s  d ie  S c h i f f a h r t  b e h in d e rn * Gegen d ie s e  
V o rs c h r if t  h a t  d ie  Führung von v e r s to ß e n ,
a l s  s i e  ih re n  Kahn in  einem A bstand von 30 -  40 m zu 
" i f l ü B  I I I ” l ie g e n  l ie ß »  S ie  mußte s ic h  von ihrem  
Boot in  d ie  Reihe d e r  S t i l l i e g e r  h o ch z ieh en  la s s e n ,  zum 
m in d esten  w e it n äh e r an  " i f l i H H  herangehen« H ie r -
duroh  Y/ären d ie  K o llis io n e n  verm ieden w orden, da d ie  expo­
n i e r t e  Lage von “S c h B I B  3" den F ü h re r von zum
s c h a r fe n  A ufdrehen v e ra n la ß te  und d e r  Kahn 
g e rad e  noch den Bug von ”S e h f lH B 3 ” e r f a ß t e ,  wodurch 
d e r  P u lk  um " S c h f ^ )  3” entstand«. An dem n äh e ren  B e i­
gehen v/urde " S c h ^ H H  311 auch n ic h t  du rch  den N ebel g e ­
h in d e r t ;  nach dem s ic h  a u f  d ie  Beweisaufnahme s tü tz e n d e n  
V o rtra g  d e r  R ev isio n  b e tru g  d ie  S ic h tw e ite  z e i tw e i l i g  
n u r  $0 -  60 m und s e l t e n  mehr» Wenn d ie  S ic h tv /e ite  ”zv/i~ 
schendurch  einm al f r e i ” w ar, so könn te  d e r  Kahn d ie s e  
f r e i e  S ic h t zum B eigehen au sn u tze n . Br h a t  s i c h  auch t a t ­
s ä c h l ic h  durch  Ruderbewegungen dem S t i l l i e g e r  
i l l ” g e n ä h e r t ,  jedoch n ic h t  genügend. Die V erstän d ig u n g  
m it seinem  Schleppboot h ä t t e  d e r  Kahn auch b e i  ungenügen­
d e r  S ic h t über SK ”Ru®f* h e rb e ifü h re n  können«

U n h a ltb a r i s t  d ie  R e c h ts a n s ic h t d e r  R e v is io n , 
e in e  B ehinderung d e r  S c h if f a h r t  l i e g e  dann n ic h t  v o r , 
wenn das F ahrw asser f ü r  d ie  D u rch fah rt b r e i t  genug s e i ;  
d ie  A n k e rlie g e r  h ä t te n  n ic h t  d ie  P f l i c h t ,  f ü r  Aufdrehmano- 
v e r  au s re ic h e n d  P la tz  zu la ssen «  Abgesehen davon, daß d e r



- 12 -

b e z e ic h n e te n  V o rs c h r if t  schon dann zu w id e rg e h an d e lt w ird? 
wenn d e r  S t i l l i e g e r  mehr Raum im F ah rw asse r a l s  u n b ed in g t 
n ö t ig  in  Anspruch nimmt, mußte im v o r lie g e n d e n  F a l l  P la tz  
f ü r  d ie  nach d e r  lä g e  im R ev ie r  no tw endigen  A ufdreh­
o d er A nhaltem anöver g e sc h a ffe n  werden» W eil d e r  B ek lag te  
zu 2 das n ic h t  g e tan  h a t ,  h a t  e r  d ie  S c h i f f a h r t  b e h in d e r t»

M e R ev is io n  b e a n s ta n d e t,  das B e ru fu n g sg e r ic h t habe 
ü b e rse h en , daß d ie  A nfahrung durch  MS v/e£eTl
V ersagens des A n k e rg esc h irrs  zu r M a n ö v rie ru n fä h ig k e it des 
Kahns " S c h ^ B  3" g e fü h r t  h a b e , d ie  gemäß § 94 RhSchPVO 
d u rch  e in  r o te s  und w eißes l i c h t  a n g e z e ig t  worden se i»
M e Rüge i s t  n ic h t  begründet»  Das B e ru fu n g sg e r ic h t h a t  
in  dem U r t e i l  vom 17o August 1965 in  d e r  Sache Z ü rich  
( " S e B B B B B " )  gegen S o h f l B i  5 U 206/64 « XX ZR 21/66  
f e s t g e s t e l l t ,  daß durch  den Zusammenstoß m it MS >r3ef l H P *  

U E '  ^ e r  K ranbalken h e ra u s g e r is s e n  worden und d ie  ö h r in g -  
k e t t e  gebrochen  s e ie n ,  ohne daß d ie  e ig e n t l i c h e  Ankex*- 
V o rric h tu n g  b e sc h ä d ig t worden s e i ,  und daß am Morgen b e i  
d e r  b e a b s ic h t ig te n  Fahrtaufnahm e d e r  Kahn den Anker n ic h t  
habe h e rau sd re h en  können» M e B ek lag ten  haben a b e r  n ic h t  
d a rg e ta n  geschw eige denn bew iesen , daß d ie  Schäden am 
A n k e rg esc h irr  es  dem B ek lag ten  zu 2 unm öglich gem acht 
h ä t t e n ,  n äh e r an  h eran zu g eh en , a l s  d ie s
t a t s ä c h l i c h  geschehen i s t»  Ü berd ies h a t  das B eru fungsge­
r i c h t  in  dem b e z e ic h n e te n  U r t e i l  3 U 206 /64  (S» 30) a u s ­
g e f ü h r t ,  das Boot "Anna E l J B H B '  habe am Morgen k u rz  
v o r  den K o ll is io n e n , in  d ie  " S c h £ H B  3" v e rw ic k e lt  wor­
den s e i ,  langsam  angezogen , um d ie  F a h r t aufzunehmen»
"Sc 3" s e i  a b e r  n ic h t  m itgegangen» Auch wenn "Sc
3" wegen Schäden am K ranbalken und an d e r  Ö h rin g k e tte  n ic h t  
in  d e r  lä g e  gewesen w äre , se in e n  vo raus nach  S te u e rb o rd  
s teh en d en  Buganker h e ra u sz u z ie h e n , h ä t t e  d e r  Kahn d ie  Mög­
l i c h k e i t  g e h a b t, durch  en tsp rech en d e  R u d e rs te llu n g  etw as
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n äh e r zum re c h te n  U fer b e izu g eh en , wenn e r  dem Zug des 
B ootes g e f o lg t  wäre« Baß d ie s e  M ö g lich k e it s ic h  e r s t  
n a c h tr ä g l ic h  h e r a u s g e s te l l t  hab e , w ie d ie  R e v is io n  behaup­
t e t ,  i s t  n ic h t  e r s i c h t l i c h e  B ie B ek lag ten  haben s e l b s t  in  
jenem R e c h ts s t r e i t  im S c h r i f t s a t z  vom 26* März 1965 So 24 
a*E* ihrem  S ch lep p zu g fü h re r v o rg ew o rfen , e r  habe v e rsäu m t, 
den Kahn nach  d e r  A nfahrung durch  aus dem
F ahrw asser h e ra u sz u b rin g e n , wenn e r  d o r t  t a t s ä c h l i c h  g e leg en  
habe» A lso h a t  nach dem e ig en en  V o rtra g  d e r  B ek lag ten  t r o t z  
d e r  Schäden am A n k e rg esc h irr  d ie s e  M ö g lich k e it b e s ta n d e n 0

Ohne R e c h ts fe h le r  h a t  das B e ru fu n g sg e r ic h t angenom­
men, d e r  S c h i f f s f ü h r e r  von " S c b f l H I  3” habe s ic h  n ic h t  
d a ra u f  v e r la s s e n  können, daß wegen des in  seinem  Raum 
h errsch en d en  u n s ic h tig e n  W ette rs  k e in e  T a l f a h r t  kommen 
werde* E r k an n te  d ie  S ic h tv e r h ä l tn i s s e  o b e rh a lb  n ic h t ,  
konn te  s ic h  a ls o  n ic h t  d a ra u f  v e r la s s e n ,  daß s i e  ebenso 
s c h le c h t  s e ie n  wie an seinem  S tan d o rt*  S e in  V o rb rin g en , 
wegen d e r  Schiffsansam m lung und des u n s ic h t ig e n  W ette rs  
wäre e in e  F o rts e tz u n g  d e r  T a lf a h r t  auch  dann n ic h t  m öglich  
gew esen, wenn e r  v o rs c h r if ts m ä ß ig  n äh e r  an  " i f l B B  H l ” 
g e leg en  w äre , kann ih n  n ic h t  e n t la s te n «  Gerade m it Rück­
s ic h t  h ie r a u f  mußte e r  d e r  e tw a ig en  T a l f a h r t  m ö g lich s t 
v i e l  f r e i e n  Raum zum A ufdrehen o d e r A nhalten  la ssen *  Baß 
e r  das n ic h t  g e tan  h a t ,  war s e in  F eh ler*

Die U rs ä c h l ic h k e it  d ie s e s  F e h le rs  f ü r  den S tran g ­
schaden von 1” und ä ie  K osten d e r  H i l f e le i s tu n g
d ie s e s  B ootes sowie f ü r  d ie  an  " ß f lH H H IH  24” ^u rch  d ie  
K o l l is io n  m it und 51” e n ts tan d e n en
Schäden i s t  vom B e ru fu n g sg e ric h t ohne R e c h ts fe h le r  f e s t ­
g e s t e l l t «
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Bo V erschu lden  d e r  so n s t B e te i l ig te n  F ahrzeuge

Im H in b lic k  a u f  d ie  nach § 92 BSchG anzuwendende 
V o rs c h r if t  des § 736 Abs» 1 HGB i s t  zu p r ü f e n , ob d ie  S c h i f f s ­
fü h re r  d e r  Schleppzüge tfM y f l |u 7 I**,
" F i f l H B x X I 11 und "Anna E l H I H f t ” e in  V ersch u ld en  an 
den v o rg en an n ten  Schäden d e r  K lä g e rin  t r i f f t »  B in  Ver­
sch u ld en  d e r  k lä g e r is c h e n  Fahrzeuge i s t  vom B eru fu n g s­
g e r ic h t  v e rn e in t»  Im ü b rig en  i s t  d ie  F rage im h i e r  ange­
fo ch ten en  U r t e i l  n ic h t  b e h a n d e lt ,  b ra u c h t auch  vom S tand­
punkt des B e ru fu n g sg e ric h ts  n ic h t  b e h a n d e lt  zu w erden 
(v g l .  § 735 HUB)o

Bas B e ru fu n g sg e ric h t i s t  d e r  A n s ic h t, d e r  F ü h re r 
___ des "H y^B ^-S ch leppzuges habe s a c h g e re c h t  ge­

h a n d e l t ,  a l s  e r  vom lan d  h e r  e in e  Wahrschau e r h a l t e n ,  
das Auf d rehen  des vo raus fah ren d en  MS bem erkt
und H in s ic h t in  den U n fa llb e re ic h  bekommen h ab e . Die 
Begründung, m it d e r  das B e ru fu n g sg e ric h t e in  V ersch u ld en  
des S ch lep p zu g fü h re rs  v e r n e in t ,  h ä l t  d e r  r e c h t l i c h e n  Nach­
p rü fu n g  n ic h t  stand»  Denn e s  h a t n ic h t  g e p r ü f t ,  ob 
■ H B  b e i  dem Umfahren d e r  Ecke von St» S e b a s t ia n  den 
n a u t is c h  r i c h t i g e n  Kurs e in g e h ä l te n  hat»

h a t  bek u n d e t, in  d e r Nähe d e r  F ähre 
(km 5 9 8 ,9 , A u g en sch e in sp ro to k o ll GA 97} b e i  d e r  K irche 
St» S e b a s tia n  s e i  vom U fer aus m it e in e r  Taschenlam pe 
g e b l in k t  und zu g eru fen  w orden, s i e  s o l l t e n  a u fd re h e n , 
e s  s e i  k e in  lo c h  mehr f r e i»  Br habe dann s e in e  schon 
v o rh e r  n ic h t  v o l le  F ah rt verlangsam t»  Br s e i  dann auch 
g erad e  um das Eck herumgekommen und habe g e se h e n , daß 
das E e v ie r  u n te rh a lb  v e r s to p f t  und MS rundge­
gangen s e i ;  e r  s e i  s o f o r t  m it seinem  S ch leppzug  e b e n f a l l s  
rundgegangen und habe v e r s u c h t ,  ganz k u rz  ü b e r Backbord
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au fzu d reh e n , habe ab e r  n ic h t  v e rh in d e rn  können , daß 
s e in  Anhangkahn ge@en den 3"
g esch lag en  se i»  E ine D u rch fah rt s e i  w eder a u f  d e r  re c h ­
te n  noch a u f  d e r  l in k e n  S e i te  d ie s e s  Kahns m ög lich  ge­
wesene

D iese  Aussage und d ie  s ic h  dam it deckende F e s t ­
s te l lu n g  des B e ru fu n g sg e ric h ts  p man habe a u f  
e r s t  nach Umfahren d e r  Ecke g eseh en , daß d as R e v ie r  
u n te rh a lb  von ,fS c h f l I B  3“ im N ebel g e leg en  habe und 
v o l l s tä n d ig  v e r s to p f t  gewesen s e i ,  l e g t  d ie  Annahme 
nahe* daß "My®®1 schon v o r  dem E rre ic h e n  d e r  Ecke e in en  
n a u t is c h  f e h le r h a f te n  Kurs g e fa h re n  i s t „  Ob das z u t r i f f t ,  
muß das B e ru fu n g sg e ric h t p rü fe n ; d ab e i w ird  fo lg e n d e s  zu 
b each ten  se in»  Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  in  seinem  g le ic h ­
z e i t i g  v e rk ü n d e ten  U r t e i l  in  d e r  Sache C 'H o f l m ^ 1)
gegen S c h ^ m  3 U 59/65 a u s g e fü h r t (So 2 8 ) ,  d e r  S c h i f f s ­
fü h re r  des MS " H o f l H F ' d u rch  S ic h t V e rsc h le c h te ru n g  
und d ie  schon von w e ite r  oben h e r  e rk en n b a re  ungewöhn­
l i c h e  M assierung  d e r  B e rg fa h r t an d e r  Stromkrümmung b e i 
Sto S e b a s tia n  und B endorf h in re ic h e n d  gew arn t w orden0 
Es i s t  nach den b is h e r ig e n  F e s ts te l lu n g e n  n ic h t  e r s i c h t ­
l i c h ,  warum d ie s  n ic h t  auch fü r  den h i n t e r  
fah ren d en  F ü h re r von "MyHB" g e l te n  s o ll«  Wie w e it  d ie s e  
Schiffsansam m lung s ic h  zum l in k e n  U fer h in z o g , k o n n te  man 
a u f  ,rMyiBI,r wegen d e r  Ecke b e i Sto S e b a s tia n  wohl n u r  des­
h a lb  n ic h t  e rk en n e n ,w e il uMyJB|H zu nahe am l in k e n  U fer 
fuhr» I s t  es an  s ic h  schon m it d e r  n a u t is c h e n  S o r g f a l t s ­
p f l i c h t  kaum v e r e in b a r ,  wenn s ic h  e in  T a lf a h re r  so nahe 
an das l in k s r h e in is c h e  U fer h ä l t ,  daß e r  wegen d e r  K irch ­
h o f  sm auer an d e r  Ecke e r s t  nach Umfahren d e r  Ecke E in­
b l i c k  in  das l in k s rh e in is c h e  F ahrw asser g ew in n t, so g i l t  
d ie s  e r s t  r e c h t ,  wenn e r  schon von w e i te r  oben h e r  r e c h t s -



r h e i n i s c h  e in e  s o lc h e  u n g ew ö h n lich e  M a ss ie ru n g  von  S c h i f ­
f e n  e r k e n n t  o d e r  h e i  g e n ü g e n d e r  A u fm erk sam k e it e rk e n n e n  
muß9 ihm a b e r  u n k la r  g e h l ie h e n  i s t ?  oh h e i  d i e s e r  M a s s ie ­
ru n g  von S c h i f f e n  e in e  D u r c h f a h r t s m ö g l ic h k e i t  ü b e rh a u p t  
g eg eb en  i s t »  Br d a r f  d ie  Ecke n i c h t  i n  nahem  A h stan d  um­
fa h re n ?  so n d e rn  muß s i c h  so w e i t  vom l i n k e n  D f e r  e n t f e r n t  
h a l te n ?  daß  e r  f r ü h z e i t i g  den  E in b l i c k  i n  d a s  l i n k s r h e i -  
n i s c h e  F a h rw a sse r  u n te r h a lb  d e r  K irc h e  gew in n t«  H ä t te  
d i e s  d e r  F ü h re r  von g e ta n ?  so  h ä t t e  e r  u n t e r  Um­
s tä n d e n ?  w ie d ie  von d e r  U a s s e r s c h u tz p o l i z e i  g e f e r t i g t e  
m a ß s ta b s g e re c h te  S k iz z e  d e r  f l a c h e n  Stromkrümmung n a h e ­
l e g t ?  den s t i l l i e g  enden Kahn " S c h f l K l  3" ? d ie  m angelnde  
D u rc h fa h r ts m ö g lic h k e i t  und d ie  V e r s c h le c h te ru n g  d e r  S i c h t  
u n te r h a lb  von  H3 c h f l B ^ 3 "  f r ü h e r  e rk e n n e n  m üssen? s e l b s t  
wenn " S c h ^ H l  3" n ä h e r  a l s  60 m an  den  K rib b en  g e le g e n  
haben  s o l l t e ;  e s  w ären  ihm dann n i c h t  n u r  " a l l e n f a l l s  
noch  200 b i s  500 mn f ü r  d ie  zu e r g r e i f e n d e n  n a u t i s c h e n  
Maßnahmen z u r  V erfügung  g e s ta n d e n ?  w ie d as  B e ru fu n g sg e -  
r i e h t .  (BU S o 25) g la u b t  f e s t s t e l l e n  zu können? so n d e rn  
e in e  w e it g rö ß e re  und a u s re ic h e n d e  S tre c k e o  D ie s e  b e t r u g  
nacbider F e s t s t e l l u n g  des H h e in s c h i f f a h r t s g e r i c h t s  i n  d e r  
Sache Sc gegen Z f lH B  ( U r t e i l  vom 1« A p r i l  1964
4 0 6 /62  So 10) f ü r  e i n  in  S tro m m itte  f a h re n d e s  S c h i f f  
600 b i s  700 in« D abei w äre zu p rü fe n ?  ob es  b e i  den d a -  
m a lig en  S ic h tv e r h ä l tn i s s e n  n ic h t  auch  n o tw en d ig  gew esen  
w äre? e in e n  Ausguck a u f  dem 67 m la n g e n  MS a u f ­
z u s te l l e n ?  so daß man noch f r ü h e r  E in b l ic k  in  den U n f a l l ­
b e r e ic h  h ä t t e  bekommen können» N a u tis c h  n i c h t  unbedenk­
l i c h  war e s  u n te r  Umständen auch? daß d e r  F ü h re r  d e s  MS 

m it se inem  lan g en ?  b r e i t e n  Anhang ( >r3 ?flH H H P 7i 
80 m? "M u®Bitr 67 m lan g ?  b e id e  zusammen 18?50 m b r e i t )  
200 b is  300 m v o r  ’’S c h ^ B B ^ ? ” das ganz e r h e b l ic h e  R i s i ­
ko e in e s  A ufdrehm anövers m it seinem  67 m la n g e n  M otor­
s c h i f f  e ingegangen  i s t ?  s t a t t  s e in e  le e r e n  fankkähne a n -
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zuw eisen , lo szu w erfen  und k o p fv o r s tä n d ig  zu m achen, w ie 
das d e r  z w e ite , e b e n fa l ls  aus zwei n eb e n e in an d e r g e -  
m eerten  großen  Kähnen b es teh en d e  Anhang des n a c h fo l­
genden B f m ^ B - S c h l e p p z u g e s  raft E r fo lg  g e ta n  hato  
Dann h ä t t e  auch s e lb s t  en tw ed er d rehen  o d e r
k op fvo r s tä n d ig  werden können» H ie r fü r  war nach  d e r  
F e s ts te l lu n g  des B e ru fu n g sg e ric h ts  in  d e r  Sache 
( » H o B H P 1) gegen S c h f lH B  ( d o r t ig e s  B e ru fu n g s u r te i l  
So 28) genügend P la tz »  J e d e n f a l l s  d ü r f te  das k o p fv o r 
S tändigm achen des Schleppzuges nach  d e r  S ach lag e  e in  
g e r in g e re s  R is ik o  in  s ic h  g e s c h lo ss e n  haben a l s  das 
Aufdreheno Dem S ch lep p zu g fü h re r kann n ic h t  zu g u te  ge­
h a l te n  w erden, daß es  s ic h  b e i  seinem  E n tsc h lu ß , m it 
dem ganzen Schleppzug au fzu d reh en , um e in e  Maßnahme des 
l e t z t e n  A ugenblicks g e h a n d e lt h ab e , Bas g le ic h e ,  was das 
B e ru fu n g sg e rich t, in  diesem  Punkte h i n s i c h t l i c h  des S c h i f f s ­
fü h re rs  von " H o ^ ^ l ^ 11 a u s g e fü h r t h a t  ( d o r t ig e s  B eru fu n g s­
u r t e i l  So 28 f ) ,  d ü r f te  auch f ü r  den S ch lep p zu g fü h re r 
von g e lten »

P a l l s  nach d e r  vom B e ru fu n g sg e ric h t vorzunehmen­
den P rüfung  davon auszugehen i s t ,  daß n a u t is c h
r i c h t i g  in  d e r  M itte  des F ah rw asse rs , e h e r  mehr r e c h t s ­
r h e in is c h  h ä t t e  fa h re n  m üssen, um das R ev ie r h i n t e r  d e r  
Ecke r e c h t z e i t i g  e in seh en  zu können, so wäre es wohl 
n ic h t  zu dem m iß g lü ck ten  Aufdrehraanöver von ge­
kommen und h ä t t e  d e r  aus f,S c h d ( J  3U, " ü f l B B 1 und 
“M u m * ' b es teh en d e  Pulk  d ie  n ach fo lg en d en  Schleppzüge 
n ic h t  b e h in d e r t ,  wodurch d ie  Schäden d e r  K lä g e rin  m it 
e n ts ta n d e n  sind*

B ie R ev is io n  m e in t, auch d ie  A nhangsch iffe
s e ie n  schuld» Bas t r i f f t  n ic h t  

ziio E in  e ig en es  V erschu lden  d e r  A n h an g sch iffe r  i s t  n ic h t  
d a r in  zu seh en , daß s i e  dem Kurs ih r e s  B ootes f o lg te n .
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äa s i e  n ic h t  v o r  e in e  s i e  u n m it te lb a r  bedrohende Gefah­
re n lö g e  g e s t e l l t  v/aren» D ie V eran tw ortung  f ü r  den Kurs 
des Schleppzuges t r ä g t  g r u n d s ä tz l ic h  d e r  S ch leppzugfüh­
r e r  o B ei dem vom sch leppenden  MS e in g e s c h la ­
genen Kurs Konnten d ie  A n h an g sch iffe  d ie  u n m it te lb a r  be­
v o rs teh e n d e  G efahr e r s t  s p ä te r  erkennen  a l s  d e r  S ch lepp ­
zug füh rer»  Die A n sich t des B e ru fu n g sg e r ic h ts  im U r t e i l  
vom 17 * August 1965 3 U 49/65 ? d ie  A n h a n g sc h iffe r  h ä t t e n  
in  d iesem  Z e itp u n k t dem au fd reh en d en  Schleppzug fo lg e n  
m üssen9 i s t  aus R echtsgründen  n ic h t  zu b ea n s ta n d en ,

II»  V ersch u ld en _ d es_ k läg e risch en _ B p p tes_ ^ g JH B B B L .J!!.

Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  in  dem an g e fo c h ten e n  Ur­
t e i l  (So 26, 37) a u s g e fü h r t ;  Der aus fü n f  Fahrzeugen  
b es teh en d e  Schleppzug s e i  dem -S c h le p p ­
zug in  400 b is  600 m A bstand g e fo lg t»  E r s t  am F M h rs te ig e r  
s e i  1" von dem Fährmann s f l H g e w a t r s c h a u t
w orden; k u rz  o b e rh a lb  d e r  K irche habe man d ie  e r s t e n  N ot­
s ig n a le  g eh ö rt und den "M yJP ^-Sch leppzug  au fd reh en  seh en , 
Der S ch lep p zu g fü h re r habe dann v ö l l i g  s a c h g e re c h t und 
s c h n e l l  gehandelt»  E r habe zu n äch st d ie  L eerkähne

34" undM flflB B H H B 40H d e r  zw e iten  Länge lo sg e w o r-
f e n ,  d ie  s p ä te r  b e i  km 59991~2 s tä n d ig  gew orden se ien »
Das Boot habe m it den b e lad en en  Kähnen d e r  e r s t e n  Länge 
wegen des im Weg lie g e n d e n  P u lks um " S c h U H ^ ” s c h a r f  
ü b e r  S teu e rb o rd  a u fg e d re h t ,  wobei zwei S c h le p p s trä n g e  
g e r is s e n  se ien»  Der Backbordkahn dann
g erad e  noch m it dem A c h te r s c h if f  gegen den s c h rä g lie g e n d e n  
Kahn "M u®®" angesch lagen»

Auch h i e r  h a t  das B e ru fu n g sg e ric h t n ic h t  g e p r ü f t ,  
ob d e r  S ch lep p zu g fü h re r des E flH H H H "~3uges * wenn ihm 
e r s t  am F ä h r s te ig e r  in fo lg e  d e r  Wahrschau d ie  G efah ren -
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la g e  o f fe n b a r  w urde, d ie  Ecke n ic h t  n a u t is c h  f a l s c h  ange­
h a l te n  und dadurch  zu s p ä t  d ie  durch  den P u lk  um ”S c h f B |  
3U drohende G efahr e rk a n n t hat«  B e ja h e n d e n fa lls  h ä t t e  e r  
n ic h t  n u r  se in e n  zw e iten  Anhang v i e l  f r ü h e r  lo sw e rfe n  
und dam it dessen  u n z u lä s s ig e  Lage im F ah rw asse r k u rz  
o b e rh a lb  von "ß c h B H B  3" veiroeiden , son d ern  auch  m it 
dem e r s te n  Anhang r e c h t z e i t i g  in  n o rm ale r W eise d reh en  
können. P la tz  h i e r f ü r  war nach d e r  F e s t s te l lu n g  des Be­
ru fu n g s g e r ic h ts  o b e rh a lb  von S t .  S e b a s tia n  v o rhanden . Das 
e r g ib t  s ic h  auch d a ra u s , daß d e r  s p ä te r  h i n t e r  w e ite re n  
Fahrzeugen e in t r e f f e n d e  Schleppzug " f r J f H H H * 1 m it zw ei 
Kähnen o b e rh a lb  S t .  S e b a s tia n  a u fd re h te  (B e ru fu n g s u r te i l  
S. 2 7 ) . N o tf a l ls  h ä t t e  e r  auch d ie  e r s t e  Länge anw eisen 
m üssen, kop fv o r s tä n d ig  zu machen. M it dem R eißen  d e r  
D rähte b e i  scharfem  A ufdrehen mußte nach d e r  L ebenser­
fah rung  g e rec h n e t w erden .

Bin V erschu lden  d e r  A n h an g sch iffe r  des RheinstatfL* 
Zuges s c h e id e t  aus den g le ic h e n  Gründen a u s ,  d ie  z u r  
V erneinung des V erschu ldens d e r  A n h an g sch iffe r  von "MyBI 
g e fü h r t  haben . Die f a ls c h e  Lage i h r e r  Kähne kon n ten  s ie  
aus Z eitm angel n ic h t  k o r r ig i e r e n .

I I I .  V erschu lden  des Bootes

H ie r  f ü h r t  das an g efo ch ten e  U r t e i l  {$. 27 f )  a u s : 
Der Schleppzug m it s e in e n  d r e i  s e h r  g ro ß en ,
le e r e n  Kähnen ”KuB B B u ? "B a® " und 8 e l  dem
Schleppzug g e f o lg t .  Der S ch lep p zu g fü h re r
S ta v a s t  Von "W B B ” s e i  von dem Fährmann S B H B  b e r e i t s  in  
d e r  Gegend von K esselheim  (km 597?0, 2 km o b e rh a lb  von 
S t .  S e b a s tia n )  gew ahrschaut w orden. Er habe d a ra u f  la n g ­
sam gem acht. Wegen e in e s  v o r  ihm aufd rehenden  M otor­
s c h i f f s  und des dann e b e n f a l l s  v o r  ihm au fd rehenden
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Schleppzuges " I r B H I "  habe e r  n ic h t  a u fd re h e n  können, 
D ie zv /e ite  Dange SK " T i f f l B "  **abe s e lb s tä n d ig  k o p fv o r  
im Strom g e län d e t»  Auch d ie  b e id en  Kähne d e r  e r s t e n  
Dänge h ä t te n  dann A ch te ran k er g e s e t z t ? d ie  jed o ch  n ic h t  
g e h a lte n  h ä tten »  " W ( H n habe v e rs u c h t ? dem P u lk  um 
USck B M B  5M nach backbord auszuw eichen» D abei s e i  d e r  
Backbordkahn m it dem V o rs c h if f  gegen das A ch te r­
s c h i f f  des k o p fv o r b e i  km 599? 1 -2  im B ahrw asser g e la n d e ­
te n  Kahns "rU H H H  34,f gestoßen»

Der S ch lep p zu g fü h re r S ta v a s t  von " W m "  w ar 
schon etwa 2 Ion v o r  d e r  U n f a l l s t e l l e  d a ra u f  h in g ew iesen  
w orden, daß d o r t  das R e v ie r  v e r s to p f t  s e i  und e r  n i c h t  
v /e ite r fa h re n  könne. Trotzdem  i s t  e r  b i s  z u r  U n f a l l s t e l l e  
v/ei t e rg e fa h re n . Er kann s ic h  n ic h t  dam it e n ts c h u ld ig e n ?  
daß e r  m it seinem  lan g en  Schleppzug  n ic h t  habe a u f  d reh en  
können. Vor " V / m ” fu h re n  nach d e r  P e s t S te l lu n g  d es 
B e ru fu n g sg e ric h ts  (S . 27 des b e z e ic h n e te n  U r t e i l s )  z a h l­
r e ic h e  Schleppzüge und E in z e lfa h re r?  von denen S tjflIH H  
a u f  Or und d e r  Wahrschau des Pährmannes S ^ m ?  d e r  den 
Tu 1 f a h r  zeugen en tg eg en g e fah ren  war? annehmen mußte? daß 
s i e  v o r  d e r  U n f a l l s t e l l e  au fd reh en  oder s tänd igm achen  
würden» In sb eso n d ere  g a l t  d ie s  auch von dem v o r  ihm fah ­
ren d en  Bei d ie s e r  f ü r  ih n  e rk en n b a re n
S ach lage mußte " W ^ B ” nach d e r  Wahrschau so f o r t  a n h a l-  
ten»  Er d u r f te  es n ic h t  d a ra u f  ankommen la s s e n ?  ob d ie  
Pahrzeuge v o r ihm noch v o r  d e r  S p erre  P la tz  f ü r  s e in e n  
Schleppzug zum Auf d reh en  o d er S tändigw erden la s s e n  vmr- 
den . War e in  Auf d rehen  u n te rh a lb  K esselheim  m it dem gan­
zen Schleppzug n ic h t  m öglich? mußte d e r  SchleppzugfÜ h- 
r e r  s e in e  zw e ite  Dänge? den Kahn s o f o r t  l o s -
Y/erfen» War auch e in  A ufdrehen m it dem dann n u r  noch aus 
dem Boot und d e r  e r s te n  Dänge bestehenden? w e s e n t l ic h  
v e rk ü rz te n  Zug n ic h t  m öglich? w e il dem etwa a n d e re  P ah r-



zeuge im Wege s ta n d e n , mußte e r  auch d ie  e r s t e  Länge an­
w e isen , k o p fv o r s tä n d ig  zu l-zerden, N o t f a l l s  m ußten d ie  
Fahrzeuge des Schleppzugs im F ah rw asser s tä n d ig  m achen, 
v/ohei s i e  das F ahrw asser so w eit a l s  m öglich  wegen des 
n ach fo lgenden  ,,F r H H B B ,,~Schleppzuges fre izu m ach en  
h a t te n .  Im h ö rig en  mußte auch d ie s e r  Schleppzug so  wie 
e tw aige v re ite re  fo lg en d e  T a lfa h rt.. s o f o r t  a n h a l te n .
Las B e ru fu n g sg e ric h t h a t  v e rk a n n t, daß das Gebot des 
A nhaltens auch e in  S tändigw erden k o p fv o r in  s ic h  s c h l i e ß t ,  
wenn e in  A ufdrehen n ic h t  m öglich  i s t  (v g l,  § 80 N r, 2 
RhSchFVO), S ch lep p zu g fu h re r S ta v a s t  kann s ic h  n ic h t  d a r ­
a u f  "berufen, daß durch s e in  A nhalten  kop fvo r etwa d e r  nach­
fo lg en d en  . T a lf a h r t  das A ufdrehen unm öglich gem acht wur­
d e , da s ic h  auch d ie se  n o t f a l l s  k o p fv o r s tä n d ig  machen 
m ußte, L ie se  A rt des A nhaltens b a rg  f ü r  d ie  T a l f a h r t  
w e it g e r in g e re  G efahren in  s ic h  a l s  wenn s i e ,  w ie ge­
sch eh en , s ic h  e in fa c h  langsam  b i s  k u rz  v o r  d ie  U n f a l l -  
s t e i l e  w e i t e r t r e ib e n  l i e ß .  S e lb s t  dann h a t S i 4 H  n ic h t  
einm al s e in e n  zw e iten  Anhang angew iesen , lö sz u w e rfe n ; 
d e r  S c h if f s  fü h re r  von a l s  e r  d ie
G efahr e rk a n n te , aus eigenem E n tsc h lu ß  nach S teu e rb o rd  
gegangen und h a t Anker g e s e t z t ,  wobei d ie  S ch lep p ire rb in - 
dung zu seinem  Kahn gebrochen  i s t .  So kam e s ,  daß d ie  An­
k e r  a u f  den Ü brigen Fahrzeugen des S chleppzuges e r s t  ge­
s e t z t  w urden, a l s  d ie  K o llis io n e n  n ic h t  mehr v e r h in d e r t  
werden k o n n ten , L er S c h if f s e ig n e r  des B ootes 11 i s t
d ah e r f ü r  d ie  Schäden, d ie  d e r  K lä g e rin  durch  den An­
s to ß  von irB a® M und s p ä te r  d u rch  den Anstoß von 
K a H B 5 1 "  gegen 34" e n ts ta n d e n  s in d ,  m it­
v e r a n tw o r t l ic h ,

Lagegen d ü r f te  e in  V erschu lden  des A n h an g sch iffe rs  
des Kahnes "B a® u n ic h t  e rw iesen  s e in .  Er w ußte, daß d e r  
S ch leppzugfU hrer gew ahrschaut w ar, e r  konn te  s ic h  s e in e r
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Führung a n v e r t r a u e n , so lan g e  n ic h t  e in e  u n m it te lb a r  be­
v o rs teh e n d e  G efahr s e in  s e lb s tä n d ig e s  H andeln e r f o r d e r ­
te*  A ls d ie s e  in  E rscheinung  t r a t ,  h a t  e r  A ch te ra n k e r  ge­
s e t z t  und dam it das g e ta n , was in  d ie s e r  S i tu a t io n  von ihm 
v e r la n g t  werden k o n n te .

IV. V erschulden  des B ootes ,f: XXI”

Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  f e s t g e s t e l l t ; Das dem 
Schleppzug " V i H "  in  geringem  A bstand fo lg e n d e  S ch lepp­
boo t XXI” s e i  s e in e n  v i e r  Kähnen dem Kahn

s c h l ie ß l ic h  so w e it a u fg e la u fe n , daß es s i c h  
b e r e i t s  a u f  d e r  B a ck b o rd se ite  d e s se lb e n  befu n d en  h ab e . 
S e in  F ü h re r hab e , a l s  d e r  F ü h re r  von ”I i^ ■ ll™ ,,
ih n  gew ährsehaut hab e , s e in  Schleppzug w erde k o p fv o r 
lä n d e n , e b e n fa l ls  an g e o rd n e t, daß s e in e  Kähne A ch te r­
an k e r  s e tz te n  und d ie  zw e ite  Länge lo sw e rfe n  s o l l t e ,  
was auch geschehen s e i .  Nachdem d e r  Kahn etw as
nach S teu e rb o rd  ausgew ichen und s tä n d ig  gew orden s e i ,  s e i  
d e r  P r B H M H $ c h le PPzug an s e in e r  B a c k b o rd se ite  v o rb e i­
g e t r ie b e n .  Durch den P u lk  um " S c h B l iB  3 M s e i  d i e s e r  
Schleppzug zu w e it nach  l in k s r h e in is c h  ab g e d rä n g t w orden. 
D abei s e i  d e r  Backbordkahn d e r  e r s te n  Länge,
K a B H B ^ 'S  m it dem V o rs c h if f  e b e n f a l l s  gegen den in ­
zw ischen w ieder s tä n d ig  gewordenen Kahn " R B H H B B  54” 
g e s to ß e n . D erse lb e  s e i  e rn e u t in s  I r e ib e n  g e r a te n ,  von 
d e r  e r s te n  Länge von ”F r B H H I  XXI” mitgenommen und 
w e i te r  u n te rh a lb  in  d ie  K ribben g ed rü ck t w orden.

Der F r B H I p - Z u g  h ä t t e  w ie d e r  W B B ” ^ug s o f o r t  
a n h a lte n  m üssen, a l s  e r  in  K esselheim  gew ahrschau t w urde. 
Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  zwar im U r t e i l  (S . 39 f f )  vom 
31. August 1965 3 U 40/65  in  d e r  Sache b B B  K & B H I  
SchB B fe e in  V erschu lden  des B ootes " F rB B IB B X X l“ v e r -
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n e in t»  Dem kann jedoch  n ic h t  zugestiram t v/erden» Die P f l i c h t  
des S ch lep p zu g fü h re rs  D(HB? nach d e r  W ahrschau s o f o r t  an ­
z u h a lte n , e r g ib t  s ic h  aus den g le ic h e n  Erw ägungen, d ie  
oben f ü r  den W ^^L -S ch lep p zu g fü h re r a n g e fü h r t  s ind»  An­
s t a t t  a n z u h a lte n , i s t  d e r  Schleppzug immer n ä h e r
an  den W pp§-Zug h e ra n g e fa h re n , b i s  e r  s c h l i e ß l i c h  d e sse n  
z w e ite r  län g e  a u fg e la u fe n  i s t«  Das B e ru fu n g sg e ric h t g ib t  
in  dem b ez e ic h n e te n  U r t e i l  (So 39) e in e  Äußerung des 
K ahnführers F u p B  w ied er -  ohne h ie rz u  S te l lu n g  zu neh­
men -  , v/onach d ie  S ch lep p d räh te  d e r  z w e iten  Länge n ic h t  
h ä t te n  losgem acht werden können, v /e il a u f  ih n en  d ie  H eer­
d rä h te  d e r  e r s te n  Länge g e se sse n  h ä tte n »  S e lb s t  wenn das 
r i c h t i g  Y/äre, könn te  s ic h  d e r  S ch lep p zu g fü h re r h ie rd u rc h  
n ic h t  e n t l a s t e n .  Denn e r  h a t  d a fü r  zu so rg e n , daß d ie  
S ch leppverb indung  so h e r g e s t e l l t  Y/ird, daß d ie  zw e ite  
Länge, f a l l s  n ö t ig ,  abgew orfen w erden kann . Im ü b rig en  
i s t  es n ic h t  r e c h t  v e r s tä n d l ic h ,  daß das B erufungsge­
r i c h t  diesem  Eim*/and ü b erh au p t B eachtung g esch en k t hat»
Denn nach s e in e r  F e s ts te l lu n g  h a t  d ie  zvreite  Länge t a t ­
s ä c h l ic h  lo sg ev /o rfen , wenn auch  v i e l  zu spä t»

P  XXI" i s t  d ah e r f ü r  d ie  Schäden, 
34" du rch  den A nstoß s e in e s  An- 
51" e r l i t t e n  h a t ,  m itv e r a n t-

Pas Boot "F: 
d ie  d e r  Kahn " 
hangkahnes Kai
w ö rtlich »

Dagegen h a t  das B e ru fu n g sg e ric h t d o r t  (So 42) aus 
z u tre f fe n d e n  Gründen e in  V ersch u ld en  d e r  A n h an g sch iffe r  
des B ootes v e rn e in t»

V» Versch u ld en  des Bootes "Anna 1)1

E in  V erschulden  des SB "Anna cLen
Kahn "S cb 0 |H B  5" a u f  z v /e ite r  Länge s c h le p p te ,  h a t  das
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B e ru fu n g sg e ric h t in  dem g l e i c h z e i t i g  v e rk ü n d e ten  U r t e i l  
in  d e r  Sache S c h f l^ B  gegen R e ed e re i Z f l B l I  (MS " S e f ll  
m p " )  3 U 206/64 vernein t« , Vom Boot au s  habe man in  
d e r  N acht d ie  lä g e  des 300 b is  400 m u n te rh a lb  b e f i n d l i ­
chen Kahnes "S ch B B B  3" n ic h t  f e s t s t e l l e n  können , da d ie  
S ic h t  s e h r  s c h le c h t  gewesen  s e i ;  auch  habe zw ischen  dem 
Kahn und dem Boot n ic h t  n u r d e r  Kahn Nr«, 1 "R u ® ", so n ­
d e rn  an  d essen  S te u e rb o rd s e i te  noch e in  S chw eizer M otor­
s c h i f f  g e le g e n , das du rch  s e in e  A ufbau ten  d ie  S ic h t  v e r ­
s p e r r t  habe» E r s t  am Morgen, a l s  d ie  B ah rt d es  S ch lep p ­
zuges aufgenommen v/erden s o l l t e ,  s e i  e rk e n n b a r  gew esen, 
daß “S c h B B B  3“ im F ahrw asser g e leg en  habe» Von "S c lp B ' 

3” aus habe man Uber "RuJB1 g em e ld e t, man könne den 
Anker n ic h t  h e rau sd re h en , da a l l e s  k a p u t t  se i»  Bas Boot 
habe a b e r  doch langsam  angezogen, wS c h m  3” s e i  n ic h t  
m itgegangen» In  diesem  A ugenblick  s e i  schon  d ie  T a l f a h r t  
in  d i c h t e r  Folge gekommen und d ie  lä g e  s e i  b e d ro h lic h  
gew orden, da das Boot e r s t  einm al den Kahn HR u® ° in  
S ic h e rh e i t  habe b rin g en  m üssen; in zw isch en  s e i  "Sei 
3 “ in  w e ite re  K o llis io n e n  v e rw ic k e lt  w orden, d ie  e in e  
w irksam e H ilf e  des* Bootes unm öglich gem acht haben»

Aus R echtsgründen  können d ie s e  A usführungen n ic h t  
b e a n s ta n d e t v/erden»

G» Zu e in e r  Schuldabwägung^und.^ V erte ilu n g ^  d e r  Schäden
kann es n u r  kommen, wenn e in  M itv e rsch u ld e n  

von “H f lB B B B l I"  b e ja h t  wird» In  d iesem  F a l le  h a t  das 
B e ru fu n g sg e ric h t in  e ig e n e r  V eran tw ortung  abzuwägen und 
zu v e r te i le n »  Jedoch mögen fo lg en d e  H inw eise gegeben 
werden»

In fo lg e  d e r  s c h le c h te n  W e tte rla g e  im Baum St» Seba­
s t i a n  -  B endorf -  Engers und d e r  dadurch  b e d in g te n  S c h i f f s -
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ansammlung i s t  f ü r  d ie  S c h i f f a h r t  e in e  e rh e b l ic h e  Gefah­
re n la g e  en ts tan d en «  Die G efah ren lag e  h a t  s i c h  f ü r  d ie  
T a l f a h r t  dadurch  v e r s c h ä r f t ,  daß o b e rh a lb  St» S e b a s tia n  
d ie  S ic h tv e r h ä l tn i s s e  d ie  T a l f a h r t  noch z u l ie ß e n ,  wäh­
ren d  d ie  v ie le n  S c h if fe  (vom B o o ts fü h re r  a u f  etwa 
150 m g e s c h ä tz t ) ,  d ie  s ic h  wegen d e r  s c h le c h te n  V /e tte r-  
V e rh ä l tn is s e  u n te rh a lb  angesanunelt h a t t e n ,  wegen des un­
s ic h t ig e n  W ette rs  d ie  F ah rt n ic h t  aufnehmen konn ten  
( § 8 0  RhSchPVO)» Dazu kam, daß d ie  S c h if fe  in  e in e r  
Stromkrümmung lag en  und d ie  H in s ic h t in  d ie  I n n e n s e i te  
d ie s e r  Krümmung f ü r  d ie  T a lf a h re r  b e i  zu nahem A nhalten  
des l in k e n  U fers e rsc h w e rt war» In  d ie s e r  G efah ren lag e  
haben je d e n f a l l s  d ie  S c h i f f s f ü h r e r  von "ScbfliH B  3% 

und uF r ^ B B P ^ i n ’ m ög licherw eise  auch d ie  
von und " f t f l H H H i  9 u n te r  V e rle tzu n g  ih r e r
n a u tis c h e n  S o r g f a l t s p f l i c h t  v e rsa g t»

Der an s ic h  e rh e b l ic h e  S chuldvorw urf gegen den 
F ü h re r von "S cbB M B . 3U, e r  habe das F ah rw asser n ic h t  
genügend fre ig e m a c h t, d ü r f te  d esh a lb  in  m ilderem  D ich t 
e r s c h e in e n , w e il e r  -  u n r ic h t ig  -  g eg lau b t h a t ,  d ie  lä g e  
s e in e s  Kahnes e r la u b e  T a lf a h re rn , m it denen e r  an  s ic h  
n ic h t  g e re c h n e t hab e , d ie  D urch fah rt»  Doch t r i f f t  ih n  
auch d e r  V orw urf, daß e r  n ic h t  d ie  V erstop fung  des Re­
v ie r s  u n te rh a lb  s e in e s  Kahnes und dam it d ie  M ö g lic h k e it, 
e in  T alzug  werde v i e l l e i c h t  in  s e in e r  Höhe a u fd re h e n , 
r e c h t z e i t i g  in  Erwägung gezogen hat»

F a l l s  anzunehraen i s t ,  daß den S c h i f f s f ü h r e r  von 
7 dem wegen s e in e s  großen und te i lw e i s e  

b e lad en en  Schleppzuges e in e  e rh ö h te  S o r g f a l t s p f l i e h t  
o h la g , b eso n d ers  im H in b lic k  a u f  d ie  erken n b are  S c h if f s ­
ansammlung in  d e r  Strorokrümmung e in en  fa ls c h e n  Kurs ge­
fa h re n  i s t ,  so d ü r f te n  d ie  Umstände des F a l le s  n ic h t
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d a fü r  s p re c h e n 3 daß das V erschu lden  e in e s  d e r  b e id e n  
S c h i f f s f ü h r e r  schw erer w ieg t a l s  das des an d e rn  (§ 736 
Abs» 1 S a tz  2 HGB)»

F ür d ie  Schwere des V erschu ldens d es S ch loppzug- 
f ü h re r s  des MS d ü r f te  das g le ic h e  g e l te n  w ie f ü r

^<>o Zwar sc h le p p te  MS n u r  e in e  hän­
g e , d a fü r  war a b e r  das S c h le p p s c h if f  s c h w e r f ä l l ig e r  a l s  
das Boot I ” »

Das V erschulden des S c h le p p z u g fü h re rs  d es  B ootes 
hMBBHu w e se n tl ic h  sch w erer a l s  d as  d e r  S c h if f s fü h ­
r e r  von 113 c h m  3’* , I 1' und "M yJB 1*0 war
r e c h t z e i t i g  gew ahrschaut worden» Br w uß te , daß das R e v ie r  
b e i  St» S e b a s tia n  v e r s to p f t  war» tro tz d e m  i s t  e r  noch 
w e ite rg e fa h re n , s t a t t  s o f o r t  an zu h a lten »  S e in  u n v e rs tä n d ­
l i c h e s  V e rh a lte n  i s t  n u r dadurch  zu e r k lä r e n ,  daß e r  s i c h  
d e r  n roh  d e r  Sachlage unbegründeten  H offnung h in g a b , e r  
könne noch a u fd reh en , und daß einem S ch le p p zu g fü h re r  d e r  
E n tsc h lu ß , s e in e  Fahrzeuge k o p fv o r zu lä n d e n , sch w ere r 
f ä l l t  a l s  d e r  E n tsch lu ß , aufzudrehen» S e in  V erschu lden  
d ü r f te  etwa d o p p e lt so hoch zu bew erten  s e in  w ie das von 
“S c b f lB  3"o

F ür das V erschulden  des S ch le p p zu g fü h re rs  d es  B ootes 
XXIU d ü r f te  das g le ic h e  g e l te n  wie f ü r  »

B ei d e r  S ch ad e n v e rte ilu n g  und S c h a d e n s e r s a tz p f l ic h t  
d e r  Bekla g te n  zu 1 w ird  zu b ea ch te n  s e in ,  daß d ie  du rch  
den Amstoß von HB a® u gegen " B f lH H H B  34" e n ts ta n d e n e n  
Schäden d e r  K läg e rin  v e ru r s a c h t  s in d  d u rch  d ie  f a ls c h e  
lä g e  von “B f l H l H B  3411, du rch  d ie  f a ls c h e  lä g e  von 
“S c h f lB B  3n und d e r  an diesem  Kahn h än g en g eb lieb en en
Kähne "M und s c h l i e ß l i c h  d u rch  den



k o l l id ie r e n d e n  Kahn "B a® " s e lb s t  • D ie du rch  den A nstoß 
von " R f l |  X a f lH I  51" gegen 34" e n t s ta n ­
denen v /e ite re n  Schäden d e r  K lä g e rin  s in d  außerdem  d u rch  
den S ch lep p zu g fü h re r von " P r f l H  XXI*1 s c h u ld h a f t  h e r -  
b e ig e fü h r to  Da nach den in  diesem  R e c h t s s t r e i t  zw ischen  
den P a r te ie n  g e tro f fe n e n  F e s ts te l lu n g e n  d ie  M itv e ra n tw o rt­
l i c h k e i t  des Bootes " F r f lH H B  XXI"- f e s t s t e h t  ? muß s i e 9 ; 
obwohl der* E ig n e r d ie s e s  Bootes am R e c h t s s t r e i t  n ic h t  
b e t e i l i g t  i s t ,  nach § 92 BSchG ioV.m, § 736 Abs* 1 HGB 
b e i  dex* F rag e , w elche Schadensquote d ie  B ek lag te  zu 1 
zu tr a g e n  h a t ,  b e r ü c k s ic h t ig t  w erden,

F a l l s  den R |M H ilB - 3 e h le p p z u g f ü h re r  g le ic h  schwe­
r e s  V erschu lden  wie den B eklagter^ zu 2 t r i f f t ,  i s t  
le tz te re r*  d e r  K läg e rin  f ü r  d ie  durch  d ie  b e id en  K o l l i s i ­
onen e n ts ta n d e n e n  Schäden in  Hohe d e r  H ä l f te  d e r  Schäden 
e r s a t z p f l i c h t i g  (§§ 823, 254 BGB), S e ine  e tw a ig en  Aus­
g le ic h sa n sp rü c h e  gegen d ie  FÜhx’e r  und E ig n e r  d e r  an d eren  
s c h u ld ig e n  S c h if fe  (§§ 426, 823, 840 BG-Bj §§ 3 , 4 , 92 
BSchG m it § 739 Abs0 2 HGB) s in d  n ic h t  G egenstand des 
v o r lie g e n d e n  R e c h ts s t r e i t s ,

Es s e i  d a ra u f  h in g ew iesen , daß -  u n b esch ad e t d e r  
In te rv e n tio n sw irk u n g  d e r  §§ 74? 68 ZPO -  das U r t e i l  n u r  
zw ischen d e r  K läg e rin  und den B ek lag ten  in  R e c h ts k ra f t  
e rw ä c h s t.

Bo Da d e r  R e c h ts s t r e i t  wegen d e r  F rage des e tw a ig en  
M itv e rsch u ld en s  d e r  S c h if f s fü h r e r  von " i f l H H H I P  I ” 
und noch n ic h t  zu r E nden tscheidung  r e i f  i s t ,  war
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d ie  Sache an das B e ru fu n g sg e rie h t zu rü ck z u v e rw e ise n , 
dem auch d ie  E n tscheidung  o ber d ie  K osten  des R e v is io n s ­
v e r fa h re n s  ü b e r tra g e n  wird*

Br* R isc h e r  2>r* Kuhn 2>r„ N örr

Br* Bükow S t im pel
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