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S ack t b e i  R ächt und hohem W asserstand  e in  Anhangkahn ab und 
nimmt e r  d ab e i s e in e n  S ch lep p er m it ,  d e r  s ic h  in  g e fa h r ­
b r in g e n d e r  Weise v o r d ie  G le isa n la g e n  e in e r  Yferft h in g e ­
l e g t  h a t t e  und m it dem Absacken rech n en  m ußte , so s in d  
d e r  E ig n er und d e r  S c h i f f s fü h r e r  des Kahn wegen e in e r  
u n te r la s s e n e n  Yfehrschau des K a h n s c h if fe rs  gegenüber dem 
S ch lep p er je d e n f a l l s  dann f ü r  den d u rch  das Absacken an 
den G le isa n la g e n  e n ts tan d e n en  Schaden n ic h t  v e r a n tw o r t l ic h ,  
wenn d ie  G efah ren lag e  des S ch lep p ers  f ü r  den A n h a n g sc h iffe r  
n ic h t  ohne w e ite r e s  e rk en n b ar i s t 0
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BUNDESGERICHTSHOF

IM NAMEN DES VOLKES

I I  ZR 189/65 URTEIL Verkündet am

7o Dezember 1967 
H e il 5

J u s t i z h a u p t s e k r e t ä r  
als Urkundsbeamter 
der Geschäftsstelle

in  dem R ech ts e t r e i t

S c h if f s w e r f t  und M aschin e n fa b r ik
& S e , X4flHHB/Uber

d e r
H e in r ic h  _______

K lä g e rin  und R e v is io n s k lä g e r in ,  

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r : R ech tsan w alt Dr,

gegen
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den S c h if f s e ig e n tüme r  Wvom sk " v m ia m '

den S c h i f f s fü h r e r  M artin  H 
vom SK ,r

B ek lag ten  und R e v is io n s b e k la g tc n ,

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te : R echt sa n w ä ^ e  Prof« 
und Dr«
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Der IIo  Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e r ic h tsh o fs  h a t  a u f  
d ie  m ündliche V erhandlung vom 7* Dezember 1967 u n te r  M it­
w irkung des S e n a ts p rä s id e n te n  D r, b is c h e r  und d e r  Bundes­
r i c h t e r  Dr* N ö rr, D r. Bukov/9 D r. S chu lze  und S t im pel

f ü r  Recht e rk a n n t :

Die H auptsache v /ird  in  Höhe des B e tra g e s  von 
65*000 DM und h i n s i c h t l i c h  d e r  F e s ts te l lu n g s k la g e  
f ü r  e r l e d ig t  e r k lä r t*

Im ü b rig en  v/ird d ie  R ev is io n  d e r  K lä g e r in  gegen 
das U r t e i l  des R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h ts  in  
Köln vom 7« Septem ber 1965 zurückgev/iesen*

Der K lä g e rin  v/erden d ie  K osten des R e v is io n s ­
v e r fa h re n s  im Rahmen d e r  gegen d ie  B ek lag ten  zu 3 
und 4 g e r ic h te te n  R ev is io n  a u fe r le g t*  Das g i l t  
auch in so v /e it ,  a l s  d ie  H auptsache f ü r  e r l e d i g t  
e r k l ä r t  i s t*

Von R ech ts  wegen

T a tb e s ta nd :

Am 1 8 ,/19* F eb ru a r 1962 e r l i t t  d ie  K lä g e r in , d ie  
b e i  am R heinstrom  e in e  S c h if f s w e r f t  b e t r e i b t ,
Schäden an ih re n  in  den Strom  h in e in g eh en d en  G le isa n ­
lagen* Wegen d ie s e r  Schäden, d ie  s i e  m it 95*009$>05 DM 
R e p a ra tu rk o s te n  und m it 77*759,50 DM entgangenem  Gewinn, 
zusammen a ls o  m it 172*768,55 DM b e z i f f e r t ,  nimmt s i e  d ie  
B ek lag ten  zu 3 und 4 m it einem R e s tb e tra g  von noch 
65*768,55 DM in  A nspruch, nachdem i h r  von dem E igentüm er
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d e r  S ch leppboote " i B B "  und "EBB" z u n ä c h s t au ß e rh a lb  
des R e c h ts s t r e i t s  d e r  B e trag  von 42*000 DM und dann wäh­
ren d  des R e v is io n s v e rfa h re n s  d e r  w e i te r e  B e trag  von 
65*000 DM e r s t a t t e t  worden i s t»

Am 18* F eb ru a r 1962 fu h r  d e r  M o to rsch lep p e r ue B B  
(400 PS, 13 t )  m it dem 1472 t  g ro ß en , b e lad en e n  S ch lepp ­
kahn " Y j m i 11 im Anhang a u f  dem R hein zu Berg* Dem 
S ch lep p er war d e r  M o to rsch lep p er " B B B "  (3-50 PS, 9 t )  
vorgespann t«  SK " V B B IB ' geh o r t  dem B ek lag ten  zu 3 und 
wurde vom B ek lag ten  zu .4 g e fü h rt*  B ie se  b e id e n  B ek lag ten  
werden k ü n f t ig  a l s  d ie  B ek lag ten  b ez e ic h n e t*

Gegen 19*oo Uhr, b e i  D u n k e lh e it, g in g  d e r  S ch lep p s t 
h o i mB B B  v o r Anker* Es h e r r s c h te  h o h e r  W asserstand«, 
Während d e r  Nacht s a c k te  d e r  S chleppzug  o d e r  e in  (Deil d a ­
von ab . Der Anker von " X B B ” v e r f in g  s ic h  in  den G le is a n ­
la g e n  d e r  K lä g e r in , wodurch d ie s e  b e i  dem am an d eren  Mor­
gen unternommenen V ersuch, den Anker zu b e rg e n , b e s c h ä d ig - 
wurden.

Zur Begründung ih r e s  A nspruchs h a t  d ie  K lä g e r in  
b e h a u p te t ,  d e r  aus uE B B ‘ and ”V B B B "  b e s te h e n
de Schleppzug habe v o r  dem Gelände i h r e r  S c h i f f s w e r f t , 
in n e rh a lb  d e r  A nkerverbo tszone, ü b e r  den in  den Strom  ge­
fü h r te n  G le ise n  1 b is  10 g e a n k e r t. Die Anker d e r  d r e i  
Fahrzeuge des Schleppzuges h ä t te n  n ic h t  g e h a l te n .  Dadurch 
s e ie n  d ie  Fahrzeuge n a c h ts  rh e in a b w ä rta  a b g e tr ie b e n ,  wo­
durch  s ic h  d ie  Anker in  den G le isen  d e r  W erft v e r fa n g e n , 
d ie s e  b e s c h ä d ig t und te i lw e i s e  aus d e r  V erankerung g e r i s ­
sen  h ä t te n .  A ls das Boot " i B B "  am n ä c h s te n  Morgen v e r ­
su c h t h ab e , du rch  gew altsam e Manöver den Anker aus den  
G le isen  w ied e r  freizubekom m en, s e ie n  Anker und S tra n g  noc 
mehr in  d ie  G le ise  g e ra te n  und h ä t te n  d ad u rch  den ohneh ii
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schon e n ts ta n d e n e n  Schaden an d e r  G le is a n la g e  noch v e r ­
g rö ß e r t  o

Die B ek lag ten  b e s t r e i t e n  jed e  E r a a tz p f l ic h t»
SK s e i  ordnungsgemäß a u ß e rh a lb  d e r  A n k erv e rb o ts­
zone v o r  Anker gelegen»  N ich t bew iesen  s e i ,  daß d e r  Kahn 
a b g e tr ie b e n  s e i  und d a b e i s e in e  S ch lep p e r m itgezogen  habe» 
S e lb s t  wenn e r  etw as ab g esack t s e i ,  s e i  d ie s  b e i  dem ho­
hen W asserstand  und d e r  M ö g lich k e it d e r  B e e in trä c h tig u n g  
durch  n ä c h t l ic h e  R a d a rfa h re r  n ic h t  a u f  e in  s c h u ld h a f te s  
V e rh a lte n  des K a h n sc h if fe rs  zurückzuführen»  Für e in  sc h u ld ­
h a f te s  V e rh a lten  d e r  S chleppzugführung  b e i  d e r  Auswahl des 
A n k erp la tzes  s e i  d e r  K ahnführer n ic h t  v e ra n tw o r tl ic h »  Br 
habe von seinem  S ta n d o r t aus d ie  A n k e rv e rb o ts ta fe l  n ic h t  
erkennen  können und habe davon ausgehen d ü r fe n , daß s ic h  
d ie  S ch lep p er ordnungsgemäß s ic h e r  h in le g te n ,  e v t l»  m i te in ­
an d e r o d er irgendwo festm ach ten»

Das R h e in s c h i f f a h r ts g e r ic h t  h a t  d ie  K lage gegen 
E ig n e r  und F ü h re r von SK " V f H ) 1' abgew iesen» Die B erufung 
d e r  K läg e rin  h a t t e  k e in e n  E rfo lg»  M it d e r  R e v is io n  e r s t r e b t  
d ie  K läg e rin  d ie  V e ru r te ilu n g  d e r  B ek lag ten  z u r  Zahlung des 
R e s tb e tra g e s  von 65»756?55 DM n e b s t Zinsen» S ie  b e a n tr a g t  
f e r n e r ,  d ie  H auptsache in  Höhe von 6 5 »OOO DM sow ie h i n s i c h t ­
l i c h  e in e s  F e s ts te l lu n g s a n t r a g e s  (a u f  E rs a tz  w e ite re n  Scha­
dens) f ü r  e r l e d ig t  zu e rk lä re n »  Die B ek lag ten  b i t t e n ,  d ie  
R e v is io n  zurückzuw eisen» Dem A ntrag  a u f  E r le d ig te rk lä r u n g  
haben s i e  s ic h  an g esch lo ssen »

Ent s c he idungsgründej.

Io Das B e ru fu n g sg e ric h t s t e l l t  f e s t ,  daß zum S chutze 
d e r  in  e in e r  B re i te  von 75 m in  den Strom  h in e in ra g e n d e n
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G le ise  d e r  k lä g e r is e h e n  Y /erft e in e  A n k e rv e rb o ts ta fe l  an g e­
b ra c h t a e i .  Nach § 84 RhSchPVO s e i  von d ie s e r  S t e l l e  aus a u f  
e in e  S tre c k e  von etwa 100 m o b e rh a lb  b is  etw a 100 m u n te r ­
h a lb  das Ankern v e rb o te n -  Am Abend v o r dem U n fa l l  h ä t te n  
das Boot "X flH V  noch ira V e rb o tsb e re ic h  nahe d e r  s ü d lic h e n  
Begrenzung und das am S tra n g  m it " L H 1 verbundene Boot 
‘"EBB11 noch in n e rh a lb  d e r  n ö rd lic h e n  Begrenzung d e r  Anker­
v e rb o tsz o n e  Anker g e s e tz t  gehabt»  N ich t e rw ie se n  s e i ,  daß  
" l H ’' noch in  den G le isa n la g e n  g e a n k e r t habe» Es könne 
d a h in g e s te l l t  b le ib e n , ob d e r  m in d esten s 100 m h i n t e r

hängende SK am Abend a u ß e rh a lb  oder ge­
rad e  noch in n e rh a lb  d e r  A nkerverbo tszone v o r  Anker ge­
gangen se i»  J e d e n f a l ls  s e i  d e r  Kahn beim A n k erse tzen  
n ic h t  in  den B ere ich  d e r  G le is a n la g e n  g e la n g t-  In  d e r  
Nacht s e i  SK s e in e s  G ev/ichts, d es  hohen
W asserstandes und m ö g lich e rw eise  auch u n te r  d e r  E inw irkung  
v o rb e ifa h re n d e r  R a d a rsc h iffe  um etwa 60 m ab g e sa c k t und 
habe d ab e i d ie  Boote m itg ezo g en , so daß “L B flV  m it ih rem  
Anker in  d ie  G le ise  g e ra te n  se i»  D abei h ä t t e n  s ic h  d ie  
S trä n g e , d ie  am Abend lo c k e r  gewesen s e ie n ,  g e s t r a f f t »
Das Boot “X f l B ” habe dann ü b e r  10 -  15 M inuten durch  
H in- und H erfah ren  den v e rg e b lic h e n  V ersuch gem acht, s e i ­
nen Anker hochzuho len - Durch d ie s e  Manöver s e ie n  e rh eb ­
l i c h e  Schäden an den G le isa n la g e n  e n ts ta n d e n , ehe s c h l i e ß ­
l i c h  d ie  A n k erk e tte  gekapp t worden se i»  Für den  S c h i f f s ­
f ü h re r  des SK “V ^ M ” s e i  ea zwar n ic h t  u n v o rh e rse h b a r  
gew esen, daß s e in  Kahn a b t r e ib e n  und d ie  B oote m itz ie h e n  
vrürde» Das r e ic h e  a b e r  n ic h t  a u s ,  um d ie  a d ä q u a te  K a u s a li­
t ä t  zw ischen dem Ankern des Kahns und dem V erfangen  d es  
Ankers von “I B B “ in  den G le ise n  anzunehmen» Es s e i  n i c h t  
e rw ie se n , daß d e r  K ahnftih rer d ie  n ic h t  s t a r k  b e le u c h te te  An 
t a f e l  habe sehen  können- F ü r ih n  s e ie n  k e in e  A n h a ltsp u n k te  
gegeben gew esen, au s  denen e r  a u f  e in e  v e rb o ts w id r ig e  An­
ordnung des S ch lep p zu g fü h re rs  habe s c h l ie ß e n  müssen» Es
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(

müsse a l s  e in  f ü r  ih n  n ic h t  zu e rw a r te n d e s , v ö l l i g  a u ß e rh a lb  
des norm alen G esch eh en sab lau fs l ie g e n d e s  E re ig n is  angesehen  
w erden, wenn durch  Absacken des Kahns b e i  Nacht in fo lg e  
v e rb o tsw id r ig e n  Ankerns d e r  Boote d e r  Schaden an den G le i­
sen  a u o g e lö s t worden se i»

' in  Höhe des A n k e rv e rb o ts sc h ild e s  g c -  
' 100 m h i n t e r  "EBB*1 gehangen s e i ,

IIo  Die R ev is io n  l e g t  d a r ,  SK "VBBBB* babe in n e rh a lb  
d e r  V erbotszone g e a n k e r t;  nach  d e r  Aussage des Zeugen 
Uwe K B V  s e i  
le g e n ; da nVj
babe "V B H B P 1 in n e rh a lb  des V e rb o tsb e re ic h s  g e a n k e r t »
Damit g r e i f t  d ie  R ev is io n  in  u n z u lä s s ig e r  Weise d ie  Be­
w eis Würdigung des B e ru fu n g sg e r ic h ts  an» Im B e ru fu n g s u r te i l  
(So 19) i s t  a u s g e fü h r t ,  d ie  Aussage des Zeugen k B B B re ic h e  
f ü r  e in e  F e s ts te l lu n g ,  daß "EBB* noch in  den G le is a n la g e n  
g ea n k e rt habe , n ic h t  a u s . V ielm ehr h ä l t  d ie s  das B eru fu n g s­
g e r ic h t  u n te r  r e c h t l i c h  e in w a n d fre ie r  BeweisW ürdigung ge­
rad e  n ic h t  f ü r  bewiesen» Da s ic h  das A n k e rv e rb o ts sc h ild  
etwa in  d e r  M itte  d e r  G le is a n la g e  von 70 m B re i te  befan d  
und n ic h t  e rw iesen  i s t ,  daß "E B B U in n e rh a lb  d e r  G le is a n ­
la g e n  g e a n k e r t h a t ,  i s t  im H in b lic k  a u f  d ie  B e w e is fä l l ig ­
k e i t  d e r  K lä g e rin  davon auszugehen , daß am Abend d e r  An­
k e r  des 20 m lan g en  Bootes "E B B ” mehr a l s  30 b i s  40 m 
u n te rh a lb  d e r  V e rb o ts ta fe l  a u f  Grund lag« S e lb s t  wenn man 
m it d e r  R ev is io n  davon a u s g e h t,  daß " V B B V 11 n u r  100 m 
h i n t e r  "EBB" gehangen h ab e , h a t  d ie  K läg e rin  demnach 
n ic h t  b ew iesen , daß "V flH H B“ in n e rh a lb  des s ic h  b is  etwa 
100 m u n te rh a lb  d e r  f a f e l  e r s tre c k e n d e n  A nk erv erb o tsb e­
r e ic h s  g e a n k e r t h a t .  Die lä g e  des Kahns zu r  N a c h tz e it  i s t  
d ah e r n ic h t  zu b ean stan d en , auch  n ic h t  u n te r  dem r e c h t ­
l ic h e n  G esich tsp u n k t des § 68 RhSchFVO, d essen  V erle tzu n g  
d ie  R e v is io n  rü g to  Nach d ie s e r  V o rs c h r i f t  i s t  das S t i l l ­
l i e g e n  von Fahrzeugen in  d e r  Nähe von S c h if fs w e rf te n  v e r ­
b o te n , s o fe rn  deren  B e tr ie b  g e s tö r t  werden würde» Durch das
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A n k e rv e rb o ts sc h ild  i s t  d e r  S c h u tz b e re ic h  d e r  W erft gekenn­
z e ic h n e t ;  "V B H B ^ 1 iag ?  wie zu B asten  d e r  b e w e is p f l i c h t i ­
gen K läg e rin  zu u n te r s t e l l e n  i s t ,  a u ß e rh a lb  d ie s e s  S ch u tz ­
b e re ic h s  und d ah e r n ic h t  in  d e r  "Nähe” , so n d e rn  e r h e b l ic h  
u n te rh a lb  d e r  W erft»

O ffen b le ib e n  kann d ie  Annahme des B e ru fu n g s g e r ic h ts  , 
zw ischen dem Ankern und Absacken des Kahns und dem V erfan ­
gen des B ootes " B U B "  in  den G le is e n  f e h le  e s  an  einem  
ad äq u aten  Kausalzusammenhang (vgl» dazu in s b e s ,  BGHZ 3 , 
2 61 ). , D iese P räge b e d a rf  k e in e r  n äh e re n  E rö rte ru n g «
Denn nach dem vom B e ru fu n g sg e ric h t f e s t g e s t e l l t e n  S ach v er­
h a l t  i s t  j e d e n f a l l s  e in  V erschu lden  des b e k la g te n  Kahn­
fü h re r s  n ic h t  bewiesen» Zwar mußte d e r  K ahnfüh re r b e i  dem 
Hochwasser dam it rech n en , daß s e in  Kahn etw as a b t r i e b  und 
d ab e i d ie  Boote m itnahm . Von dem Kahn s e l b s t ,  f ü r  d e sse n  
s ic h e r e  Führung d e r  K ahnführer v e r a n tw o r t l i c h  w ar ( § 2  
H r. 4 Abs. 2 S a tz  2 BhSchFVO), g in g en  beim  Absacken k e in e  
G efahren  f ü r  d ie  G le isa n la g e  d e r  K lä g e r in  aus« U n ter 
d ie se n  Umständen b e ru h t das A b tre ib e n  des Kahns a l s  s o lc h e s  
n ic h t  a u f  einem  v o rw erfb aren  n a u tis c h e n  V e rh a lte n  d e r  Kahn­
führung« Sache d e r  B oo tsftth ro r^und  n ic h t  Sache des Anhang­
s c h i f f e r s  war e s ,  zu p rü fe n , ob das A b tre ib e n  d e r  Boote 
G efahren m it s ic h  b rach te«  Auf d ie  M ö g lic h k e it, daß d e r  
Kahn in  d e r  Wacht abgehen und d ie  Boote m itnehm en k o n n te , 
b ra u c h te  d e r K ahnführer d ie  B o o ts fü h re r  n ic h t  h in z u w e ise n , 
da nach den F e s ts te l lu n g e n  im an g e fo ch ten en  U r t e i l  (S« 25) 
d ie s  den B o o tsfü h re rn  nach den E re ig n is s e n  d e r  v o rh e rg eh en ­
den Wacht bek an n t war« Die S tra n g v e rb in d u n g , in  d e r  d e r  
Kahn m it dem Boot "EBB" und d ie s e s  m it dem Boot “i B B ” 
s ta n d , h ä t te n  u n te r  dem G esich tsp u n k t d e r  a llg em e in e n  
S o r g f a l t s p f l i c h t  ( § 4  RhSchPVO, § 276 BGB) dem K ahnfüh re r 
n u r  dann Anlaß zu e in e r  Wahrschau an  d ie  B o o ts fü h re r  geben 
m üssen, wenn e r  gewußt h ä t t e ,  daß ”BBBBn in fo lg e  s e in e r
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Lage b e i  einem e tw a ig en  Absacken d ie  G le is a n la g e  g e fä h r ­
den werde o E in  so lc h e s  Y/issen i s t  a b e r  n ic h t  bew iesen  *
Das B e ru fu n g sg e ric h t h ä l t  es ohne R e c h ts fe h le r  n ic h t  
einm al f ü r  e rw ie se n , daß d e r  b e k la g te  K ahnfüh re r von 
seinem  S ta n d o rt aus i n  d e r  D u n k e lh e it d ie  A n k erv erb o ts­
t a f e l ,  d ie  n ic h t  s t a r k  b e le u c h te t  gewesen s e i ,  habe sehen  
können« Die R e v is io n  m ein t zw ar, d e r  K ahnführer habe w is ­
sen  m üssen, daß s ic h  d o r t  e in e  Vferft b e fin d e*  Es kann da­
h in s te h e n , ob dem zuzustim m en i s t D J e d e n f a l l s  war d e r  be­
k la g te  K ahnführer n ic h t  v e r p f l i c h t e t ,  N achforschungen d a r ­
ü b e r  a n z u s te l le n ,  wo s ic h  das w e it v o r  ihm lie g e n d e  Boot 
"IfE K N 1 ? das e r  na°h  s e in e r  n ic h t  w id e r le g te n  B ehauptung 
n ic h t  h a t  sehen  können (S trA  5 ) ,  h in g e le g t  h a t  und ob 
s e in  m ögliches A b tre ib e n  irg e n d e in e  G efahr f ü r  an d e re  
m it s ic h  b rin g e n  konnte« Die A n sich t d e r  R e v is io n , d ie  
a u f  e in e  Y/ahrscha up f l i c h t  des A n h an g sc h iffe rs  gegenüber 
dem S ch lep p er wegen g e fa h rb r in g e n d e r  Lage des S ch lepp­
b o o te s  h in a u s lä u f t ,  ü b e rsp an n t dann d ie  S o r g f a l t s p f l i c h t  
des A n h a n g se h if fe rs , wenn diesem  d ie  g e f a h r e n t r ä c h t ig e  
Lage des B ootes im B a lle  des A b tre ib e n s  n ic h t  ohne w ei­
t e r e s  e rk en n b ar i s t«

I I I«  H iernach  i s t  d ie  R e v is io n  n ic h t  begründet«

Da s ic h  d ie  B ek lag ten  dem A ntrag  d e r  K lä g e r in , den 
R e c h t s s t r e i t  in  Höhe des B e trag es  von 65 «>000 DM und h in ­
s i c h t l i c h  d e r  B e s ts te l lu n g s k la g e  f ü r  e r l e d i g t  zu e r k lä r e n ,  
an g e sch lo ssen  h ab en , w ar dem A n trag  zu en tsp rechen«
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§ 91 a 

Br.

Die K ostenentschei& ung "beruht a u f  § 97 A bse 1 und 
Abßp 1 S atz  1 ZVQo

F is c h e r  D r. F ö rr  B r0 Bukov/

Bro S chu lze S t im pel


	BUNDESGERICHTSHOF

	IM NAMEN DES VOLKES

	vom sk "vmiam'



