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D l NAHEN DES VOLKES

n  ZR 182/74 URTEIL Verkündet am
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Kaufmann,
J u s t iz S e k r e tä r in
als Urkundibeamter 
der GetehiftMtelle

in  dem R e c h ts s t r e i t

der B. D & Co. GmbH, H u f l^ H P s t r a ß e  f l / f l ,
B rflH P, v e r t r e te n  durch ih r e  G esch äfts  fü h re r  B ernhard und 
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D ie te r  K p p , d o r t s e lb s t ,
4 . d e n S c h i f  f  sfü h r e r  J o s e f  K iB H H I^ B f  Haus Nr. 

M a f lH B ft-S te g ,
B e k lag ten , R e v is io n sb ek la g ten  
und A n s c h lu ß re v is io n s k lä g e r ,

-  Pm7fiRhßvnil mär.h+.i o-t,er zu 3 und 4 : R echtsanw alt Dr
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Der I I .  Z iv i l s e n a t  des B u n d esg erich tsh o fs  h a t  
auf d ie  m ündliche V erhandlung vom 11. November 1976 
durch den V orsitzenden  R ic h te r  S tim pel und d ie  
R ic h te r  Dr. S chu lze , D r. B auer, Bundschxih und
Dr. Skibbe

fü r  Recht e rk a n n t :

Die R ev ision  d e r  K läg e rin  gegen das 
U r te i l  des R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h ts  
K arlsruhe vom 17. September 1974 w ird  
zurückgewie s e n .

Auf d ie  A nschlußr e v is io n  d e r  B eklag ten  
zu 3 und 4 w ird  das genann te U r t e i l  
in so w e it au fgehoben , a l s  es  zu d eren  
N a c h te il e rk a n n t h a t .  Im Umfang d e r  
Aufhebung w ird d ie  Sache zu r an d e r-  
w eiten  Verhandlung und E ntscheidung  an 
das B e ru fu n g sg e ric h t zu rü ck v erw iesen .

Die K läg e rin  h a t  d ie  a u ß e rg e r ic h tl ic h e n  
Kosten der B ek lag ten  zu 1 und 2 im 
R e v is io n sv e rfa h re n  sowie von a l l e n  
ü b rigen  Kosten des R ev isio n s re c h tsz u g e s  
12/13  zu t r a g e n .  Die E n tscheidung  über 
d ie  w e ite ren  K osten d es R e v is io n s v e r­
fah ren s  w ird dem B e ru fu n g sg e ric h t ü b e r­
t r a g e n .

Von R echts wegen



T a tb e s ta n d :

Am 14. Jan u ar 1970 w o ll te  das Boot 
(22 m la n g ; 4 ,85 m b r e i t ;  430 PS) des B eklag ten  zu 1 
u n te r  d e r  v e ra n tw o r tl ic h e n  Führung des B eklagten  zu 2 
au f dem Rhein m it den Kähnen " D e f lB  S i tf (80 m la n g ;
9 .5  m b r e i t ; 1412 t )  und (8 5 ,4  m la n g ; 10,3  m
b r e i t ;  1495 t )  im Anhang zu T a l f a h re n . Da es n e b l ig  
w ar, l i e ß  s ic h  der Schleppzug zu n äch st von seinem  l i n k s ­
rh e in is c h e n  L ie g e p la tz  in  d e r  O rts la g e

ü b er a c h te m  b i s  in  d ie  Nähe des re c h ts rh e in is c h e n  
B e llen  kr appens (S tro m k ilo m eter sacken . Sodann
wendete e r ,  nachdem ih n  d e r  Schub verband "S chd^^® ” an 
d e r  S te u e rb o rd s e i te  p a s s i e r t  h a t t e ,  ü b er S teu e rb o rd  
in  den l in k s rh e in is c h e n  T e il  des F ah rw assers  und b e ­
gann m it der T a l f a h r t .  Kurz d a ra u f  s t ie ß e n  d ie  Anhänge 
m it dem Schub verband n0 W B  S p f l H H B "  d e r  B ek lag ten  zu 3 
zusammen, d e r u n te r  d e r  v e ra n tw o r tl ic h e n  Führung des 
B eklagten  zu 4 l in k s rh e in is c h  zu Berg kam und aus dem 
zum Schieben e in g e r ic h te te n  MS "O flp  
(80 ,24  m la n g ; 9,54 m b r e i t ;  1446 t ;  750 PS) sowie 
dem vo rg ek o p p elten  SL "R flV  K a iH V  ® H (80 m la n g ;
9 .5  m b r e i t ;  1308 t )  b e s ta n d . Dabei e r h i e l t  SK "D ei^D  W t  
an d e r  S te u e rb o rd s e i te  zwei große Lecks wenig ü b er d e r  
W a s s e r lin ie . Nachdem d ie s e  in  d e r  Nähe des K o l l i s io n s ort s  
p ro v is o r is c h  a b g e d ic h te t  worden w aren , t r a t  d e r  Kahn am 
17. Jan u ar 1970 lä n g s s e i t s  des MS ”A1 E" d ie  T a lre is e  
nach D u ^ ^ ^ - R i ^ B P  311 • B ort s o l l t e  e r  e in e  W erft a u f -  
suchen . Jedoch sank e r  am 22. Jan u ar 1970, gerade a l s
e r  d ie  W erft e r r e i c h t  h a t t e .
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Die K läg e rin  war zur U n f a l lz e i t  E ig n e r in  des 
-  z w is c h e n z e it l ic h  v e r s c h ro t te te n  -  SK
Sie h a t  ih re n  U n fa llsch ad en  au f 1 8 9 .2 8 0 ,1 8  DM b e z i f f e r t ,  
wovon e in  T e il  von 171 .119 ,38  DM durch  d as Sinken des 
Kahnes in  D u | | ^ | p - R v P |B  e n ts ta n d e n  s e i .  Den B etrag  
von 189 .280,18  DM n e b s t Z insen h a t  s ie  m it d e r  Klage 
zunächst von den B eklag ten  a l s  G esam tschuldnern  e r s e t z t  
v e r la n g t  und außerdem b e a n tr a g t ,  d ie  B eklag ten  zu 1 
und 3 je w e ils  in  Höhe d e r  K lagfo rderung zur Duldung d er 
Z w angsvollstreckung  zu v e r u r t e i l e n ,  und zwar den Be­
k la g te n  zu 1 in  d as  Boot sowie d ie  B ek lag te
zu 3 in  das MS "O flB  und den SL ni
Ke“ “

Das R h e in s c h if f a h r ts g e r ic h t  h a t  d ie  Klage in  Höhe 
von 171 .119 ,38  DM (Schaden in fo lg e  Sinkens des Kahnes 
in  D u f l H B - R i f lP V ) abgew iesen , w e il  es  in so w e it an 
einem adäquaten  Kausalzusammenhang zw ischen d e r  K o llis io n  
und diesem Schaden f e h l e .  Den w eitergehenden  K lage-  
anspruch  (1 8 .1 6 0 ,8 0  DM) h a t es -  u n te r  Abweisung im 
ü b rig en  -  dem Grunde nach m it gegenüber den e in z e ln e n  
B eklagten  u n te rs c h ie d l ic h e n  Quoten f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  
e r k l ä r t .  Dabei i s t  es davon ausgegangen, daß neben den 
B eklagten  zu 2 und 4 auch d ie  S c h if fe r  d e r  b e id en  Anhänge 
d ie  K o ll is io n  v e r s c h u ld e t  haben und das V erschulden d e r  
e in z e ln e n  S c h if f  s fü h re r  wie f o lg t  zu bew erten  s e i : B ek lag ter 
zu 2 zu 1 /2 , B e k lag te r  zu 4 zu 1 /4 ,  b e id e  Anhang S c h if fe r  
je  zu 1 /8 .
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Das R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h t  h a t  d ie  Abweisung 
der Klage in  Höhe von 171 .119 ,38  DM a u f r e c h te r h a l te n .  
Es h a t  f e r n e r  d ie  S c h u ld v e rte ilu n g  durch  das R hein - 
s c h i f f a h r t s g e r i c h t  f ü r  angemessen angesehen , jedoch  
d ie  von diesem  h ie ra u s  e r re c h n e te n  H aftungsquoten  fü r  
u n z u tre ffe n d  e r a c h te t  und in so w e it e rk a n n t:

"Die Klage i s t  h i n s i c h t l i c h  des m it 18 .160 ,80  DM 
angegebenen Anspruchs

gegen den B eklag ten  zu 1 in  Höhe von 1 /2 ,
gegen den B eklag ten  zu 2 in  Höhe von 5 /6 ,
gegen d ie  B eklag te zu 3 in  Höhe von 1 /4 ,
gegen den B eklag ten  zu 4 in  Höhe von 2 /3

dem Grunde nach g e r e c h t f e r t i g t .  Insgesam t haben 
d ie  B eklagten  jedoch n ic h t  mehr a l s  7 /8  d ie s e s  
Schadens d e r  K läg e rin  zu e r s e tz e n .
Als G esam tschuldner h a f te n  d e r  K läg e rin

d ie B eklag ten  zu 1 und 2 zu 1 /2 ,
d ie  B ek lag ten  zu 3 und 4 zu 1 /4 ,
d ie  B ek lag ten  zu 2 und 4 zu 2 /3 ,
d ie  B ek lag ten  zu 1 und 4 zu 1 /2 ,
d ie  B ek lag ten  zu 2 und 3 zu 1 /4 .

Die B eklag ten  zu 1 und 3 h a f te n  im Rahmen d e r  
§§ 4 , 114 BinnSchG, d in g l ic h  d e r  B ek lag te  zu 1 
m it dem SB d ie  B ek lag te  zu 3 m it dem
MS "OOP und dem SK ”R flB  K a ^ H P

Mit d e r  R ev isio n  w endet s ic h  d ie  K läg e rin  gegen 
d ie  Abweisung d e r  Klage in  Höhe von 171 .119 ,38  DM. 
D iesen Anspruch macht s i e  a l l e r d in g s  -  wie schon v o r 
dem B e ru fu n g sg e ric h t -  n u r  noch zu 7 /8  g e l te n d .  
Demgegenüber b e a n tra g e n  d ie  B ek lag ten , d ie  R ev is io n  
zu rückzuw eisen . Außerdem s t e l l e n  d ie  B ek lag ten  zu 3 
und 4 -  im Wege d e r  Anschluß r e v is io n  -  den A n trag ,
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das an gefoch tene  U r te i l  au fzuheben , sow eit e s  zu 
ihrem N a c h te il  e rkann t h a t  und d ie  gegen s i e  g e r ic h ­
t e t e  Klage in  vollem  Umfange abzuw eisen .

E n tsch e id u n g sg rü n d e :

Die Anschlußr e v is io n  i s t  b eg rü n d e t, h ingegen  kann 
d ie  R ev isio n  k e in en  E rfo lg  haben .

1. 1. Nach dem angefoch tenen  U r t e i l  t r a t  d e r  
Schleppzug d ie  T a lf a h r t  an , obwohl se in e  Führung wegen 
des u n s ic h tig e n  W ette rs  n ic h t  in  d e r  Lage w ar, " re c h t­
z e i t i g  genug e in en  B e rg fa h re r , d essen  Kurs und se in e  
Kursweisung zu e rk e n n e n " . Deshalb habe s ie  n ic h t  mehr 
d ie  Weisung des Schub verbandes "(XBI ß p f l I H H B ” be­
fo lg en  können, an d e r  B ack b o rd se ite  v o rb e iz u fa h re n . 
S ta t td e s s e n  habe s ie  v e r s u c h t ,  durch Zeigen d e r b lau en  
S e ite n f la g g e  und des w eißen B l in k l ic h ts  sow ie durch  
Abgabe des Kurs s ig n a ls  "zwei kurze Töne" den e inge­
sch lagenen  l in k s rh e in is c h e n  Kurs zu erzw ingen. Dabei 
s e i  es  zu r K o ll is io n  gekommen.

2. Nach A nsicht des B e ru fu n g sg e ric h ts  t r i f f t  d ie
Führung des Schubverbands "OVB e b e n fa lls
e in  V erschulden an dem S c h if f  s zusammen s to ß :

Auf Grund e in e r  M itte i lu n g  des Schubverbandes 
"SchoflHP" über S prechkanal ■  se i s i e  u n t e r r i c h t e t  
gew esen, daß r e c h ts rh e in is c h  w e i te r  o b erh a lb  e in
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Schleppzug t r e i b e ,  d e r  o f fe n b a r  wenden w o lle . Den 
Schleppzug habe s i e  a u f  dem e ig en en  R ad arb ild  au s­
gem acht, a l s  e r  noch 500 b i s  800 m e n t f e r n t  gewesen 
s e i  und e in e  Wende läge nach  l in k s r h e in is c h  g e z e ig t 
habe. Danach s e i  fUr s ie  ä u ß e rs te  V o rs ich t gebo ten  
gewesen, zumal s ie  von dem Schleppzug auf ih r e  D urch­
sagen ü b er S prechkanal 0  k eine  A ntw ort e rh a l te n  habe 
und d esh a lb  habe davon ausgehen m üssen, daß d ie s e r  
ohne Radar fa h re  und ih re n  Schub verband sowie d essen  
Kurs noch n ic h t  ausmachen könne. D iese Lage habe es 
e r f o r d e r t ,  den e igenen  Verband s o f o r t  zu stoppen 
-  a n s t a t t  m it auf 5 k m /st h e r a b g e s e tz te r  Geschwindig­
k e i t  w e ite rz u la u fe n  - ,  f e rn e r  den Schleppzug v e r s tä r k t  
zu warnen und in sb eso n d e re  durch  K u rss ig n a le  d ie  eigene 
B egegnungsabsicht d e u t l ic h  zu machen. Dann wäre es 
"nach d e r  L ebenserfah rung" n ic h t  zu r K o ll is io n  gekommen.

3. Die A nschlußre v is io n  g r e i f t  d ie se  -  im ü b rig en  
r e c h t l i c h  e in w an d fre ien  -  Ausführungen in so w e it a n , 
a l s  das B e ru fu n g sg e ric h t den u rs ä c h lic h e n  Zusammenhang 
zw ischen den V ersäum nissen d e r  Führung des Schub Ver­
bandes "OflB S pflH H H B " un<̂  d e r  K o ll is io n  b e ja h t  h a t .  
Der A n g riff  h a t  E rfo lg .

Die F rage, ob d e r  Schleppzug ohne e in en  fo lg e n ­
schweren Zusammenstoß an dem Schub verband " 0 ( |^  
h ä t t e  v o rb e ifa h re n  können, wenn d ie s e r  s o f o r t  beim Er­
kennen des Wendemanövers a u f  dem R ad a rb ild  g e s to p p t  und 
dam it beim S ich tbarw erden  f ü r  den  Schleppzug b e r e i t s  
s tä n d ig  gewesen w äre , h än g t im w ese n tlic h en  davon a b ,



wie s ic h  dann d ie  Lage fü r  den Schl epp zug fü h r e r  b e i 
I n s ic h t  kommen des Schub verbandes u n te r  B e rü ck sich tig u n g  
der e igenen  G eschw ind igkeit und des e ig en en  K urses 
d a r g e s t e l l t  h ä t t e  und ob e r  danach noch in  d e r  Lage 
gewesen w äre, den -  nach dem U r te i l  des R h e in s c h if f a h r ts ­
g e r ic h ts  -  s c h w e rfä l l ig  zu m anövrierenden Schleppzug 
schaden f r e i  an dem Schubverband v o rb e iz u b rin g e n . Um 
d ie s e  Frage b e jah en  zu können, genügt n i c h t ,  wie das 
B e ru fu n g sg e ric h t m e in t, e in  H inweis a u f  d ie  a llg em ein e  
L eb en serfah ru n g . Vielmehr i s t  das nu r anhand genauer 
F e s ts te l lu n g e n  zu den auf g e z e ig te n  Punkten m öglich . Der­
a r t i g e r  F e s ts te l lu n g e n  b ed a rf  e s  außerdem , so w eit es 
um d ie  Frage g e h t ,  ob d ie  K o llis io n  durch  w e ite re  
Achtung s Zeichen oder e in  oder m ehrere Kurs S ig n a le  
s e i te n s  des Schub verbandes noch h ä t te  verm ieden werden 
können. In  diesem  Zusammenhang kommt es  au f d ie  je w e il ig e  
E n tfernung  an , in  d e r  so lch e  Zeichen h ä t te n  gegeben 
werden m üssen, f e r n e r  ob s ie  der Schleppzugfü h re r  t r o t z  
des N ebels g e h ö r t und wie er d a ra u f  r e a g i e r t  h ä t t e .  
Immerhin e r g ib t  s ic h  aus se inen  Angaben im V erk laru n g s­
v e r fa h re n , daß e r e in  A chtungszeichen , das d e r  Schub-  
verband au f etwa 500 m gegeben h a t (v g l. S. 13 M itte  des 
e r s t in s ta n z l ic h e n  U r t e i l s ) ,  n ic h t  wahrgenommen h a t .
Auch h a t  e r  s ic h  durch  d ie  Wahrschau des Schubverbandes 
"S ch o ^H P ", es fo lg e  noch e in  w e ite r e r  Schub v e rb an d , 
n ic h t  dazu  bestimmen la s s e n ,  dessen  V o rb e ifa h r t abzu ­
w a rte n . Danach kann das angefo ch ten e  U r t e i l  m angels 
h in re ic h e n d e r  F e s ts te l lu n g e n  k e in en  B estand haben, 
so w eit das B e ru fu n g sg e ric h t zum N a c h te il d e r  B ek lag ten  
zu 3 und 4 e rk an n t h a t .
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I I . Soweit d as  B e ru fu n g sg e ric h t d ie  Klage abge­
w iesen  h a t ,  i s t  e s  d e r  A n sic h t, daß zw ischen dem 
Schiffszusam m enstoß und dem Sinken d es SK " D e ^ B  
in  k e in  adäquat u r s ä c h l ic h e r  Zusammen­
hang gegeben s e i .  Zu dem l e t z t e r e n  s e i  es n u r du rch  
e in en  außergew öhnlichen F eh le r  d es  Kahn S c h if fe r s  ge­
kommen. So habe nach d e r  K o ll is io n  zu n äch st k e ine  
S in k g efah r b e s ta n d e n , w e il s ic h  d ie  b e id en  Lecks des 
SK " D e f l^ B ^ B "  ü ber d e r  W a sse rlin ie  befunden h ä t te n  
und durch  den R iß , d e r von dem h in te re n  Leck b i s  u n te r  
d ie  W asseroberfläche  g e r e ic h t  habe, nur g e r in g f lig ig  
Wasser in  das S c h if f  g e la n g t s e i .  D iese G efahr s e i  
e r s t  während d e r  R eise des Kahnes nach D u f l lH ^ -R u f lH B  
e in g e t r e te n ,  a l s  s ic h  g e z e ig t  habe , daß d ie  p r o v i s o r i ­
schen A bdichtungen der b e id en  Lecks während d e r  F a h r t 
das E ind ringen  von Wasser n ic h t  v e rh in d e rn  k o n n ten , 
d ie s e s  im V o rs c h if f  t r o t z  des E in s a tz e s  von z u l e t z t  
sechs Pumpen lau fen d  zugenommen hab e , so daß in  
D U H H H B  Matrosenwohnung und Raum %  b e r e i t s  zu d re i  
V ie r te l  u n te r  Wasser gestanden  h ä t te n  und nunmehr e in  
F eu e rlö sc h b o o t zum Lenzen habe zugezogen werden m üssen, 
um d ie  Lecks e r s t  w ied e r ü b er d ie  W a sse rlin ie  zu bekommen. 
J e d e n fa l ls  nunmehr h ä t te  d e r  K ah n sc h iffe r  erkennen  müssen, 
daß s e in  S c h if f  m it d e r  gew ählten  A bdichtungsw eise f a h r ­
u n ta u g lic h  s e i .  Daß e r  tro tzd em  -  nach  z u s ä tz l ic h e r  Ab­
d ich tu n g  des v o rd e ren  Lecks m it e in e r  W olldecke und 
zw ei Kopf k e i le n  -  d ie  F ah rt f o r t g e s e t z t  habe, s e i  a l s  
e in  so g ro b e r  F e h le r  an zu seh en , "daß s ic h  d ie  Schadens -  
fo lg e n  den B eklag ten  n ic h t  mehr a l s  durch d ie  von ihnen  
m it v e rsc h u ld e te  S c h i f f s k o l l i s io n  adäquat zu rechnen  la s s e n " .
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Die R ev ision  g r e i f t  d ie s e  Ausführungen ohne 
E rfo lg  an . Bei a l le m , was s ie  in so w e it gegenüber 
dem angefoch tenen  U r t e i l  r ü g t ,  ü b e r s ie h t  s i e ,  daß 
d e r  S c h if fe r  des SK " D e ^ P f B ” in  D i Ü H l B  d ie  
F a h r t nach D u flB |B ~ R i4 ^ ^ B  f o r t g e s e t z t  h a t ,  obwohl 
zum indest in  diesem  Z e itp u n k t k la r  e rk en n b ar w ar, daß 
d ie  p ro v is o r is c h e  Abdichtung d e r  b e id en  Lecks durch  
das Taucher unternehmen K eflB U  in  M B^HBB n ic h  t  ge­
n ü g te , um während d e r  F a h r t des Kahnes das E ind ringen  
von g rö ß e re n , m it den an Bord b e f in d l ic h e n  Pumpen 
n ic h t  b eh e rrsch b a ren  Wassermengen zu v e rh in d e rn . D arin 
i s t  e in  d e r a r t  grobes V erschulden d es K ah n sch iffe rs  
zu sehen -  zumal d ie  S ch o tts  des SK "DeB^B B B "  durch -  
g e r o s t e t  waren - ,  daß das d a rau f beruhende Sinken des 
Kahnes und der h ie rd u rc h  d e r  K läg e rin  en ts ta n d e n e  
Schaden den B ek lag ten  b i l l ig e r w e is e  n ic h t  mehr zuge­
re c h n e t werden kann . Daran än d e rt n ic h t s ,  daß d e r  Kahn­
s c h i f f e r  in  D ü flH B B P  das vo rdere  Leck s e in e s  Fahrzeugs 
z u s ä tz l ic h  m it e in e r  Wolldecke und zwei K opfkeilen  abge­
d ic h te t  h a t .  Eine d e r a r t  u n zu län g lich e  Maßnahme b o t 
k e i n e r l e i  Gewähr d a fü r , daß SK "D eB IB  B B ” n ic h t  e rn eu t 
während d e r  F a h r t in  d ie  Gefahr des S inkens g e r i e t .  Mit 
Recht h a t  daher das B e ru fu n g sg e ric h t e in en  adäquaten 
U rsachen Zusammenhang zw ischen d e r  K o ll is io n  und dem 
Sinken des Kahnes in  D uB H B B ~R tA H B  v e r n e in t .

I I I .  Aus den u n te r  Z i f f .  I  3 a u fg e z e ig te n  Gründen 
b e d a rf  d ie  Sache, so w e it e s  um d ie  H aftung d e r  B ek lag ten  
zu 3 und 4 fü r  den e ig e n t l ic h e n  K o llis io n ssc h a d e n  g e h t ,  
d e r  e rn eu ten  V erhandlung und E n tscheidung  d u rch  das 
B e ru fu n g sg e ric h t. S o l l te  d ie s e s  wiederum zu d e r  F e s t­
s te l lu n g  g e lan g en , daß auch den B ek lag ten  zu 4 e in
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k a u sa le s  V erschulden an dem S chiffszusam m enstoß  t r i f f t ,  
so w ird  e s  h e i  d e r  Schuldabwägung d ie  G rundsätze zu 
b each ten  haben , wie s i e  in  dem S e n a t s u r t e i l  v. 29. 6. 59 
-  I I  ZR 3/58 (LM Nr. 3 zu R h e in sc h iffa h r tsp o liz e iV O  
v . 24. 12. 1954 = VersR 1959, 608 , 612/613) f ü r  d ie  
Schadens V e r te ilu n g  u n te r  mehr a l s  zwei sc h u ld ig e n  
S c h iffe n  d a r g e s t e l l t  s in d  (v g l. auch d as S e n a t s u r t e i l  
v. 5 . 12. 74 -  I I  ZR 56 /7 3 , VersR 1975, 255, 256) und 
nach denen v o r e in e r  Gesamtabwägung je w e ils  e in e  E in ze l -  
abwägung im V e rh ä ltn is  vom G eschäd ig ten  zu jedem e in ze ln en  
S ch äd ig er vorzunehmen i s t .  F ern er w ird  das B erufungs­
g e r ic h t  n äh e r d arzu legen  haben, aus w elchen Gründen d ie  
B ek lag te  zu 3 fü r  e in  s c h u ld h a f te s  V erh a lten  des B eklag­
te n  zu 4 n ic h t  nur m it MS "O S fr > sondern
auch m it SL "R flP  K a f l B  f ll"  h a f t e t  (v g l. zu  dem 
Fragenkom plex der Haftung b e i der K o llis io n  e in e s  Schub­
verbandes m it einem anderen  Fahrzeug Bemm/Kortendick 
R h e in s c h if f a h r ts p o l iz e i  Verordnung 1970 S. 76/77 sowie 
z u le tz t  OLG Köln, ZfB 1976, 363 f f . ) .

S tim pel Dr. Schulze Dr. Bauer Bundschuh Dr. Skibbe
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