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IM NAMEN DES VOLKES

I I  ZR 181/65 URTEIL Verkündet am
2 5 o Septem ber 1967 
H e il ,
J u s t i z o b e r s e k r e tä i

als Urkundsbeamter 
der Geschäftsstelle

i n  dem R e c h t s s t r e i t

1) d e r  Firm a
S tra ß e

Cm J  O 0 0 O

3) des M atrosen  Sime

und I ^ p t r a n s p o r t  GrmbH in  ^ 'Ruhr

b e i  d e r  B ek lag ten  zu 1 ) , 

B ek lag te  und R e v is io n s k lä g e r . 

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te rs  R ech tsan w alt 33r0

gegen

d ie  Firm a Tankschiffahrt-A G r in  B a ^ B  v e r t r e t e n  d u rch
ih re n  V o rs tan d ,

K läg e rin  und R e v is io n s b e k la g te ,

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te s , R ech tsan w älte  P r o f «B r » u n d
D ro
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Der I I  o Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e r ic h tsh o fs  h a t  a u f  
d ie  m ündliche V erhandlung vom 25* Septem ber 196? u n te r  
M itw irkung des S e n a ts p rä s id e n te n  Dr« P is c h e r  und d e r  
B u n d e s r ic h te r  D r0 Kuhn, Dr» N örr, L ieseck e  und S tim p e l

f ü r  R echt e rk a n n t;

Die R e v is io n  d e r  B ek lag ten  zu 1 und 3 gegen 
das U r t e i l  des R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h ts  Köln 
vom 2 7 o J u l i  1965 w ird  zurüekgew ieseno

Die K osten des R e v is io n s v e r fa h re n s  w erden den 
B ek lag ten  zu 1 und 3 a l s  G esam tschuldnern  a u f e r ­
l e g t  O

Von R ech ts wegen

T a tb e s tan d

Die K lä g e rin  i s t  E ig n e r in  des MTS "P iz  l a  M a |^ | n 
( in  fo lg en d e n  a l s ^ 'M a J H "  b e z e ic h n e t)  und m acht m it d e r  
K lage S ch ad en sersa tzan sp rlie fte  in  Höhe von 43°832 ,36  DM 
n e b s t Z insen  wegen Schäden g e l te n d , d ie  i h r  am 14»März 1962 
d u rch  d ie  B eschädigung ih r e s  M o to r ta n k sc h if fs  b e i  e in e r  
K o l l i s io n  im B opparder Hamm m it dem MTS "Hugo S t f H B  
P e r s ö n l ic h  GmbH 1" (im fo lg en d en  a l s  " S t ^ H I  1" b e z e ic h ­
n e t )  erw achsen sind» " S t Ü I  1,f g e h ö rte  dam als d e r  B eklag­
te n  zu 1 und wurde von i h r  in  K enntn is des U n fa lls  und s e i ­
n e r  P o lgen  zu neuen R e isen  ausgesand t»  Der B ek lag te  zu 3 
war M atrose au f  " S t f l H V 'i ” f ü h r te  z u r  U n f a l l z e i t  das 
Ruder *

MTS " S t f l I B 1“ (996 t ,  63 m la n g , 8 ,2 0  m b r e i t ,  
750 PS) befand  s ic h  am U n fa l l ta g e , f a s t  v o l l  b e la d e n , au f



-  3 -

d e r  B e rg fa h r t ,  während MTS " M a f l P 1 (1 ,8 0 8  t ,  9 4 ?78 m 
la n g , 11,04 m "b re it, 2 x 750 PS) l e e r  zu T a l kam, Ihm 
v o raus fu h r  e in  Talzug m it e in e r  Länge, b e s teh e n d  aus dem 
sch leppenden  MS K u rie r  und den le e r e n  Anhang­
kähnen " M a n ^ m ” b ack b o rd s , s te u e rb o rd s  o
" S t f lH B 'l* 1 w ies den T a lfa h re rn  den Weg z u r  Begegnung 
an S teu e rb o rd  o Nachdem " S t f lU B  1" den H j j ( ^ -S c h le p p z u g  
S teu e rb o rd  an S teu e rb o rd  p a s s i e r t  h a t t e ,  kam es b e i  d e r  
fo lg en d en  S teuerbord-B egegnung m it zum Zusammen­
s to ß , b e i  dem b e id e  Fahrzeuge an  i h r e r  S te u e rb o rd s e i te  
b e sc h ä d ig t w urden, S o n s tig e  S c h i f f a h r t  b e fan d  s ic h  n ic h t  
im n äh eren  B e re ich  d e r  U n f a l l s t e i l e . Der W asse rstan d  war 
s e h r  g ü n s tig  (Kauber P eg e l 2 ,7 8  m)»

Die K lä g e rin  b e h a u p te t , ,lS t f l | | H ' {tI s e i  n ic h t  d e r  
-  t a lw ä r ts  gesehen  -  r e c h te n  Stromkrümmung g e f o lg t ,  son­
d ern  g erad eau s g e fa h re n , habe p l ö t z l i c h  S te u e rb o rd k u rs  
genommen und s e i  dadurch  gegen g e r a te n ,  Bas be­
s t r e i t e n  d ie  B eklagteno S ie  b eh au p ten , ? d ie  den
v o r i h r  fah ren d en  Talzug an d essen  S te u e rb o r d s e i te  habe 
ü b e rh o le n  w o lle n , s e i  zu s p ä t nach  Backbord ausgew ichen ,

Bas R h e in s c h if f a h r ts g e r ic h t  h a t  d ie  K lage im v o l le n  
Umfange, das R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h t  h a t  -sie zu 2 /3  
dem Gründe nach f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t  und s i e  im ü b r i  
gen abgew iesen , M it d e r  R e v is io n  w o llen  d ie  B ek lag ten  d ie  
Abweisung d e r  K lage im v o l le n  Umfange e r r e ic h e n ,  B ie K lage 
r i n  b i t t e t  um Zurückweisung d e r  R e v is io n ,

R u tsch e idung sg ru ndeg

Io Im an g efo ch ten en  U r t e i l  w ird  u n te r  e in g eh en d e r 
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Hachdem den p a s s i e r t  g eh ab t
hab e , s e i  s i e  100 m o b e rh a lb  d e r  ( r e c h ts r h e in is c h e n )  r o te n  
B ahrw assertonne , a ls o  b e i  Ion 573?5? wo d e r  r e c h t s r h e in is c h e  
O c te rs p a ie r  Grund b e r e i t s  zu Ende gewesen s e i ,  i n  i h r e r  
b is h e r ig e n  R ich tung  g erad eau s w e ite rg e fä h re n , D ie se r  Kurs 
s e i  f e h le r h a f t  gew esen, w e il  e r  m it d e r  e ig en en  Y/eisung 
d e r  zu Berg fah ren d en  " S t f l B H  **” z u r  Begegnung S te u e r ­
bord  an S teu e rb o rd  n ic h t  im E in k lan g  g e s tan d e n  habe«, Der 
f e h le r h a f te  Kurs s e i  dadurch  zu e r k lä r e n ,  daß d e r  das 
Ruder füh ren d e  B ek lag te  zu 3 -  o f f e n s i c h t l i c h  in f o lg e  
m angelnder K enn tn is  des U n f a l l r e v ie r s  -  g e g la u b t h ab e , 
immer noch b e i  d e r Umfahrung des Grundes zu s e in ,  So habe 
e r  s e in e n  Kurs in  S trom m itte  so g a r  m it l e i c h t e r  S ch räg lag e  
nach S teu e rb o rd  f o r tg e s e t z t  0 Etwa 60 b i s  100 m v o r ,
d ie  in  b e d ro h lic h e r  S ch räg lag e  a u f  " S t f lB H  1U z u g e tr ie b e n  
s e i ,  s e i  " S t ^ H B  1,1 p l ö t z l i c h  m it dem Kopf w e i te r  nach 
S teu e rb o rd  abgegangen, obwohl von dem B e rg fa h re r  g e rad e  
noch e in  Backbord s ig n a l  abgegeben worden war«, D abei s e i  
d ie  M aschine a u f  " S t B I B  1,1 g e d r o s s e l t  w orden, Der 
B ek lag te  zu 5 habe d e sh a lb  nach  S teu e rb o rd  ausv/eichen w ol­
le n ,  w e il  e r  d u rch  d ie  E ahrw eise des T alm otors i r r i t i e r t  
worden s e i ;  e r  habe b e f ü r c h te t ,  a u f  " M a fU l1 habe man das 
S ig n a l zu r Begegnung an S teu e rb o rd  n ic h t  v e rs ta n d e n , und 
angenommen, "M sB B " w o lle  a u f  s e in e r  B a ck b o rd se ite  v o rb e i­
fa h re n  o D iesen  E indruck  habe auch d e r  S ch lep p zu g fü h re r des 
B ^H B J-Suges g e h a b t. E rst; ganz s p ä t  habe d e r  B ek lag te  zu 3 
noch v e rs tic h t,  nach Backbord auszuueicheno  So s e i  ’’S t B U S '1" 
in  S ch räg lag e  zum l in k e n  U fer h in  etw a b e i  km 573,4  
70 b i s  100 m aus dem l in k e n  U fer in  sp itzem  W inkel m it 
”M aflB >  zusammengestoßeno

Ob d e r  T a lf a h re r  "M aB B " s ic h  von v o rn e h e re in  zu 
s e h r  im ü b lic h e n  Weg d e r  B e rg fa h r t bewegt habe , könne d ah in ­
g e s t e l l t  b le ib e n .  Auf jed en  P a l l  habe e r  in  dem f r e i e n
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Begegnungsraum in so w e it nach Backbord h a l te n  m üssen, daß 
jed e  G efahr e in e r  I r r i t i e r u n g  des B e rg fa h re rs  und e in e r  
K o l l is io n  a u sg e sc h lo sse n  gewesen wäre» D aran habe es 
t,M a f m n f e h le n  la ssen ,. Dabei h ä t t e  dazu um so mehr Anlaß 
b e s ta n d e n , a l3  dem S c h if f s fü h r e r  von s e l b s t  d ie
ungew öhn liche, z ie m lic h  S teu e rb o rd  h a l te n d e  B ahrw eise 
des B e rg fa h re rs  a u f g e f a l le n  se i»  E r s t  k u rz  v o r  dem Zusam­
m enstoß habe Kurs nach  Backbord genommen,, Zu
einem wirksam en Ausweichen nach Backbord s e i  es  n ic h t  
mehr gekommen„ D arüber h in au s  habe d ie  Führung von "Maj^H 
den B e rg fa h re r  u n s ic h e r  gem acht, w e il  " M a d p ” in  S ch räg ­
la g e ,  m it dem Kopf a u f  " S t d H  1" g e r i c h t e t ,  g e r a te n  s e i ,  
D iese  Lage s e i  n ic h t  du rch  den Hang b e d in g t gew esen, so n -

1,1 a u s g e re c h n e t imd ern  d a ra u f  Z u rücksu füh ren , daß 
B e re ich  des O s te r s p a ie r  Grundes den v o ra u s fa h re n d e n  H a n ie l-  
Schleppzug an; d e ssen  S te u e rb o rd s e i te  habe ü b e rh o le n  w ollen,, 
A ls man a u f  r e i c h l i c h  s p ä t  den B e rg fa h re r  ”S t d ^
e rk an n t h ab e , s e i  man g e n ö t ig t  gew esen, k r ä f t i g  a b z u s to p ­
pen , so daß das S c h if f  b eso n d ers  m it seinem  A c h te r s c h i f f  
in  den Hang g e f a l l e n  und dam it e in e  e r h e b l ic h  mehr a l s  
ü b lic h e  S ch räg lag e  e r h a l te n  habe» D adurch habe nM a^H §,f 
den B e rg fa h re r  i r r i t i e r t  und in  ihm den b eg rü n d e ten  E in ­
druck  e rw eck t, d e r  T a lf a h re r  w o lle  an  s e in e r  B ack b o rd o e ite  
v o rb e ifah ren o  N ich t g e k lä r t  s e i ,  ob d e r  T a l f a h r e r  d ie  
b la u e  S e i te n f la g g e  zu s p ä t oder n ic h t  ordnungsgemäß g e s e tz t  
habe»

j  ~ o  inur^i

Das V erschu lden  des B e rg fa h re rs  s e i  d o p p e lt  so hoch  
zu bew erten  a l s  das des T a lfa h re rs«

IIo  Das R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h t  h a t  s e in e  F e s t s t e l ­
lungen  ohne R e c h ts fe h le r  g e tro ffe n «  S e in en  r e c h t l i c h e n  
S ch lu ß fo lg e ru n g en  t r i t t  das R e v is io n s g e r ic h t  i n  v o llem  
Umfange bei«  Die R e v is io n s a n g r if f e  s in d  n ic h t  b eg ründet«
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1 o V erschu lden  d e r  S c h if fs fü h ru n g  des B e rg fa h re rs
»St

D ie Führung von "St| 1” h a t  gegen das K u rsänderungs­
v e rb o t des § 37 N rD 3 RhSchPVO v e rs to ß e n e  U n ter Kurs i 0So 
d ie s e r  V o rs c h r i f t  i s t  nach d e r  s tä n d ig e n  R ech tsp rechung  
des B u n d e sg e ric h tsh o fe s  (VcrsR 1959, 608, 609 f ;  1962,
320, 321; 1964, 184, 186) n ic h t  d ie  Lage und R ich tu n g  des 
S c h if fe s  in  Z e itp u n k t d e r Z eichengebung, sondern  d e r  F a h r t -  
v/eg su  v e r s te h e n , den das S c h i f f  nach  n a u t is c h e n  Grund­
s ä tz e n  zu r  g e fa h r lo s e n  V o rb e ifa h r t e in z u sc h la g e n  h a t*  D ies 
v e rk en n t d ie  R e v is io n , wenn s i e  m e in t, f’S t H B l ir s e ^ 
n ic h t  v e r p f l i c h t e t  gev/esen, den ü b lic h e n  Weg d e r  B e rg fa h r t  
e in s u h a l te n ,  es komme a u s s c h l ie ß l ic h  d a ra u f  an , ob d e r  
B e rg fa h re r  dem T a lf a h re r  e in en  g e e ig n e te n  Weg zum Begeg­
nen f r e ig e la s s e n  habe«. Die V o rs c h r if te n  des § 37 Nr» 2 und 3 
RhSchPVO v /o llen  im I n te r e s s e  d e r  V e rk e h r s s ic h e rh e it  k l a r e  
V e rh ä ltn is s e  sch affen *  Das V erbot d e r  K ursänderung bezv /eck t, 
jed e  G efahr e in e s  Zusammenstoßes zu v e rh in d e rn  und d ie  
Z v /eife l a n d e re r  V erk eh rs te iln eh m er ü b e r den F ahrtv /eg , den 
das S c h i f f  e in sc h la g e n  v/erde, au ssu sch ließ e n *  D iese  s o l l e n  
s ic h  d a ra u f  v e r la s s e n  können, daß das S c h i f f  in  dem F a h r t ­
v/eg v e r b l e ib t ,  in  dem es s ic h  im Z e itp u n k t d e r  Z eichen ­
gebung b e f in d e t ,  und, f a l l s  d ie s e r  Fahrtv/eg d ie  G efahr 
e in e s  Zusammenstoßes h e rb e ifü h re n  könn te  ( K o l l i s io n s k u r s ) ,  
en tsp rech en d  d e r  Zeichengebung den Fahrtw eg e in s c h lä g t ,  
d e r  e in e  so lc h e  G efahr aus s c h l i e ß t  ( s o fe rn  d e r  ausv /e ich - 
p f l i c h t i g e  an d ere  V e rk eh rs te iln eh m er n ic h t  oder n ic h t  genü­
gend ausv/eichen kann oder n ic h t  r e c h t z e i t i g  ausv /e ich t)*  
H iernach  i s t  e in e  so lch e  K ursänderung , d ie  d ie  G efahr e in e s  
Zusammenstoßes h e rb e ifü h re n  k önn te  oder d ie  in  einem an d e­
re n  V erk eh rs te iln eh m er Z v/eifel ü b e r den Fahrtv/eg, den dac 
S c h if f  e in sc h la g e n  v/erde, h e rv o rru fe n  k ö n n te , auch dann v e r ­
b o te n , wenn an und f ü r  s ic h  f ü r  den an d eren  noch e in  g e e ig -
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n e t e r  Weg v e r b l e i b t ,  und auch dann , wenn das S c h i f f  s e in e  
F a h rw a s s e rh ä lf te  noch n ic h t  v e r l ä ß t  <>

P e r  B e rg fa h re r  i s t  b e i  d e r  Umfahrung des
O o te rs p a ie r  Grundes an d e r  r e c h te n  F a h rw a sse rg re n z e , d ie  
d o r t  wegen des Grundes in  S trom m ittc  v e r l ä u f t ,  g e f a h r e n „ 
S e in  "K urs” i»S» d es  § 37 H r. 3 RhSchPVO v e r l i e f  e n ts p r e ­
chend d e r  von ihm d e r  T a lf a h r t  gegebenen Vfeisung an d e r  
r e c h te n  F ah rw asse rg ren ze» Biesen- Kurs h ä t t e  e r  b e ib e h a l­
te n  m üssen, a l s  d e r  Grund zu Ende w ar und d ie  F ah rw asse r­
g renze  nunmehr n äh e r am re c h te n  U fer v e r l i e f <> Um s e in e n  
Fahrtw eg an d e r  r e c h te n  F ah rw asserg ren ze  f o r tz u s e t z e n ,  
h ä t t e  d ah er “S t ^ H  1,r nach  Backbord gehen müssen» Bas 
h a t  i h r  R udergänger, d e r  B ek lag te  zu 3? n ic h t  g e ta n ;  e r  
i s t  v ie lm eh r g erad eau s in  S tro m ra itte , d ie  nun n i c h t  mehr 
m it d e r  r e c h te n  F ahrw asserg renze  zusam m enfie l, w e i te r g e -  
fahren»  Bamit h a t  e r  se in e n  Kurs nach  S te u e rb o rd  in  R ich­
tu n g  des vom T a lf a h re r  zu b e fah ren d en  Fahrtw egeo
g eändert»  Bas war verbo ten»  B ie e tw a ig e  U nkenntn is des 
B ek lag ten  zu 3 ü b e r d ie  Bago und Ausdehnung des O s te r s p a ie r  
Grundes kann ih n  n ic h t  en tsch u ld ig en »  mußte
auch dann en tsp rech en d  ih r e r  Weisung an  d e r  r e c h te n  F ah r­
w asserg ren ze  v e rb le ib e n , wenn s ic h  d e r  T a l f a h r e r ,  was 
n ic h t  f e s t g e s t e l l t  i s t ,  d o r t  befunden  haben s o l l t e »  Hur 
v/enn ausnahm sw eise besondere  Umstände i»S» des § 5 RhSchPVO 
v o r l ie g e n ,  kann e in  V e rh a lten  des B e rg fa h re r s ,  das s e in e r  
e ig en en  Weisung w id e r s p r ic h t , g e r e c h t f e r t i g t  o d er w enig­
s te n s  e n ts c h u ld b a r  se in »  Solche Umstände l i e g e n  a b e r  nach  
dem vom B e ru fu n g sg e ric h t f e s t g e s t e l l t e n  S a c h v e rh a lt n ic h t  
v o r ; j e d e n f a l l s  s in d  s i e  von den B ek lag ten  n ic h t  s u b s ta n ­
t i i e r t  b e h a u p te t , geschw eige denn bew iesen» B ie Meinung 
d e r  R e v is io n , das B e ru fu n g sg e ric h t v e r la n g e , daß I ’1
in  d ie  vom T a lf a h re r  e in g e h a lte n e  F a h r tr ic h tu n g  h ä t t e  a u s -  
w eichen s o l l e n ,  i s t  u n v e rs tä n d lic h »  H ä tte  I 11 von



km 573?5 an d ie  F a h r t an d e r  r e c h te n  F ah rw asse rg ren ze  
b e ib e h a l te n ,  s t a t t  i n  R ich tung  F ah rw a sse rm itte  zu f a h r e n ,  
so wäre es zu d e r  K o l l is io n  70 b is  100 m aus dem l in k e n  
U fe r n ic h t  gekommen»

An d ie  F e s ts te l lu n g  im an g e fo ch ten en  U r t e i l ,  e s  s e i  
u n g e k lä r t  g e b lie b e n , ob a u f  d ie  b la u e  S e i te n ­
f la g g e  r e c h t z e i t i g  und ordnungsgemäß g e s e tz t  gew esen s e i ,  
i s t  das R e v is io n s g e r ic h t  gebunden•

R ic h tig  i s t ,  daß das U n fa llg e sch eh en  v e rh ä l tn is m ä ß ig  
s c h n e l l  v e r la u fe n  i s t  und daß d ie  F ahrw eise  von 
den F ü h re r von 1" i r r i t i e r t  h a t«  Das kann ih n
a b e r  n ic h t  e n t la s te n »  H a tte  e r  en tsp re ch e n d  s e in e r  K urs­
w eisung se in e  F a h r t an  d e r  r e c h te n  F ah rw asse rg ren ze  f o r t ­
g e s e t z t ,  so h ä t te n  in  ihm Z w eife l Uber d ie  F ahrw eise  von 

ü b erh au p t n ic h t  aufkommen können»

2» V erschu lden  d e r  S c h if fs fü h ru n g  von nM

Ohne R e c h ts fe h le r  h a t  das B e ru fu n g sg e ric h t das V er­
sch u ld en  d e r Führung von , d ie  den B e rg fa h re r
“r e i c h l i c h  s p ä t“ e rk an n t habe , d a r in  g eseh en , daß 
e r s t  k u rz  vo r dem Zusammenstoß nach Backbord ausgew ichen  
s e i  und durch  s e in e  b is  zu diesem  Ausweichen nach S te u e r ­
bo rd  g e r i c h te t e  S ch räg lag e  den E indruck  h e rv o rg e ru fe n  h ab e , 
“M a m p 11 w o lle  den Entgegenkommen en tg eg en  d essen  W eisung 
an Backbord p a s s ie r e n ,  wodurch d ie s e r  i r r i t i e r t  worden sei«, 
Auch d ie  A usführungen des an g efo ch ten en  U r t e i l s ,  d ie  s ta r k e  
S ch räg lag e  s e i  en tgegen  d e r Behauptung d e r  K lä g e rin  n ic h t  
d u rch  den Hang b ed in g t gewese n , la s s e n  e in e n  R e c h ts ir r tu m  
n ic h t  erkennen» Die Führung von h a t  h ie rd u rc h
gegen § 59 Nr» 1 RhSchPVO v e rs to ß e n  und ih r e  n a u t is c h e  
S o r g f a l t s p f l i c h t  (§ 4 RhSchPVO, § 276 BOB) v e r le tz t»
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B eide S c h i f f s f ü h r e r  s in d  n ic h t  den  vom B e rg fa h re r  
gew iesenen Weg gefahrene, ’’S t f l l B  “l" ^ a t  n ic h t  den Kurs 
an  d e r  r e c h te n  F ah rw asserg ren ze  b e ib e h a l te n  und i s t  e r s t  
im l e t z t e n  A ugenblick  nach Backbord ausgew ichenc Auch 
"M aggi"  h a t  n ic h t  r e c h t z e i t i g  B ackbordkurs e in g e s c h la g e n , 
sondern  i s t  e r s t  ku rz  v o r  dem Zusammenstoß nach Backbord 
ausgewicheno Bas überw iegende V erschu lden  d e r  Führung von 

s i e h t  das B e ru fu n g sg e ric h t d a r in ,  daß s i e ,  
nachdem s ie  schon zu n äch st u n zu re ich en d  nach  Backbord 
beigegangen  s e i , dann u n te r  grobem V ers to ß  gegen d ie  
g rund legenden  B egegnungsregeln  k u rz  v o r  dem Q ?alfahrer 
den f e s tg o le g te n  und noch d u rch  B ack b o rd sig n a l b e k r ä f t i g ­
te n  Kurs g ew ech se lt habe« Zwar i s t  d e r  R e v is io n  zuzugeben , 
daß a n g e s ic h ts  d e r  F ah rw eise  von "Maggg* und des s ic h  
s c h n e l l  a b sp ie le n d e n  U n fa llg e sch eh en s  von einem g ro b en  
V erstoß  des B e rg fa h re rs  n ic h t  g esp ro ch en  werden kann , 
(Trotzdem ü b erw ieg t s e in  V ersch u ld en , w e il  e r s t  d u rch  
s e in e  e ig en e  f a ls c h e  F ahrw eise in  ihm Z w eife l ü b e r  d ie  
K u rsab s ic h ten  von "Mag^M" aufkommen k o n n ten .

I I I .  H iernach  v/ar d ie  R e v is io n  zu rü ck zu w eisen 0 Der K o sten - 
au sep ru eh  g rü n d e t s ic h  a u f  §§ 97 A bs0 1, 100 Abs« 4 ZPO.

B r .F is c h e r  BroKuhn B r0N örr B ieseck e  S tim p e l
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