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BUNDESGERICHTSHOF

IM NAMEN DES VOLKES

m J K Ä i  URTEIL Verkündet am
17 . O ktober 1966 

Schorm, 
J u s t i z a n g e s t e l l t e r

als Urkundsbeamter 
der Geschäftsstelle

in  dem R e c h t s s t r e i t

1 ,
2 ,

d e r  S f lH H B H B H V  R eed e re i AG-, 
v e r t r e t e n  d u rch  ih r e n  V o rs tan d , d a s e i h s t ,
des K a p itä n s  2h H flP  von M3?S ‘»A venturin1*, 
h e i  d e r  B ek lag ten  zu 1,

-  P ro z e ß h e v o llm ä c h tig te r :  R ech tsan w alt Br

gegen

J.H ,
B
v e r t r a t  
in  Ri

ih re n  D ire k to r  J r .  H arry
,

Klägerin, Revisionsheklagte und Anschlußrevis ionaklägerin *
-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r : R ech tsan w alt
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Der I I .  Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e ric h tsh o fs  
h a t  a u f  d ie  m ündliche V erhandlung vom 13. O ktober 
1966 u n te r  M itw irkung des S e n a ts p rä s id e n te n  
Dr. B isch e r und d e r  B u n d e s r ic h te r  D r. Kuhn, D r. R d rr , 
B iesecke und P ieck

f ü r  Recht e r k a n n t :

Auf d ie  R e v is io n  d e r  B ek lag ten  w erden das 
U r t e i l  des R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h ts  
in  Köln vom 8 * Mai 1964 und das U r t e i l  des 
R h e in s c h i f f a h r ts g e r ic h ts  in  D u isb u rg -R u h ro rt 
vom 27- Dezember 1963 im K ostenpunkt und 
in so w e it aufgehoben , a l s  d ie  K lage zu mehr 
a l s  d e r  H ä lf te  dem Grunde nach f ü r  ge­
r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t  worden i s t .  Im Umfang 
d e r  Aufhebung w ird  d ie  Sache zu r an d e rw e iten  
V erhandlung und E n tsche idung  an das B eru fungs­
g e r ic h t  zu rü ck v erw iesen .

Die A n sch lu ß re v is io n  d e r  K lä g e rin  v /ird  zu­
rü ck g ew iesen .

Von den K osten  des B eru fu n g s- und R e v is io n s ­
v e r fa h re n s  w ird  den B ek lag ten  a l s  Gesamt­
sc h u ld n e rn  d ie  H ä lf te  a u f e r l e g t .  Von den 
K osten des R e v is io n s v e rfa h re n s  h a t  d ie  
K lä g e rin  1 /4  zu t r a g e n .  D ie E n tsche idung  
ü b e r d ie  K osten des B eru fu n g s- und R e v is io n s ­
v e r fa h re n s  im ü b rig en  b l e i b t  dem B erufungs­
g e r ic h t  V o rb eh a lten .

Von R echts wegen
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T a tb e s ta n d :

Die K lä g e rin  i s t  E ig n e r in  des MS "M adele ine11 
(1289 t ,  80 m la n g , 5 x 196 PS). S ie  m acht m it d e r  K la­
ge S ch ad en se rsa tzan sp rü ch e  in  Höhe von 10 448 ,55  h f l  n e b s t 
S in sen  wegen Schäden g e l te n d ,  d ie  d u rch  d ie  B esch äd i­
gung ih r e s  M o to rsc h iffs  b e i  e in e r  K o l l i s io n  m it dem 
d e r  B ek lag ten  zu 1 g eh ö rig en  Tankkahn "H ovara" (1995 t ,
9 9 1$ m la n g )  e n ts ta n d e n  s in d .

SK "Hovara" befand  s ic h  am 6 . Dezember 1961 
abends in  d e r  D u n k e lh e it b e i  d e r  Döhnmündung (Rhkm $8 6 ) 
l e e r  a u f  d e r  T a lf a h r t  im Anhang des e b e n f a l l s  d e r  Be­
k la g te n  zu 1 g e h ö rig e n , le e r e n  MTS "A v en tu rin "  (1696 t , 
85 ,86  m la n g , 1200 P S ). Das l e t z t e r e  wurde du rch  den 
B ek lag ten  zu 2 v e r a n tw o r t l ic h  g e f ü h r t .  Das MS "M adele ine” 
kam m it 600 t  Ladung zu B erg, und zwar a l s  V orspann 
des MS "Rhenus 1$8 " , das s e i n e r s e i t s  den Tankkahn 
"R hein tank  21" im Anhang h a t t e .  Der T alzug  w o ll te  z u r  
Ü bernachtung au fd reh en  und h a t t e  schon m ehrfach  Wende­
s ig n a l  gegeben, z u l e t z t  e in  S ig n a l zum Wenden Über 
S te u e rb o rd . Zu d ie s e r  Z e it  fu h r  d e r  Bergzug r e c h t s ­
rh e in is c h  und gab B l in k l i c h t s ig n a l .  Während d e r  T alzug  
dann u n te r  n o ch m alig er Abgabe e in e s  S teuerbordw ende­
s ig n a ls  a u f  d r e h te ,  kam es l i n k s r h e in i s c h  z u r  K o l l i s io n .  
D abei sc h lu g  d e r  f a s t  quer l ie g e n d e ,  m it dem Kopf noch 
ta lw ä r t s  g e r i c h te t e  SK "Bovara" m it seinem  A c h te r s c h if f  
gegen das B a ck b o rd v o rsch iff  des MS "M adele ine" , das 
in zw isch en  s e in  B l in k l ic h t  g e lö s c h t  und S e ite n w ech se l 
d u rc h g e fü h rt h a t t e .  MS "M adeleine" g e r i e t  g le ic h  an­
sc h lie ß e n d  am lin k e n  U fer a u f  Gkrund. B eide Bahrzeuge 
wurden e rh e b l ic h  b e s c h ä d ig t .

v o lle n  Umfange, das R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h t  h a t s i e
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zu 3 /4  dem Grande nach f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t  
und im ü b rig e n  abgew ieaen. Die B e k lag ten  v e r fo lg e n  
m it ih r e r  R e v is io n  ih re n  A ntrag  a u f  Abweisung d e r  
K lage im v o l le n  Umiänge w e i te r ,  während d ie  K lä g e rin  
m it i h r e r  A n sch lu ß re v is io n  d ie  W ie d e rh e r s te l lu n g  des 
e r s t r i e h t e r l i c h e n  U r t e i l s  e r s t r e b t .  B eide P a r te ie n  
b i t t e n 1 um Zurückw eisung d e r  g e g n e risc h e n  R e v is io n .

I .  Vers c h u l den des S ch le b n zu g fü h re rs  von 
MÜS "A ven tu rin"  ( fa lz u g )  - R e v i s i o n  d e r  
B ek lag ten

Das B e ru fu n g sg e ric h t s i e h t  e in  V ersch u ld en  des 
F ü h re rs  des f e i  sc h lep p s  uges d a r in ,  daß das Wendemanöver 
n ic h t  z u lä s s ig  gewesen s e i ,  w e il d e r  A bstand zw ischen 
den b e id en  Schleppzügen b e i  Beginn des Wendens f ü r  
e in  g e fa h r lo s e s  A ufdrehen n ic h t  a u s g e r e ic h t  h a b e , 
f e r n e r  d a r in ,  daß d e r  f a l f a h r e r  beim Auf d reh en  dem 
Bergzug n ic h t  genügend P la tz  zu r  V o rb e ifa h r t  am l i n ­
ken U fe r g e la s s e n  habe .

Gegen den l e t z t e r e n  Vorwurf w endet s i c h  d ie  
R ev is io n  d e r  B e k lag ten , ohne e in e  z u lä s s ig e  R e v is io n s ­
rüge  zu e rh eb en . Die R ev is io n  muß d ah e r  d ie  F e s t­
s t e l lu n g  im an g e fo ch ten en  U r t e i l  hinnehm en, daß MB 
"M adele ine” b e r e i t s  den ä u ß e rs te n  Rand des in  d e r  
D u n k e lh e it noch fa h rb a re n  W assers eingenommen habe 
und n ic h t  w e i te r  zum l in k e n  U fer habe ausw eichen  kön­
nen , um d ie  K o ll is io n  zu verm eiden.

Die W en d este ile  w ar ü b e r s i c h t l i c h ,  d ie  Führung
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des la lz u g e s  h a t t e  den Bergzug erkann t*  M it R echt 
h a t  das B e ru fu n g sg e ric h t dem F ü h re r des T alzuges 
d ie  B f l ic h t  a u f e r l e g t ,  h e i  d e r  ta t s ä c h l ic h e n  E in ­
l e i tu n g  s e in e s  A ufdrehm anövers zu p rü fe n , oh d e r  
A bstand zum Bergzug f ü r  e in  g e fa h r lo s e s  Wenden a u s -  
r e i c h t e .  Für d ie  Z u lä s s ig k e i t  des Wendemanövers kommt 
es a u f  d ie  lä g e  im Z e itp u n k t d es  W erdebeginns a n , 
n ic h t  dagegen a u f  d ie  V e rk e h rs ia g e , w ie s i e  im Z e i t ­
punkt d e r  Abgabe des ( v o r le tz t e n )  A u fd re h s ig n a ls  
b es tan d en  h a t ;  d ie s e  f rü h e re  Lage s p i e l t  n u r  f ü r  das 
M itv e rsch u ld en  des B ergsch leppzuges e in e  R olle*  Die 
R ev is io n  d e r  B ek lag ten  kann demnach f ü r  d ie  F rage 
d e r  Z u lä s s ig k e i t  des Wendemanövers f ü r  s ic h  n ic h ts  
aus dem Umstande h e r l e i t e n ,  daß etw a im Z e itp u n k t d e r  
Abgabe des v o r le tz te n  S ig n a ls  das Wenden z u lä s s ig  
gewesen wäre*

Bas B e ru fu n g sg e ric h t h a t  f e s t g e s t e l l t ,  im Z e i t ­
punkt des Wendebeginns habe s ic h  d e r  Bergzug b e r e i t s  
im Übergang von d e r  re c h te n  z u r  l in k e n  S tro m se ite  
befunden* Die E n tfe rn u n g ssch ä tzu h g  d e r  Zeugen Über 
den A bstand d e r  b e id e n  Schleppzüge in  diesem  Z e itp u n k t 
bew egten s ic h  zw ischen 300 m und Z km; ih n en  komme n u r  
s e h r  g e r in g e r  Bew eisw ert zu . E n tsch e id en d  gegen d ie  
Z u lä s s ig k e i t  des Wendemanövers s p re c h e , daß d ie s e s  
im Z e itp u n k t d e r  K o l l i s io n  e r s t  w enig mehr a l s  z u r  
H ä lf te  d u rc h g e fü h rt gewesen s e i ,  obwohl MS "Madel e in e 11 
nach dem Übergang d ie  M aschine a u f  h a lb e  K ra f t g e s e tz t  
hab e . Wenn d ie  K lä g e rin  im G egensatz zu ihrem  frü h e re n  
V orbringen  nunmehr b e h a u p te , i n  d e r  Z e it  vom Wende­
beg inn  b i s  zum Zusammenstoß s e ie n  m in d esten s 8 b i s  10 
M inuten v erg an g en , d e r  Bergzug habe in  d ie s e r  Z e it  
e in e  S tre c k e  von etwa 1 km d u rc h fa h re n  können, so 
könne dem n ic h t  g e f o lg t  w erden. Bas Brehen d e r  b e id en
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d u rch  K reuzdräh te  von z u l e t z t  25 m lä n g e  verbundenem  
F ah rzeu g e ,d ie  d ab e i p r a k t i s c h  d ie  v o l le  B r e i te  des 
Strom es in  Anspruch genommen h ä t t e n ,  s e i  w e s e n t l ic h  
s c h n e l le r  m öglich  gewesen und s e i  auch  s c h n e l l e r  v o r­
genommen worden; wäre id le  j e t z i g e  D a r s te l lu n g  d e r  
K lä g e rin  r i c h t i g ,  so wäre däs e rk e n n b a r  r i s k a n t e  
Manöver in  u n v e ra n tw o r tl ic h e r  W eise v e r z ö g e r t  w orden.

D ie R ev is io n  h ä l t  an  d e r  u n te r  S a c h v e rs tä n d ig e n ­
g u ta c h te n  g e s t e l l t e n  Behauptung d e r  B e k lag ten  f e s t ,  b e i  
sachgem äßer D urchführung des Wendemanövers s e ie n  b is  
z u r  K p ll is io n  m indestens 8  b i s  10 M inuten v e rg a n g e n , 
a b e r  auch e r f o r d e r l i c h  gewesen« S ie  i s t  d e r  A n s ic h t,
10 M inuten v o r d e r  K o ll is io n  habe  s i c h  d e r  B erzug  noch 
in  s o lc h e r  E n tfe rn u n g  von dem T alzug  b efu n d en , daß 
d essen  A ufdrehen k e in  R is ik o  f ü r  den T alzü g  habe  
d eu ten  können; e in e  S tr e c k e , zu d e ren  D u rch fah ren  
-• g r ö ß te n te i l s '  m it v o l l e r  K ra f t ^ der* Befgzug 10 M inuten 
b e n ö tig e , s e i  b e i  sachgemäßem V e rh a lte n  des E n tgegen­
kommers e in  A bstand, d e r  das A ufdrehen g e s t a t t e .

Auf den von d e r  R ev is io n  a l s  übergangen  g e rü g ­
te n  B ew eisan trag  kommt es  n ic h t  an ; denn “auch wenn 
u n t e r s t e l l t  w ird , d e r  T alzug  habe f ü r  s e in e  Maßnahmen 
(Wenden von MTS "A ven tu rin"  etwa b is  z u r  Q u e r la g e ,
S e tzen  des Bugankers von MTS "A v e n tu rin " , F ie re n  d e r  
K reu zd räh te  von MTS "A ven tu rin"  zu SK "K ovara", Back­
b o rd ru d e r  durch  SK "R ovara" und sodann S p r in g e n ia s s e n  
des R u d e rs , A ufstreckbew egung von MTS "A v en tu rin "  und 
Einschwenken von SK "Rovara" f a s t  b is  z u r  Q u e rlag e )
10 M inuten b e n ö t ig t ,  war das Wendemanöver u n z u lä s s ig .
Die R ev is io n  b e a c h te t  n ic h t  d ie  F e s ts te l lu n g e n  im 
an g efo ch ten en  U r t e i l ,  daß d e r  T alzug m it dem Wenden
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e r s t  begonnen b a t , a l s  s ic h  d e r  Bergzug b e r e i t s  im 
Übergang b e fa n d , daß d e r  Bergzug d ie s e n  S eitenw ech­
s e l  so k u rz  w ie m öglich  d u rc h g e fü h r t und danach s e in e  
G eschw ind igkeit v e r r in g e r t  h a t .  B iese  F e s ts te l lu n g e n  
s te h e n  d e r  Behauptung d e r  R e v is io n  en tg eg en , d e r  B erg­
zug s e i  während d ie s e r  10 M inuten g r ö ß te n t e i l s  m it 
V o llk r a f t  g e fa h re n . M it v o l l e r  K ra f t fu h r  d e r  Bergzug 
während des S e ite n w e c h s e ls . Bas h a t  das B eru fungsge­
r i c h t  -  r e c h t l i c h  u n a n g re ifb a r  -  f ü r  n a u t is c h  r i c h t i g  
g e h a l te n , w e il  b e i  d e r  V erk eh rs läg e  d e r  B ergzug e r s t  
einm al a l l e  K ra ft habe e in s e tz e n  m üssen, um aus d e r  
e ig e n t l ic h e n  G efahrenzone herauszukommen. B is R e v is io n  
m ein t zw ar, d e r  Bergzug s e i  h ie rd u rc h  g e rad e  b e s c h le u ­
n ig t  in  d ie  G efahrenzone h in e in g e fa h re n . S ie  h a t  d a b e i 
a b e r  d ie  w e ite re  z u tre f fe n d e  F e s t s te l lu n g  des Be­
ru fu n g s g e r ic h ts  ü b e rseh en , daß d ie  Rührung des Berg­
zuges in  d e r  B u n k e lh e it den A b lau f des A ufdrehm anövers 
im vo rau s n ic h t  habe a b sc h ä tz e n  können . B ie Rührung 
des Bergzuges konnte n ic h t  v o rau sseh en , wie w e it d e r  
la lz u g  beim A ufdrehen a b g e tr ie b e n  werden w ürde, und 
mußte d ah er in  e r s t e r  L in ie  danach t r a c h te n ,  au s  dem 
B re h k re is  des Bergzuges herauszukommen. Das mußte dem 
R ührer des fa lz u g e s  k l a r  s e in !  e r  k onn te  n ic h t  dam it 
re ch n e n , daß d e r  Bergzug während des Ü berganges s e in e  
G eschw ind igkeit h e ra b s e tz e n  w üräe. Wenn dann d e r  Berg­
zug nach vollzogenem  Übergang s e in e  M aschine a u f  h a lb e  
K ra f t s e t z t e  und es  tro tzd em  zum Zusammenstoß kam, 
so konn te  h ie ra u s  d e r  Schluß gezogen w erden , daß d e r  
A bstand beim Wendebeginn f ü r  e in  g e fa h r lo s e s  Auf­
d reh en  n ic h t  a u s r e ic h te .

Bas B e ru fu n g sg e ric h t i s t  a u f  Gnund d e r  Bew eis­
aufnahme und des u n b e s t r i t t e n e n  S a c h v e rh a lts  zu d e r
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Überzeugung gekommen, daß d e r  A bstand f ü r  e in  g e fa h r ­
lo s e s  A ufdrehen n ic h t  a u s r e ic h te .  Im ü b r ig e n  i s t  d e r  
A ufdrohende (§ 46 RhSchRVO) nach  d e r  R ech tsp rech u n g  
des S enate  (VeraR 1964, 502 , 503? v g l .  VereR 1965,
659 > 6 6 0 ), von d e r  abzugehen k e in  A nlaß b e s t e h t , d a fü r  
b e w e is p f l ic h t ig ,  daß d e r  ü b r ig e  V erkeh r, h i e r  d e r  Berg­
zug , das A ufdrehen z u lä ß t  , daß a ls o  d e r  A bstand zw ischen  
den b e id en  Schleppzügen b e i  Wendebeginn f ü r  e in  g e fa h r ­
lo s e s  A ufdrehen a u s r e ic h t ,  wenn d e r  G eg en fah re r s e in e r  
g e s e tz l ic h e n  P f l i c h t  en tsp re ch e n d  s e in e  G esch w in d ig k e it 
v e rm in d e rt o d er (und) s e in e n  Kurs ä n d e r t .  E inen  so lc h e n  
A bstand haben d ie  B ek lag ten  j e d e n f a l l s  n ic h t  b ew iesen .

H iern ach  i s t  d ie  R ev is io n  d e r  B ek lag ten  in s o w e it  
u n b eg rü n d e t, a l s  s i e  e in  V erschu lden  des S ch le p p zu g fü h re rs  
von üA ven tu fin "  b e s t r e i t e n .

n . V ersohui den des S ch leppzugfü h re r s  von 
HS ,lH adelein e !> (Bergzug)

1. A n sch lu ß rev is io n  d e r  K lä g e r in .

Das B e ru fu n g sg e ric h t s i e h t  das V erschu lden  des 
f ü h re r s  des Bergzugeo d a r in  und n u r  d a r in ,  daß MB 
"M adeleine" d ie  f a h r t  n ic h t  w e i te r  h e r a b g e s e tz t  und 
r e c h t z e i t i g  ganz e i n g e s t e l l t  hab e , a l s  s i c h  d e r  s e in e r  
Zusammensetzung nach n ic h t  bekann te  la lz u g  i n  d e r  
D u n k e lh e it b e d ro h lic h  g e n ä h e r t habe. D arin  l i e g e  zw ar 
k e in e  V erle tzu n g  des § 46 N r, 3 RhSchPVO, wohl a b e r  
e in e  so lc h e  des § 4 RhSchPVO.

Die R ev is io n  d e r  K lä g e rin  m e in t, das B eru fungs­
g e r ic h t  habe d e r  Führung des Bergzuges n ic h t  ü b e r d ie  
V o rs c h r i f t  des § 46 N r. 3 RhSchPVO h in au s  gehende P f  l i e h -
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te n  a u f  e r le g e n  d ü rfe n . Das 1s t  r e c h t s  i r r i g .  D ie be­
z e i c h n e t  V o rs c h r if t  r e g e l t  d ie  P f l i c h te n  d e r  "an d eren "  
Fahrzeuge n ic h t  e rsch ö p fen d . D ie a llg e m e in e  n a u t is c h e  
S o r g f a l t s p f l i c h t  kann es s e h r  wohl g e b ie te n ,  ü b e r  d ie  
in  d e r  b e z e ic h n e te n  V o rs c h r if t  e n th a lte n e n  P f l i c h te n  
h in au s  w e ite re  Maßnahmen zu e r g r e i f e n  (BGH VersH 1964,

F e rn e r  s i e h t  d ie  R ev is io n  d e r  K lä g e r in  e in e n  
W iderspruch d a r in ,  daß im an g e fo ch ten en  U r t e i l  (S . 11) 
das H erab se tzen  d e r  M aschine von MS "M adeleine" a u f  
h a lb e  K ra f t nach  vollzogenem  S e ite n w ech se l a l s  sach ­
gemäß b e z e ic h n e t w ird , während an  a n d e re r  S t e l l e  (S . 17) 
d e r  Führung von MS "M adeleine" zum Vorwurf gem acht w ird , 
daß s i e  d ie  F a h r t n ic h t  noch w e i te r  h e r a b g e s e tz t  und 
r e c h t z e i t i g  ganz e i n g e s t e l l t  h ab e . D abei ü b e r s ie h t  j e ­
doch d ie  R e v is io n , daß das B e ru fu n g sg e ric h t d ie  l e t z t e r e  
Maßnahme e r s t  dann f ü r  n ö t ig  g e h a lte n  h a t ,  a l s  s ic h  d e r  
T alzug  in  b e d ro h lic h e r  Weise g e n ä h e r t h ab e . In  d iesem  
Z e itp u n k t mußte d i e  ganz e i n g e s t e l l t  w erden, '. r
auch a u f  d ie  G efahr h in ,  daß d ie  Anhänge von MS "M adeleine" 
ih r e  S te u e r f ä h ig k e i t  v e r lo r e n  h ä t te n  (was kaum ange­
nommen w erden kann , da d e r  e r s t e  Anhang "Rhenus 158" 
e in  M o to rsc h if f  w ar) o d er d ie  S e h le p p h t^ Ä  
Grund h ech ten  (und r e iß e n )  k o n n ten . Die A usführungen 
des B e ru fu n g sg e r ic h ts  ü b e r d ie  Z um utbarkeit d e r  F a h r t­
e in s te l lu n g  b ez ieh en  s ic h  a u f  d ie  Erwägungen, d ie  d e r  
A ufdrehende b e i  d e r  P rüfung  d e r  Z u lä s s ig k e i t  s e in e s  
A ufdrehm anövers a n s te l l e n  muß, n ic h t  a b e r  a u f  den 
F a l l  e in e r  u n m it te lb a r  drohenden G efahr.

Die Führung des MS "M adele ine" kann s ic h  e n t­
gegen d e r  A n sich t d e r  R e v is io n  d e r  K lä g e rin  n ic h t  d a ra u f
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b e ru fe n , s i e  habe b e i  d e r  D u n k e lh e it d ie  E ig en sö h af^  : 
te n  des T a lzu g es , in sb e so n d e re  d ie  Länge d es SK 
”lfovara11 n ic h t  r e c h tz e i t  i g  ausmachen können . Die 
Führung von MS. ’»M adeleine11 h a t e rk a n n t , daß i h r  e in  
Schlepp.zug entgegenkam . S ie  mußte auch e in e n  d e r a r t i g  
zu sam m en g este llten  Sch leppzug , d e r  a u f  dem E h ein  n ic h ts  
Ungew öhnliches d a r s t e l l t , in  Rechnung s t e l l e n .  D eshalb  
und gerade  w e il s i e  den Anhang des T alzuges n i c h t  r e c h t ­
z e i t i g  ausmachen k o n n te , konn te  d ie  Rührung von MS 
’’M adele ine” b e i  d e r  b e d ro h lic h e n  A hnÄ 
zuges auch n ic h t  d a ra u f  v e r t r a u e n ,  daB i h r  e in e , g e ­
f a h r lo s e  D u rch fah rt am l in k e n  E h e in u fe r  f r e ig e h a l t e n  
w ürde. S ie  mußte d ah er d ie  f a h r t  s o f o r t  e in s te l l e n *

H ä tte  MS ’’M adele ine” d ie  f a h r t  r e c h t z e i t i g  
e i n g e s t e l l t , so  h ä t t e  s i e  k e in e  f o r a u s f a h r t ,  au ch  n ic h t  
e in e , so lc h e  von n u r 1 km/h g e h a b t. Dann w äre e s  auch 
n ic h t  zum Zusammenstoß gekommen. U n s tre i t  ig  i s t  SIC 
’’K ovara” m it seinem  A c h te r s c h if f  gegpc d a s  Sackbord­
v o r s c h i f f  von MS ’’M adele ine” g e f a l le n  und a n s c h lie ß e n d  
m it seinem  A c h te r s c h if f  ü b e r das V o rs c h if f  von MS 
’’M adeleine ” gegangen. Es f e h l te n  a ls o  n u r  e in ig e  M eter 
und d ie  V o rb e ifa h r t wäre mis gegangen.

H iernach  i s t  d ie  A n sch lu ß re v is io n  d e r  K lä g e r in  
u n b eg rü n d e t.

2 . R e v is io n  d e r  B ek lag ten

Die R ev isio n  d e r  B ek lag ten  i s t  d e r  A u ffassu n g ,
MS ’’M adele ine” habe ih r e  G eschw ind igkeit n ic h t  e r s t  
dann h e ra b s e tz e n  m üssen, a l s  bem erkt worden s e i ,  daß 
d e r  Talzug t a t s ä c h l i c h  a u fd r e h te , .s o n d e rn  b e r e i t s  nach 
Wahrnehmung d e r  e r s te n  A u fd reh s ig n a le  des T a lz u g e s .
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Die R ev is io n  r ü g t ,  das B e ru fu n g sg e ric h t habe d ie  
Aussage des M atrosen  van D f 0 ,  &es Sohnes des S c h i f f s ­
fü h re r s  von MS "M adeleine11, n ic h t  v o l l s tä n d ig  g e w ü rd ig t. 
Die Rüge i s t  b e g rü n d e t, so w e it s i e  d ie  B ah rt des Berg­
zuges v o r dem S e iten w ech se l b e t r i f f t .

Der Zeuge h a t  b ek u n d e t, e r  habe , neben seinem  
V a te r  s te h e n d , in  e in e r  E n tfe rn u n g  von mehr a l s  einem  
K ilo m ete r das A u fd reh s ig n a l von M$S "A v en tu rin "  o p t is c h  
wahrgenomment HS "M adeleine" habe dann zu n äch s t noch 
d r e i  E in z e l f a h r e r ,  d ie  zu f a l  gekommen s e i e n , v o rb e i­
g e la s s e n  und s e i  h i n t e r  d ie s e n  z u r  l in k e n  R h e in s e ite  
u n te r  A u sscha ltung  des B l in k l ic h te s  h in ü b e rg eg an g en ; 
nach  dem Übergang s e i  d ie  M aschine a u f  h a lb e  K ra f t 
g e s e tz t  worden; zw ischen MS "M adeleine" und d e r  n ä c h s te n  
B e rg fa h r t v o r  MS "M adeleine" s e i  wohl etwa 3 km A bstand 

■ gew esen.

D iese D a rs te l lu n g  i s t  d e r  E n tsch e id u n g  zugrunde 
zu le g e n . Denn in so w e it i s t  d ie  Aussage des M atrosen  
van D ^ P  u n b e s t r i t t e n .  Die K lä g e rin  h a t  s i c h  i n  ihrem  
S c h r i f t s a t z  vom 16. A p r i l  1964 S. 10 i n  d e r  P a r a l l e l ­
s a c h e , a u f  den s i e  in  d e r  v o r lie g e n d e n  Sache Bezug 
genommen h a t ,  d ie  Aussage des M atrosen  van  D ^ P  m it 
dem Bemerken zu e ig en  gem acht, e in e  P ah rtv erm in d eru n g  
s e i  a u f  MS "M adeleine" e r s t  dann in  P räge gekommen, 
nachdem MS "M adeleine" au s dem D re h k re is  des la lz u g e s  
h e ra u s  zum lin k e n  U fer g e la n g t s e i .

B ei d iesem  S a c h v e rh a lt h a t  d ie  Pührung von 
MS "M adeleine" gegen d ie  V o rs c h r i f t  des § 46 Hr. 3 
RhSchPVO v e rs to ß e n . B e re i t s  nach  Wahrnehmung d ie s e s  
( v o r le tz t e n )  A u fd re h s ig n a ls  war d e r  r e c h t s r h e in is c h
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fah ren d e  Bergzug während d e r  V o rb e ifa h r t  d e r  d r e i  
T al f a h r  e r  v e r p f l i c h t e t ,  s e in e  G esch w in d ig k e it zu 
v erm in d ern . D ieses  S ig n a l konn te  n u r  dem MS “M ad ele in c”-  
Zug g e l te n ,  da das R ev ie r  im ü b r ig e n  f r e i  v /a r.: Nach d e r  
Y erk eh rs la g e  war es  no tw endig , d a ß 'd e r  MS “M äd ele ih e“-  
Zug b e r e i t s  in  diesem  Z e itp u n k t d ie  F a h r t v e rm in d e r te . 
Denn b e i  d e r  D u n k elh e it könn te  man a u f  MS “M ad e le in e” 
weder d ie  Zusammensetzung des entgegenkommenden T a l­
zuges ausmachen noch' d ie  E n tfe rn u n g  zu d iesem  z u v e r­
l ä s s i g  s c h ä tz e n . Um je d es  R is ik o  a u s z u s c h lie ß e n , mußte 
man a u f  MS “M adele ine” während d e r  r e c h t s r h e in is c h e n  
F a h rt b i s  z u r  Beendigung d e r  V o rb e ifa h r t  d e r  d r e i  T a l-  
f a h r e r  m it V erm in d erte r F a h rt f a h re n ;  man h ä t t e  e r s t  
vom Beginn des Ü bergangs an  b is  zum E rre ic h e n  des 
l in k e n  U fe rs  m it v o l l e r  K ra f t fa h re n  d ü r fe n .

Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  zu diesem  Punkt l e d ig ­
l i c h  d ie  A n sich t d e r  B ek lag ten  g ew ü rd ig t, MS “M ad ele in e” 
h ä t t e  schon a u f  d ie  A u fd reh s ig n a le  des T alzuges h in ,  v o r 
dem S e iten w ech se ly  d ie  G eschw ind igkeit v e rm in d ern  m üssen; 
es h ä l t  d ie s e n  S tandpunkt f ü r  u n b eg rü n d e t, V/eil d ie  
MS “M adele ine” habe v ersu ch en  m üssen, m ö g lic h s t s c h n e l l  
aus dem D re h k re is  des T alzuges herauszukommen. D abei 
i s t  ü b e rseh en , daß d e r  A bstand zw ischen den b e id en  
Schleppzügen beim Beginn des A ufdrehens g rö ß e r  gewesen 
w äre, wenn MS “M adele ine” a u f  das A u fd reh s ig n a l h in  
s e in e  F a h rt v e rm in d e rt h ä t t e .

Das B e ru fu n g s u r te i l  muß d ah e r  te i lw e i s e  a u fg e ­
hoben w erden.

Das B e ru fu n g sg e ric h t w ird  zu p rü fe n  haben , ob 
d e r  U n fa ll  verm ieden worden w äre , wenn MS “M ad ele in e“



nach Wahrnehmung des Auf d rehe ig n a ls  b e r e i t s  während 
s e in e r  F ah rt am re c h te n  U fer und während d e r  V orbei­
f a h r t  d e r  d r e i  T a lf a h re r  s e in e  F a h r ts tu f e  h e rab g e ­
s e t z t  h ä tte *  Wird d ie  Frage b e j a h t ,  so kann d ie  An­
s i c h t  des B e ru fu n g sg e ric h ts  n ic h t  a u f r e c h te r h a l te n
w erden, zu g u n sten  d e r  K läg e rin  f a l l e  e n tsc h e id e n d  
in s  G ew icht, da# d e r  K ap itän  von HS "M adeleine11 e r s t  
in  d e r  l e t z t e n  Phase des U n fa llg e sch eh en s  v e r s a g t  
habe . In  d iesem  F a l le  i s t  d ie  m angelnde R ücksichtnahm e
des B ergzuges um so mehr a u f  d ie  W aagschale zu le g e n , 
a l s  s ic h  d ie  Führung von MS "M adeleine" d e r  n ic h t  
e in fa c h e n  lä g e  e in e s  au fd rehenden  S ch leppzuges h e i  
D u n k e lh e it bewußt s e in  m ußte, l e t z t e r e s  g i l t  in  e r ­
höhtem Maße f ü r  d ie  Führung von MTS "A v e n tu rin " , d e r  
Ü berd ies d ie  Hau j i t V erantw ortung f ü r  das G elingen  des 
Wendemanövers z u f i e l  (BGH VersR 1961,
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IV. Für d ie  e rn e u te  V erhandlung d e r  Sache 
b l e i b t  genügend S p ie lraum , v/enn d e r  K lag ean sp ru ch  
z u r  H ä lf te  dem Grunde nach f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r ­
k l ä r t  b l e i b t .  Demnach war zu e rk e n n e n , w ie g esch eh en .

D ie K osten en tsch e id u n g  e n t s p r i c h t  d e r  Sach­
e n tsc h e id u n g .

S e n a ts p rä s id e n t 
Dr* F is c h e r  i s t  
e rk ra n k t und d es­
h a lb  n ic h t  in  d e r  
Lage zu u n te re e h re ib e n .

D r. Kuhn Dr. Kuhn D r. N örr

L ieeecke F leck
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