
Nachschlagewerk: ja 
BGHZ: nein

BGB § 249 J  (A n sch o in sb ew eis); RhoinSchPolYO §§ 97 Nr« 1,
42 Nr. 1

L äu ft e in  Schleppkahn in  räum lichem  und z e i t l ic h e m  Zusam­
menhang m it dem Ü berholen  e in e s  an d e ren  F ahrzeugs au s dem 
Ruder, so b i e t e t  d ie  L eb en serfah ru n g  f ü r  s ic h  a l l e i n  r e ­
gelm äßig k e in e  G rundlage f ü r  d ie  Annahme e in e s  V ersch u l­
dens d e r  K ahnführung.

RheinSchPolVO § 44

Die V o rs c h r i f t  des § 44 RheinSchPolVO Uber d ie  P f l i c h t  
den V oraucfahrenden  z u r  Verm inderung d e r  G esch w in d ig k eit 
beim Ü berholen i s t  a u f  das z u e r s t  ü b erh o len d e  S c h if f  
gegenüber den Zv/ci tübefcho ler n ib h t  anzuv/enden.

BGH, U rt. v . 13. März 1969 -  I I  ZR 158/67 -  R h e in s c h i f f a h r ts ­
o b e rg e r ic h t  Köln
R h e in s c h i f f a h r ts ­
g e r i c h t  D u isb u rg - 
R u h ro rt



BUNDESGERICHTSHOF

IM NAMEN DES VOLKES

I I ,  ZR̂  158/67 URTEIL Verkündet am
13. März 1969 
H e i l ,
J u s t iz h a u p t  s e k r  e t ä r
als Urkundsbeamter 
der Geschäftsstelle

i n  dem R e c h t s s t r e i t

1. d e r  H andel- en iT an sp o rt-M a a tsc h a p p ij N ,V .,
v e r t r e t e n  durch  den Dir e k t o r ,

2. des S c h if f s fü h r e r s  J .  T^pvom  Kahn "Malm 18", 
zu lad  ui* ^ o i d e r  B ek lag ten  zu 1,

B ek lag ten  und R e v is io n s k lä g e r ,

-  P ro z c ß h e v o llia ä c h tig te r :  R ech tsan w alt D r.

gegen

d ie
Vors

R eed ere i AG, v e r t r e t e n  d u rch  den

K lä g e rin  und R e v is io n s b e k la g te

-  I-ro zcß b o v o llm äch tig te : R ech tsa i 
und Dr.
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Bor I I .  Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e r ic h tsh o fs  h a t  a u f  
d ie  m ündliche V erhandlung vom 13. März 1969 u n te r  M it­
wirkung d e r  B u n d e s r ic h te r  B r. U ö rr, L ie s e c k e , B r. S ch u lze , 
F leck  und B r. Bauer

fü r  Recht e rk a n n t:

Auf d ie  R e v is io n  d e r  B ek lag ten  w ird das 
U r t e i l  des R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h t  Köln 
vom 16. Ju n i 1967 au fgehoben . B ie Sache 
w ird zu r an d e rw e iten  V erhandlung und E n t­
sch e id u n g , auch über d ie  K osten  d e r  R e v is io n , 
an ü u : B e ru fu n g sg e ric h t zu rü ck v e rw iesen .

Von R ech ts wegsu

T a tb e s ta n d :

B ie K lä g e r in  i s t  E ig n e r in  des MS "C o lo rad o 11 (1 68? t ,  
85 ,90  m la n g , 11,05 m b r e i t ,  T iefg an g  2 ,8 0  m, 2 x 600 P S ). 
S ie  macht gegen d ie  B ek lag ten  S c h a d e n e rs a tz a n s p rü c h e  in  
Höhe von 25 042 BM wegen B eschädigung ih r e s  S c h if fe s  
( c in s c h l .  E ffe k te n sc h a d e n s )  g e l te n d .

Bor B ek lag ten  zu 1) g e h ö r t d e r  Schleppkahn "Malm 18" 
(1490 t ,  86,21 m la n g , 10,05 m b r e i t ) ,  d e r  am U n fa ll ta g e  
von B ek lag ten  zu 2} v e ra n tw o r t l ic h  g e f ü h r t  wurde.

Bas MS "C o lo rado” befand s ic h  am 10. März 1965 gegen 
16,45 Uhr m it dem b e lad en en  Schleppkahn "Carmenna" b e i  
Orsoy a u f  d e r  B e rg fa h r t .  Am l in k s r h e in is c h e n  U fer h a t t e n  
m ehrere S c h if fe  fe s tg e m a c h t, an  denen d e r  Schubzug
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"C o n s tan tin  d e r  Große 1" /  "Krupp 39" v o rb e ifu h r ,  /ln d e r  
r e c h ts rh e in is c h e n  F a h rv /a s s e rse ite  bew egte s ic h  das 
MS ,,I lieh en ,, m it dem a u f  langem S tran g  hängenden, b e lad e ­
nen Schleppkahn "Malm 18" zu Berg und ü b e rh o lte  d ab e i den 
Schubzug "C o n stan tin  d e r  Große 1". MS "C olorado" w o ll te  
in  den Raum zw ischen dem Schubzug und dem Schleppzug 
"R iehen" ü b e rh o len . A ls das M o to rsc h iff  b e i  d iesem  Ver­
such etwa b is  in  d ie  Höhe von "Malm 18" gekommen w ar, 
l i e f  d ie s e r  Kahn nach S teu e rb o rd  aus und v e r le g te  dem zu 
T al kommenden TMS " E ilta n k  1" den Weg. So g e r i e t  
TMS " E il ta n k  1" zu n äch st gegen das S te u e rb o rd v o rs c h if f  
des "Malm 18" und dann gegen d ie  B ack b o rd se ite  m i t t s c h i f f s  
von MS "C olorado". Sodann d rü c k te n  SK "Malm 18" und 
TMS " E ilta n k  1" das MS "C olorado" gegen das 
MS "C o n s tan tin  d e r  Große 1".

Die K läg e rin  h a t  b e h a u p te t ,  d e r  Schleppzug 
MS "C olorado" 3o i im V e rh ä l tn is  zu dem Schleppzug MS "Riehen1 
n u r langsam  vorausgekommen, w e il MS "R iehen" o f f e n s ic h t l i c h  
v e rsu c h t hab e , vo r dem "C olorado"-Z ug zu b le ib e n .  Der Schub­
zug "C o n s ta n tin  d e r  Große 1" habe zu den in  Orsoy l i e g e n ­
den S c h if fe n  n u r e in en  s e h r  k u rzen  s e i t l i c h e n  Abstand e in ­
g e h a lte n ; a u f  d e r  an d eren  S e i te  s e i  d e r  "R iehen"-Z ug d ic h t  
an r e c h ts rh e in is c h e n  Grund e n t la n g  g e fa h re n . In fo lg e d e s s e n  
s e i  e in  s e h r  g ro ß er Zwischenraum zw ischen den b e id e n  zu 
Berg fah ren d en  S c h iffsv e rb ä n d e n  gewesen. I rg e n d e in e  Sog­
w irkung habe MS "C olorado" a u f  den SK "Malm 18" n ic h t  a u s -  
g eü b t. Das ergebe s ic h  schon d a ra u s , daß "C olorado" und 
"Malm IQ" zu Beginn des A u slau fen s a u f  g le ic h e r  Höhe ge­
wesen s e ie n  und "Malm 18" n ic h t  nach Backbord, so n d ern  n ach  
S teu e rb o rd  g e la u fe n  s e i .  Die B ek lag ten  h ä t t e n  den gegen 
s i e  sp rechenden  A nscheinsbew eis n ic h t  e n t k r ä f t e t .
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Bio B ek lag ten  haben d ie  S a c h d a rs te llu n g  d e r  K lä g e rin  
b e s t r i t t e n  und v o rg e tra g e n , d e r  Schleppzug MS "R iehen" 
habe den r e c h ts rh e in is c h e n  Grund i n  ausre ichendem  s e i t ­
l ic h e n  Abstand um fahren. Der S e ite n a b s ta n d  ih r e s  
SK "Molm 18" zum Schubzug habe 50 b i s  60 m b e tra g e n .
MS "C olorado" m it dem Kahn "Carmenna" im Anhang habe e in e  
BoppolüberhoD " ’ig  vorgenommen und d ie s e s  Manöver m it h o h er 
G eschv /ind igkcit d u rc h g e fü h r t. H ie rb e i s e i  MS "C olorado" 
in  einem s e i t l i c h e n  Abstand von 30 m b i s  ü b er d ie  M itte  
des Kahns "Malm 18" h in a u s  gekommen und habe dadurch  e in e  
so s ta rk e  Sogwirkung a u f  den Kahn a u sg e ü b t, daß d e r  S ch lepp  
kahn nach S teu e rb o rd  a u sg e la u fe n  s e i .  Obwohl S c h i f f s f ü h r e r  
Vos m it H i l f e  d e r  e le k t r i s c h e n  R uderan lage a l l e s  v e rs u c h t 
habe , um das A usscheren  zu v e rh in d e rn , und das Ruder so 
v /c it wie m öglich  nach Backbord g e d re h t h ab e , s e i  e in  Aus- 
3chercn  in fo lg e  d e r  Sogv/irkung n ic h t  mehr v e r h in d e r t  wor­
den.

Das R h e in s c h i f f a h r ts g e r ic h t  h a t  d ie  K lage abgew iesen . 
Bas R h o in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h t  h a t  s i e  dem Grunde nach 
f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t .  M it d e r  R e v is io n , um d e ren  
Zurückv/eisung d ie  K lä g e rin  b i t t e t ,  e r s t r e b e n  d ie  B eklag­
te n  d ie  W ie d e rh e rs te llu n g  des e r s t r i c h t e r l i c h e n  U r t e i l s .

Ent scheidungsgründe.1

I .  Das B e ru fu n g sg e ric h t i s t  d e r  A n s ic h t, das A uslau fen  
dos SK "Malm 18" s e i  n ic h t  d u rch  das s c h u ld h a f te  R e h lv e r-  
h a l te n  d e r  S c h i f f o fü h re r  d e r  an d e ren  b e t e i l i g t e n  S c h i f f e ,  
in sb e so n d e re  des MS "C o lo rado", v e ru r s a c h t  worden; d ah e r 
sp rech e  e in  A nscheinsbev/eis d a f ü r ,  daß das A usscheren  d es  
SK "Halm 18" a u f  einem u r s ä c h l ic h e n  V erschu lden  d e r  Kahn-
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führung  b e ru h e . D iesen  Ans ch e in sb ew e is  h ä t t e n  d ie  B eklag­
te n  n ic h t  e n t k r ä f t e t .  Im e in z e ln e n  v/ird im an g e fo ch ten en  
U r t e i l  a u s g e fü h r t:

D rei m ögliche U rsachen f ü r  das A u s la u fe n  des Kahnes 
s e ie n  denkbar. Entw eder s e i  d e r  Kahn d u rch  den Sog des 
überho lenden  MS "C olorado" angezogen worden o d e r d e r  Kahn 
habe m it seinem  A c h te r s c h if f  den Grund b e r ü h r t  oder d ie  
Kahnführung habe f a l s c h  g e s te u e r t .

E ine e r n s th a f t e  M ö g lic h k e it, daß d ie  von MS "C olorado1 
ausgehende Sogwirkung das A u slau fen  des Kahnes v e ru r s a c h t  
habe , sc h e id e  au s . Zwar habe das ü b erh o len d e  MS "C olorado" 
e in e  Sogwirkung a u f  den Kahn au sg e ü b t. D iese  s e i  a b e r  n ic lr  
so s ta r k  gew esen, daß es d e r  Kahnführung unm öglich  o d e r  
auch n u r schv/er m öglich  gewesen w äre, das A usscheren  zu 
v e rh in d e rn . Das ergebe s ic h  aus fo lg en d en  Umständen:

Der S e ite n a b s ta n d  zw ischen den b e id e n  F ahrzeugen  habe 
m indestens 50 ra b e tra g e n .

Der Kahn s e i  i n  dem Z e itp u n k t a u s g e la u fe n , a l s  d as  
A c h te r s c h if f  von "C olorado" g erad e  ü b e r d ie  M itte  des Kah­
nes hinausgekommen s e i ;  e in  A u slau fen  nach  S te u e rb o rd , wie 
h i e r ,  wäre a b e r  n u r  e r k l ä r l i c h ,  wenn MS "C olorado" m it 
seinem  A c h te r s c h if f  den Bug des Kahnes b e r e i t s  p a s s i e r t  
g eh ab t h ä t t e ;  b e i  d e r  Lage d e r  S c h if fe  im Z e itp u n k t des 
A usscherens wäre e h e r  e in  A uslau fen  des Kahnes nach  Back­
bord e r k l ä r l i c h .  Gegen d ie  Tendenz des Kahnes zum A us- 
ccheren  nach S teu e rb o rd  sp rech e  auch , daß d ie  K ahnführung 
b is  zun A uslau fen  k e in e  B e e in trä c h tig u n g  i n  d e r  S teu e ru n g  
d u rch  den Druck o der Sog des Ü b erh o lers  bem erkt h ab e , ob­
wohl d ie  von diesem  zw e ife lso h n e  ausgehenden g e r in g e n  Be-



e in trü c h tig u n g c n  in  d e r  Z e i t  v o r  dem A u slau fen  s t ä r k e r  
gewesen s e in  müßten a l s  in  d iesem  A ugenblick .

Auch d ie  F a h rtg e sc h w in d ig k e it während des Ü berho lens 
könne u n te r  B e rü c k s ic h tig u n g  des S e ite n a b s ta n d e s  n ic h t  zu 
e in e r  e rh e b l ic  - Sogv/irkung g e fü h r t  haben . Nach d e r  Aus­
sage des S c h if f s fü h r e r s  S tra c k  des "R iehen"-Z uges habe 
se in e  G eschw ind igkeit etwa 9 km /h, d ie  G esch w in d ig k e it 
des "C olorado"-Zugeo 9 ,3  b i s  9 ,4  km/h b e tra g e n . Gehe man 
davon a u s , so habe MS "C olorado" mehr a l s  15 M inuten b e­
n ö t ig t  von den Z e itp u n k t a n , v/o es m it seinem  Bug den 
Kahn e r r e i c h t e ,  b i s  zu d e ssen  A usscheren ; d e r  K ahnführung 
habe d ah e r au s re ich e n d  Z e i t  z u r  V erfügung g e s ta n d e n , um 
s ic h  a u f  m ögliche B e e in trä c h tig u n g e n  durch  den Ü b erh o le r  
e in z u s to l lo n .

Die M ö g lich k e it e in e r  G rundberührung des Kahnes s e i  
n ic h t  a u e su sc h lio ß e n , obwohl das t i e f e r  a l s  d e r  Kahn a b -  
g c lad en e  MS "R iehen" und das dem Kahn fo lg e n d e , e b e n f a l l s  
t i e f e r  abgeladone MS "K rä lin g en "  k e in e  G rundberührung ge­
h a b t h ä t t e n .

S c h l ie ß l ic h  s e i  n ic h t  m it l e t z t e r  S ic h e r h e i t  e in  
S te u e r -  o d er R u d e rfe h le r  des Kahnes a u e z u sc h lie ß o n .

E inen  Schuldvorw urf gegen den S c h i f f s fü h r e r  von 
"C olorado" g la u b t  das B e ru fu n g sg e ric h t n ic h t  e rh eb en  zu 
können. B ei einem S e ite n a b s ta n d  von m indestens 50 m habe 
e r  d a ra u f  v e r tr a u e n  d ü rfe n , daß e in e  m ög liche , a b e r  den­
noch g e r in g e , von se in e n  S c h i f f  ausgehende Sogwirkung vom 
K ahnführer ohne S c h w ie r ig k e it  habe au fg efan g en  w erden 
können. Für d ie  D oppelüberholung s e i  h in re ic h e n d e r  Raum 
gew esen. Auch habe "C olorado" dem entgegenkommenden



TMS " E ilta n k  1” e in en  au s re ich e n d en  D u rch fah rtsw eg  f r e i -  
g e la s s e n .

Auch e in  s c h u ld h a f te s  F e h lv o rh a lte n  d e r  S c h if fs fü h ­
rungen  von MS "Riehen*1 und TMS " E il ta n k  1" h ä l t  das Be- 
ru fu n g s g e r ic h t  n ic h t  f ü r  gegeben.

Zusammenfassend w ird im an g e fo c h ten e n  U r t e i l  f e s tg e -  
s t c l l t ,  daß d ie  I n te r e s s e n te n  des SK "Malm 18" n ic h t  d ie  
f ü r  e in  s c h u ld h a f te s  V erh a lten  ih r e s  K ah n fü h re rs  sp rechen­
de Vermutung ausgeräum t h ä t te n .

I I .  Bas an g efo ch ten e  U r t e i l  g ib t  i n  m e h rfac h e r  R ichtung 
Anlaß zu r e c h t l ic h e n  Bedenken.

1. Ob das A usschoren e in e s  Kahnes nach  d e r  L ebenser­
fah ru n g  dann a u f  e in  V erschu lden  des K ah n fü h re rs  zurück­
zu fü h ren  i s t ,  wenn d ie  k o n k re te n  U rsachen  f ü r  d as  Aus- 
sch ero n  n ic h t  a u fz u k lä re n  s in d , i s t  u n te r  B e rü c k s ic h ti­
gung d e r  Umstände des e in z e ln e n  F a l le s  zu e n ts c h e id e n . 
L iegen  k e in e  besonderen  Umstände v o r , so  s p r i c h t  a l l e r ­
d in g s  e in  Anochoinsbowoio fü r  e in  u r s ä c h l ic h e s  V erschu lden  
des S c h if f s fü h re r s  dos a iisscherenden  Kahnes ( v g l .  BGHZ 6, 
169; BGH VersR 1965, 510). Sind a b e r  s o lc h e  beson d eren  
Umstände u n s t r e i t i g  o d er von d e r  K ahnführung b ew iesen , so 
kann d e r  A nschoinsbew eis e n t f a l l e n .  E in  s o lc h e r  b e so n d e re r  
Umstand i n t  h i e r  das Ü berholen , in sb e so n d e re  im Zusammen­
hang m it den N ied rig w asse r. L äu ft e in  Kahn in  räum lichem  
und z e it l ic h e m  Zusammenhang m it dem Ü berho len  e in e s  and eren  
F ahrzeugs aus den R uder, so b i e t e t  d ie  L eb en se rfah ru n g  f ü r  
s ic h  a l l e i n  reg e lm äß ig  k e in e  G rundlage f ü r  d ie  Annahme 
e in e s  V erschu ldens d e r  Kahnführung; denn erfahrungsgem äß 
w ird n ic h t  s e l t e n  durch  d ie  von dem Ü berholenden  ausgehende
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D ruck- oder Sogwirkung e in  A usscheren  des zu ü b e rh o le n ­
den Kahnes h e r b e ig e f ü h r t .  E ine so lc h e  G efah r b e s te h t  be­
sonders dann, v/enn d e r  Kahn wenig W asser u n te r  seinem  
Boden h a t .  Es i s t  dann durchaus m ög lich , daß d e r  Kahn 
t r o t z  r i c h t i g e r  S teuerung  a u s s c h e r t .  Bei d i e s e r  S ach lage  
i s t  f ü r  den A nscheinsbew eis reg e lm äß ig  k e in  Kaum. Der 
du rch  e in en  ausoeherenden  Kahn G eschäd ig te  muß v ie lm e h r 
den Beweis f ü r  e in  n a u t is c h  f e h le r h a f t e s  V e rh a lte n  des 
K ahnführero e rb r in g e n . D iesen  Bev/eis kann e r  dadu rch  fü h ­
r e n ,  daß nach den Umständen des P a l le s  ( f ü r  d ie  d e r  Über­
ho lende b e v /e ic p f l ic h tig  i s t )  b e i  r i c h t i g e r  S teu e ru n g  d ie ­
se s  Kahnes e in  A usscheren  verm ieden worden w äre . Zu d ie s e n  
Umständen gehören  u .a .  d e r  Abstand d e r  Fahrzeuge b e i  dem 
Ü berholen und ih r e  Lage zu e in an d e r im Z e itp u n k t des Aus- 
sc h e re n s , d ie  von d e r  G röße, dem T ie fg an g  und d e r  Geschwin­
d ig k e i t  des überho lenden  S c h if fe s  abhängige Sog- o der 
D ruckw irkung, d ie  S tro m tie fe , S tro m rich tu n g  und S trom ge- 
cch w in d ig k e it dei' S tre c k e , d ie  von dem Kahn beim Überho­
le n  b e fa h re n  w ird .

2. Die A usführungen im an g e fo ch ten en  U r t e i l  über’ d ie  
von HS ''C olorado" ausgehenden Sogwirkungen h a l t e n  d e r  
r e c h t l ic h e n  N achprüfung n ic h t  s ta n d , wie d ie  R e v is io n  zu­
t r e f f e n d  rü g t  (§ 286 ZPO). Der S c h i f f s f ü h r e r  R f l P  des 
MS "K rä lin g e n " , das h i n t e r  dem SK "Malm 18" f u h r ,  h a t  nach  
s e in e r  Aussage b e o b a c h te t , daß das V o rs c h if f  d es  Kahnes 
d u rch  den beim Ü berholen en ts ta n d e n e n  Sog an g esau g t w urde. 
Das haben auch d e r  S c h i f f s f ü h r e r  £ jg |p v o n  TMS " E il ta n k  1" 
und , wenn auch m it E insch ränkung , d e r  S c h i f f s f ü h r e r  S chm itt 
von "C o n s ta n tin  d e r  Große 1” angenommen. Das B erufungsge­
r i c h t  h a t  s ic h  auch n ic h t  dam it a u s e in a n d e rg e s e tz t ,  daß 
d e r  S c h i f f s fü h r e r  R aa ts  nach s e in e r  Bekundung (v g l .  dazu 
auch d ie  Aussage des S c h i f f s fü h r e r s  D S H B i,  d e r  s ic h  eben-
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f a l l s  a u f  MS "K rä lingen" b efan d ) s ie h  e n ts c h lo s s e n  hab e , 
den Schleppzug "R iehen" und "Malm 18" n ic h t  zu ü b e rh o le n , 
obwohl s e in  F ahrzeug  s c h n e l le r  a l s  a l l e  an d e ren  S c h if fe  
in  R ev ie r habe fa h re n  können; denn e r  habe e in  Ü berholen  
f ü r  b e d e n k lic h  g e h a lte n , w e il  b e i  dem n ie d r ig e n  W asser- 
s tan d  d e r  vorhandene Raum f ü r  e in  Ü berholm anöver i n  d ie s e r  
S i tu a t io n  n ic h t  a u s g e re ic h t  habe .

h ie  th e o re t is c h e n  A usführungen, d ie  das B erufungsge­
r i c h t  ü b er d ie  von dem Üb e rh o l e r  ausgehenden  B ruck- und 
Sogv/irkungen u n te r  B e rü c k s ic h tig u n g  d e r  Lage d e r  b e id e n  
Fahrzeuge im A ugenblick des A usscherens des Kahnes m acht, 
s te h e n  im G egensatz zu den B arlegungen  des R h e in s c h if f ­
f a h r t s g e r i c h t s ,  das s ic h  a u f  e in e n  B e r ic h t  d e r  V ersuchs­
a n s t a l t  f ü r  B in n en sch iffb au  e.V . B u isbu rg  b e z ie h t .  Ba es 
s ic h  in  v o r lie g e n d e n  F a l l  um n ic h t  e in fa c h e  p h y s ik a l is c h e  
Fragen h a n d e l t ,  mußte das R h e in s c h i f f a h r ts o b e rg e r ic h t ,  
v/enn es m e in te , d e r  A uffassung  des R h e in s c h i f f a h r ts g e r ic h ts  
n ic h t  fo lg e n  zu können, h ie rü b e r  e in  S a c h v e rs tä n d ig e n g u t­
a c h te n  d e r  V e rs u c h s a n s ta lt  e in h o le n , zumal es  s ic h  n ic h t  
m it dem vom R h e in s c h i f f a h r ts g e r ic h t  a n g e fü h r te n  B e r ic h t  
d e r  V e rs u c h s a n s ta lt  a u s e in a n d e rg e s e tz t  h a t .  B ie Ü b erle ­
gungen in  an g efo ch ten en  U r t e i l  s in d  auch in s o w e it n ic h t  
a u s re ic h e n d , a l s  das B e ru fu n g sg e ric h t den n ie d r ig e n  W asser- 
s ta n d , d e r  h i e r  e in e  en tsch e id en d e  R o lle  s p ie le n  kann , d ie  
K ah n e ig en sch aft des zu ü berho lenden  S c h if f e s  und s e in e  
B eladung, den E in f lu ß  von S tro m g esch w in d ig k eit und Strom ­
r ic h tu n g  a u f  das A usscheren des Kahnes sow ie den Umstand 
n ic h t  b e r ü c k s ic h t ig t  h a t ,  ob und w elche W irkungen a u f  den 
Kahn von dem schw eren Schubverband "C o n s ta n tin  d e r  Große 1" 
au sg in g en , den MS "C olorado" g l e i c h z e i t i g  ü b e rh o lt  h a t .
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3. Die R e v is io n  g r e i f t  auch zu Recht d ie  Ausführungen 
im ang efo ch ten en  U r t e i l  an , m it denen d a s .B e ru fu n g sg e r ic h t 
d ie  M ö g lich k e it e in e r  G rundberührung des Kahnes b eg rü n d e t. 
Der Schluß, den das R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h t  aus dem 
Schv/cigon d e r  Zeugen RflBP und ü b er den U ferab -
ctand  z i e h t ,  w id e r s p r ic h t  b e i den h i e r  gegebenen Umständen 
den D enkgesctzcn . D asse lbe  g i l t  f ü r  den S ch luß , d e r  aus 
dom Raken des MS "K rälingen" b e i  seinem  Ausweichen nach d er 
K o ll is io n  von "Malm 18" und "Colorado" gezogen w ird . Ob­
wohl v/eder MS "R iehen" noch MS "K ra lin g en " , b e id e  t i e f e r  
abgeladen  a l s  SK "Halm 18", b e i  i h r e r  F a h r t v o r  dem U n fa ll 
e in e  L as t vom Grund h e r  h a t te n ,  w i l l  das B e ru fu n g sg e ric h t 
e in e  G rundberührung von "Malm 18" n ic h t  a u s s c h lie ß e n , da 
n ic h t  m it S ic h e rh e i t  f e s t z u s te l lo n  s e i ,  daß d ie  d r e i  S c h if ­
f e  genau in  K i e l l i n i e  h in te re in a n d e r  g e fa h re n  s e ie n ;  das 
R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h t  h ä l t  es o f f e n s ic h t l i c h  f ü r  
m öglich , daß "Malm 18" s ic h  näh er am U fer befand  a l s  
"R iehen" und "K rä lin g e n " . Dabei f e h l t  jedoch  e in e  Würdi­
gung d e r A ussagen dos S c h if f s fü h re r s  S t ^ ^ u n d  des M atro­
sen  b e id e  von MS "R iehen", wonach "Malm 18" das
Schraubenw asser von "R iehen" knapp nach S teu e rb o rd  f r e i ­
g e fah ren  h ab e , a l s o  w e ite r  zu r S trom m itte g e le g e n  s e i  a l s  
"R iehen". Wenn das B e ru fu n g sg e rich t u .a .  a u f  u n g le ich m äß i­
ge B e sc h a ffe n h e it des Strom grundes h in w e is t ,  so  h ä t t e  es  
d ie  Frage des V erschu ldens d e r Kahnführung p rü fe n  m üssen, 
f a l l s  d e r  SK "Malm 18" m it seinem g e r in g e re n  T ie fg an g  mehr 
strom v/ärts fu h r  a l s  "R iehen", v/ovon in  d e r  R e v is io n s in s ta n z  
ausgogangen worden muß.

Wenn a b e r  e in  "Schmecken dos Grundes" d u rch  den Kahn 
in  Frege kommen s o l l t e ,  müßte g e p rü f t w erden, ob d ie s e s  
b e i  dem n ie d r ig e n  W asserstand n ic h t  dadurch h e r b e ig e f ü h r t  
worden i s t ,  daß MS "C olorado" b e i s e in e r  V o rb e ifa h r t  i n f o l -
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ge d e r , wenn auch v i e l l e i c h t  g e r in g e n , Sogwirkung dem 
Hock deo Kahns W asser v/eggenommen h a t .  Auch h e i  e in e r  
so lch en  M ö g lich k e it kann e in  A nscheinshev/eis gegen d as 
au sscherondc Fahrzeug n ic h t  P la tz  g r e i f e n .

4* T ro tz  d e r  Aussage des M atrosen E f lB H V  von 
"Malm 18", e r  habe h e i  Beginn des A u slau fen s das R uder­
b l a t t  b e o b a c h te t, w ie es ganz nach Backbord a u s g e d re h t 
worden s e i ,  w i l l  das B e ru fu n g sg e ric h t S te u e r -  oder R u d er- 
f e h le r  n ic h t  "m it l e t z t e r  S ic h e r h e i t” a u s s c h lie ß e n . So- 
v /o it das B e ru fu n g sg e ric h t d ie s e  Aussage d e sh a lb  n i c h t  f ü r  
au sre ich en d  h ä l t ,  v /e il es n ic h t  a u s g e sc h lo sse n  s e i ,  daß 
dom K ahnführer schon v o rh e r  m ö g lich e rw eise  R uder- o d e r 
S te u c r f c h lo r  u n te r la u fe n  s e ie n ,  e r g ib t  s ic h  d a fü r  nach  
dom A k tc n in h a lt k e in  A n h a ltsp u n k t. Im an g e fo c h ten e n  Ur­
t e i l  w ird n ic h t  einm al a n g e d e u to t, v /orin  d ie s e  F e h le r  
oder ih r e  Wirkung b e s tan d e n  haben können. Wenn das B eru­
fu n g s g e r ic h t  a u s f ü h r t ,  d e r  Kahn s e i  i n  s e in e r  S teu e ru n g  
b is  zum A uslau fen  n ic h t  b e e in t r ä c h t ig t  w orden, so i s t  d as  
k e in  Argument gegen d ie  M ö g lich k e it, daß das Heck des 
Kahnes in f o lg e  dos Sogs n ic h t  mehr genügend W asser u n t e r  
s ic h  h a t t e ,  a l s  das Hock von “C olorado” Uber d ie  M itte  
des Kahns hinausgekommen w ar.

5. Aus den v o rs teh e n d en  A usführungen e r g ib t  s i c h ,  
daß nach dom je tz ig e n  F ro zeß stan d  e in  V ersch u ld en  d es  
S c h if f s fü h r e r s  von "C o lo rado” , das auch b e i  einem  e tw a ig en  
V erschu lden  deo K ahnführers r e c h t l i c h  e r h e b l ic h  i s t  
(§ 92 BSchG, § 736 HGB, § 254 BGB), im an g e fo c h te n e n  Ur­
t e i l  m it n ic h t  z u t r e f f e n d e r  Begründung v e r n e in t  w orden 
i s t .  S c h if f s e ig n e r  und S c h if f s fü h r e r  des ü b erh o len d en  
MS "C olorado” müssen bew eisen , daß f ü r  das Ü berho len  und 
d ie  g l e i c h s e i t i g e  Begegnung u n z w e ife lh a f t  h in re ic h e n d e r
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Raum vorhanden v/ar (BGH VersR I960, 594; 1964, 6 5 0 ), Das 
g i l t  s e lb s tv e r s t ä n d l i c h  e r s t  r e c h t  f ü r  den Z w e itü b e rh o le r . 
U n zw eife lh a ft h in re ic h e n d e r  Raum f ü r  d ie  V o rb e ifa h r t  von 
"C olorado" k önn te  in sb e so n d e re  auch dann n ic h t  gegeben 
s e in ,  wenn d io  G efahr b es tan d en  h ä t t e ,  daß dem d ic h t  am 
Grund fah ren d en  SK ’’Malm 18” das f ü r  s e in e  S teu e ru n g  nö­
t ig e  W asser du rch  d ie  V o rb e ifa h r t  en tzo g en  worden w äre .

Das B e ru fu n g sg e ric h t w i l l  d e r  Aussage des S c h i f f s fü h -  
r o r s  Bock vom MTS " E il ta n k  1” entnehm en, MS ’’C o lo rado” 
habe t r o t z  s e in e s  d o p p e lte n  Ü berholens dem T a lf a h r e r  e in e n  
avicreichcnden D urchfahrtsv /eg  f r e ig e la s s e n .  Dabei h a t  e s  
ab e r  n ic h t  b e r ü c k s ic h t ig t ,  daß Bock das A usscheren  d es 
Kahnes g e rad e  a u f  d ie  von ’’C o lorado” ausgehende Sogw ir­
kung zu rü c k g e fü h rt h a t .

6 . Ohne R e c h tsv e r le tz u n g  h a t  das B e ru fu n g sg e ric h t 
e in  V erschu lden  d e r  S c h if fs fü h ru n g e n  von MS ’’R iehen" und 
TMS ’’E i l ta n k  1” v e r n e in t .  Die V o rs c h r if t  des § 44 KhSchPVO 
über d io  P f l i c h t  des V orausfah renden  zu r V erm inderung d e r  
G eschw ind igkeit i s t  a u f  das z u e r s t  ü berho lende S c h if f  ge­
genüber dem Z w e itü b e rh o le r  n ic h t  anzuwenden. Denn an d e rn ­
f a l l s  wäre es dom E rs tü b e rh o le r  e rsc h w e rt o der unm öglich , 
s e in  Ü berholm anöver s c h n e l l  a u szu fü h re n , um e in e r  B ehin­
derung dos V erkehrs m ö g lic h s t vorzubeugen . Der Zweck, den 
§ 44 RhSchPVO v e r f o lg t ,  wäre dann g erad e  n ic h t  e r r e i c h t .  
Der E rs tü b e rh o le r  i s t  d a h e r  gegenüber dem Zv/eitüb e rh o l  e r  
b e v o r r e c h t ig t .  Dem F ü h re r des MS "R iehen" kann d ah e r n i c h t  
vorgew orfen  w erden, e r  habe s e in e  G eschv /ind igkeit n i c h t  
v o rm in d e rt.

I I I .  Nach a lld em  muß das an g e fo ch ten e  U r t e i l  au fgehoben  
und d ie  noch n ic h t  e n ts c h e id u n g s re if e  Sache an  das B eru­
fu n g s g e r ic h t  zu rückverw ieoen  w erden. Bei d e r  e rn e u te n  V er-
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h a n d lin g  und E n tscheidung  w ird s ic h  d as B e ru fu n g sg e r ic h t 
m it d e r  Aussage des S c h if f s fü h r e r s  CtB H I I V a u s e in a n d e r -  
s e ts e n  m üssen, d e r  d ie  G eschw ind igkeit s e in e s  "C o lo rado"- 
Schlcppzügos m it ca . 10 km/h angegeben h a t .  Auch w erden 
in  H in b lic k  a u f  d ie  B e w e is la s t d e r  K lä g e r in  d e r  Abstand 
und d ie  Lago d e r  b e id en  S c h if fe  zu e in an d e r  im Z e itp u n k t 
des A usscherens zu ü b e rp rü fe n  s e in .  Ben B e k lag ten  b l e i b t  
cs  ü b e r la s s e n , i n  d e r  neuen V erhandlung a u f  d ie  Rüge d e r  
R ev is io n  zurückzukommen, d ie  Aussage des S c h i f f s f ü h r e r s  

ü b er das A usdrehen des Ruders von "Malm 18" nach 
Backbord (V ernehm ungsprotokoll vom 7- J u l i  1966, 5 C 95/65 
BSch, S. 3 l e t z t e r  S a tz )  s e i  übergangen w orden.

B r. H örr B iesecke  B r. S chu lze

B leck B r. Bauer
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