
BUNDESGERICHTSHOF

IM NAMEN DES VOLKES

IX ZR_ 155/67 URTEIL Verkündet am
13o März 1969 

H e ll 9 
J u s t i z h a u p ts e k r e tä r
als Urkundsbeamter 
der Geschäftsstelle

in  dem R e c h t s s t r e i t

1 0 d c r M ^ Ä  Han d e ls -  en T ra n s p o r t-H a a ts c h a p p ij N »V,

2 0 des S c h if f s fü h r e r s  Jakobus vom Kahn "Malm 18"9
zu la d e n  zu Händen d e r  B ek lag ten  zu 1 ,

B ek lag ten  und R e v is io n s k lä g e r9

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r :  R ech tsanw alt B r. -

K lä g e r in  und R e v is io n s b e k la g te , 
-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r :  R ech tsan w alt ~

gegen

2 . d ie R eed e re i AG R
S t r e i t h e l f e r i n ,

-  P ro z e ß b e v o llm ü c h tig te : R ech tsan w älte  D r. und
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Ber I I .  Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e r ic h tsh o fs  h a t  a u f  
d ie  m ündliche V erhandlung vom 13« März 1969 u n te r  M itw ir­
kung d e r  B u n d e s r ic h te r  B r. N ö rr, L ie se c k e , B r. S c h u lz e , 
P ieck  und B r. Bauer

fUr liecht e rk a n n t:

Auf d ie  R ev is io n  d e r  B ek lag ten  w ird  das U r t e i l  
des R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h ts  Köln vom 
16. Ju n i 1967 au fgehoben . B ie Sache w ird  z u r  
an derv /e iten  V erhandlung und E n tsc h e id u n g , auch 
über d ie  K osten d e r  R e v is io n , an  das B erufungs­
g e r ic h t  zu rü ck v erw iesen .

Von R ech ts wegen

T a tb e s ta n d :

Bie K lä g e rin  i s t  E ig n e r in  des TMS " E i l ta n k  1 ” (1 .1 3 6 ; t  
800 PS). S ic  macht gegen d ie  B ek lag ten  S c h a d e n e r s a tz a n ­
sp rüche in  Höhe von 208 598,2$ BM und 1 719 ,55  h f l  wegen 
B eschädigung ih r e s  S c h if fe s  und d e r  P o lg e k o s te n  g e l te n d .
Ber B ek lag ten  zu 1 g e h ö rt d e r  Schleppkahn "Malm 18"
(1 490 t ,  86 ,21  m la n g ,  1 0 ,05  m b r e i t ) ,  d e r  z u r  U n fa ll­
z e i t  vom B ek lag ten  zu 2 v e r a n tw o r t l ic h  g e fü h r t  w urde.

B ie N eb e n in te rv e n ie n t in  d e r  K lä g e rin  i s t  E ig n e r in  
des HS "C olorado" (1 683 t ,  85 ,90  m la n g ,  1 1 ,05  m b r e i t ,  
T iefg an g  2 ,8 0  m, 2 x  600 PS).

Ara 10 . März 1965 befand  s ic h  das l e e r e  TMS " E il ta n k  1" 
gegen 16 .45  Uhr a u f  d e r  T a lf a h r t  nach  R o tterdam . Als es  i n  
d ie  Gegend von Orsoy kam, fu h r  h ie r  r e c h t s r h e in i s c h  das



IIS "R ichen", das den b e lad en en  Schleppkahn "Malm 18" a u f  
langcr.1 S tran g  im Anhang h a t t e ,  zu B erg . H in te r  dem Schlepp­
kahn "Main 18" fu h r  MS "K rä lin g e n " . MS "R iehen" und 
HS "K rä lin g en "  fü h r te n  d ie  b la u e  S e i te n f la g g e .  L in k s rh e i­
n is c h  la g en  in  d e r Nähe des U fers  m ehrere  S c h i f f s s t a p e l .
An ihnen  v o rb e i fu h r  d ie  S ch u b e in h e it " C o n s ta n tin  d e r  
Große l" /"K ru p p  39" zu B erg . Y/ährend d e r  "R h ieh en "-S ch lep p - 
zug den Schubzug "C o n s ta n tin  d e r  Große 1" ü b e r h o l te ,  v e r ­
su c h te  MS "C o lo rado", das den SK "Carmenna" im Anhang 
h a t t e ,  zw ischen den b e id en  v o rg en an n ten  B ergzügen duz’ch - 
z u fah ren  und d ie s e  zu ü b e rh o le n . MS "C olorado" w ar etwa 
b i s  in  d ie  Höhe des Kahnes "Malm 18" gekommen -  v/ie w e it 
genau , i s t  s t r e i t i g  -  , a l s  d e r  Kahn nach S te u e rb o rd  au s­
l i e f .  H ierd u rch  wurde den TMS " E il ta n k  1" d e r  V/eg v e r l e g t .  
THS " E il ta n k  1" g e r i e t  zu n äch st m it se inem  S te u e rb o rd v o r­
s c h i f f  gegen das S te u e rb o rd v o rs c h if f  von "Malm 18" und 
dann gegen d ie  B ack b o rd se ite  m i t t s c h i f f s  d es  MS "C o lo rad o ". 
A lsdann s c h l e i f t e  TMS " E il ta n k  1" m it d e r  ganzen  S te u e r ­
b o r d s e i te  an dem Kopf des Kahnes "Malm 18" e n t la n g ,  kam 
dann zum S t i l l s t a n d  und konnte an d e r  S te u e rb o r d s e i te  von 
"Main 18" fcstg eraach t w erden. Inzw ischen  l i e f  das 
MS " E lc o " , dos dem TMS " E il ta n k  1" in  d e r  T a l f a h r t  g e f o lg t  
w ar, gegen dos A c h te r s c h if f  des TMS " E i l ta n k  1 " .

Die K läg e rin  h a t  b e h a u p te t ,  TMS " E i l ta n k  1" habe 
d ie  b la u e  S e ite n f lo g g e  g e z e ig t ;  a l s  SK "Malm 18" au szu ­
la u fe n  begonnen habe, habe S c h i f f s f ü h r e r  B ^ ^ d e s  TMS e in  
A ch tu n g ss ig n a l gegeben , um d ie  an d e re  S c h i f f a h r t  a u f  d ie  
drohende G efahr aufmerksam zu machen. G le i c h z e i t i g  habe 
e r  d ie  M aschine a b g e s to p p t und m it v o l l e r  K ra f t  z u rü c k g e -  
cc h lag e n . E in  Ausweichmanöver gegenüber dem SK "Malm 18" 
s e i  jedoch  n ic h t  mehr m öglich  gew esen, obwohl TMS " E i l ­
ta n k  1" das MS "C olorado" so h a r t  v/ie m ög lich  a n g e h a lte n  
h ab e . Die K läg e rin  h a t  d ie  A uffassung  v e r t r e t e n ,  daß m it
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R ü ck sich t a u f  das A uslau fen  des Kahnes ''Malm 18" gegen 
d essen  Führung d e r  Beweis des e r s te n  A nscheins s p re c h e , 
d e r  von den B ek lag ten  n ic h t  w id e r le g t s e i .

Die N e b e n in te rv e n ie n tin  h a t  s ic h  dem K lagehegehren  
an g esch lo ssen  und v o rg e tra g e n , d e r  Schldppzug MS "C olorado" 
s e i  im V e rh ä ltn is  zu dem Schleppzug "R iehen" n u r langsam  
vorausgokommen, w e il  MS "R iehen" o f f e n s i c h t l i c h  v e r s u c h t  
habe , v o r dem "C olorado"-Z ug zu b le ib en «  Der Schubzug 
"C o n s tan tin  d e r  Große 1" habe zu den in  Orsoy l ie g e n d e n  
S t i l l i o g e r n  n u r e in en  s e h r  k u rzen  s e i t l i c h e n  A bstand ge­
h a l te n .  Auf d e r  an d eren  S tro ra se ite  s e i  d e r  Schleppzug  
"R ichen" d ic h t  am Grund e n tla n g g e fa h re n . In fo lg e d e s s e n  
s e i  zw ischen d ie s e n  b e id en  S c h iffsv e rb ä n d e n  e in  so g ro ß e r  
Zwischenraum gew esen, daß MS "C olorado" ohne G efahr f ü r  
d ie  zu überho lenden  S c h if fe  und f ü r  d ie  Entgegenkommer 
in  d ie se n  Zwischenraum habe e in fa h re n  können. I rg e n d e in e  
Sogwirkung s e i  von MS "C olorado" a u f  den SK "Malm 18" 
n ic h t  ausgeüb t w orden, was s ic h  schon d a rau s  e rg e b e , daß 
MS "C olorado" und SK "Malm 18" zu Beginn des A u slau fen s 
a u f  g le ic h e r  Höhe gewesen s e ie n  und SK "Malm 18" n ic h t  
nach Backbord, sondern  nach S teu e rb o rd  g e la u fe n  s e i .

Die B ek lag ten  haben d ie  S a c h d a rs te llu n g  d e r  K lä g e r in  
und d e r  N e b e n in te rv e n ie n tin  b e s t r i t t e n  und v o rg e tra g e n , d e r  
Sclileppzug MS "R iehen" habe den r e c h ts rh e in is c h e n  Grund in  
ausre ichendem  s e i t l i c h e n  A bstand um fahren. Der S e ite n a b ­
s ta n d  ih r e s  SK "Malm 18" zum Schubzug " C o n s ta n tin  d e r  
Grof3c 1" habe 50 b is  60 m b e tra g e n . Das MS "C olorado" m it 
den Kahn "Carmenna" im Anhang habe a l s  d r i t t e s  z u r  Über­
ho lung  d e r  Schleppzüge "R iehen" und " C o n s ta n tin  d e r  Große 1" 
a n g e s e tz t  und d ie s e s  Ü berholm anöver m it h o h er G eschw indig­
k e i t  d u rc h g e fü h r t , H ie rb e i habe das MS "C olorado" zu dem 
SK "Main 18" e in en  a e i t l i c h e n  A bstand von n u r  50 m g e h a l te n .



Dadurch s e i  e in e  s ta rk e  Sogwirkung a u f  den "Malm "-Kahn 
au sg eü b t worden, so daß d ie s e r  nach  S te u e rb o rd  au sg e la u fe n  
s e i ,  a l s  das Heck von “C olo rado“ ü b er d ie  M itte  des Kahns 
hinausgekommen se io  T ro tz  a l l e r  V ersuche d e r  S ch iffs fü h ru n g  
des SK "Malm 1 8 ", das w e ite re  A usscheren  des Kahnes du rch  
h a r te  B ackbord ruderlage zu v e rh in d e rn , s e i  das S c h if f  w ei­
t e r  nach S teu e rb o rd  au sg e lau fen e

Das R h e in s c h if f a h r ts g e r ic h t  h a t  d ie  K lage ab g e- 
wiesen« Das R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h t  h a t  s i e  dem Grunde 
nach f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k lä r t«  M it d e r  R e v is io n  e r s tr e b e n  
d ie  B ek lag ten  d ie  Y /ie d e rh e rs te llu n g  des e r s t r i c h t e r l i c h e n  
U r t e i l s ,  d ie  K läg e rin  und ih r e  S t r e i t h e l f e r i n  b i t t e n  um 
Zurückw eisung d e r  R evision«

E n tsch e id u n g sg ru n d e i

I o  Das B e ru fu n g sg e ric h t i s t  d e r  A n s ic h t, das A uslau­
fen  des SK “Malm 18“ s e i  n ic h t  du rch  das s c h u ld h a f te  E e h l-  
v c r h a l te n  d e r  S c h i f f s fü h re r  d e r  an d e ren  b e t e i l i g t e n  S c h if f e ,  
in sb e so n d e re  des MS “C o lo rad o " , v e ru r s a c h t  worden; d a h e r  
sp rec h e  e in  A nscheinsbew eis d a f ü r ,  daß das A usscheren  des 
SK “Malm 18“ a u f  einem u rs ä c h lic h e n  V erschu lden  d e r  Kahn- 
flih rung  beruhe» D iesen  A nseheinsbew eis h ä t te n  d ie  B eklag­
te n  n ic h t  e n tk r ä f te t«  Im e in z e ln e n  w ird  im an g e fo ch ten en  
U r t e i l  a u s g e fü h r t :

D re i m ögliche U rsachen f ü r  das A u slau fen  des Kahnes 
n e ien  d en k b ar. Entw eder s e i  d e r  Kahn d u rch  den Sog des 
ü berho lenden  MS “C olorado“ angezogen worden o d e r  d e r  Kahn 
habe m it s e in e n  A c h te r s c h if f  den Grund b e rü h r t  o d er d ie  
Knhnxührung habe f a l s c h  g e s te u e r t«



Eine e r n s th a f t e  M ö g lic h k e it, daß d ie  von 
MS "C olorado" ausgehende . Sogwirkung das -A uslaufen  des 
Kahnes v e ru rs a c h t hab e , sc h e id e  aus* Zwar habe das ü b er­
ho lende MS "C olorado" e in e  Sogwirkung a u f  den Kahn au sg e­
ü b t .  D iese s e i  o b e r n ic h t  so s t a r k  gew esen, daß es  d e r  
Kahnführung unm öglich o d er auch n u r  schw er m öglich  gewe­
sen  w äre, das A usscheren zu v e rh in d e rn . Das e rg eb e  s ic h  
aus fo lgenden  Umständen:

Der S e ite n ab o tan d  zw ischen den b e id e n  Fahrzeugen  
habe m indestens 50 m b e tra g e n .

Der Kahn s e i  in  dem Z e itp u n k t a u s g e la u fe n , a l s  das 
A c h te r s c h if f  von "C olorado" g e rad e  ü ber d ie  M itte  des 
Kahnes hinausgekommen s e i ;  e in  A u slau fen  nach S te u e rb o rd , 
wie h i e r ,  wäre a b e r  n u r  e r k l ä r l i c h ,  wenn MS "C olorado" 
m it seinem  A c h te r s c h if f  den Bug des Kahnes b e r e i t s  p a s s i e r t  
g eh ab t h ä t t e ;  b e i  d e r  Lage d e r  S c h if fe  im Z e itp u n k t des 
A usschercns w äre eh e r e in  A u slau fen  des Kahnes nach  Back­
bord  e r k l ä r l i c h .  Gegen d ie  Tendenz des Kahnes zum Au3- 
s c heron  nach S teu e rb o rd  sp rech e  au ch , daß d ie  .Kahnführung 
b is  zum A uslaufen  k e in e  B e e in trä c h tig u n g  in  d e r  S teu e ru n g  
d u rch  den Druck oder Sog des Ü b erh o le rs  bem erkt h ab e , 
obwohl d ie  von diesem  zw e ife lso h n e  ausgehenden g e r in g e n  
B e e in trä c h tig u n g e n  in  d e r  Z e it  v o r  dem A u slau fen  s t ä r k e r  
gewesen s e in  müßten a l s  in  d iesem  A ugenb lick .

Auch d ie  F ah rtg e sc h w in d ig k e it während des Überho­
le n s  könne u n te r  B e rü c k s ic h tig u n g  des S e ite n a b s ta n d e s  n ic h t  
zu e in e r  e rh e b lic h e n  Sogwirkung g e fü h r t  haben . Nach d e r  
Aussage des S c h if f s fü h re r s  S t ^ B ^ d e s  "R iehen"-Z uges habe 
s e in e  G eschw ind igkeit etwa 9 km /h, d ie  G eschw ind igkeit 
des "C olorado"-Z uges 9 ,3  b i s  9 ,4  km/h b e tra g e n . Gehe man 
davon a u s , so habe MS "C olorado" mehr a l s  15 M inuten be­
n ö t ig t  von dem Z e itp u n k t an , wo es m it seinem  Bug den Kahn
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e r r e i c h t e ,  b is  zu d essen  A usscheren; d e r  K ahnführung habe 
d ah er a u s re ic h e n d  Z e it  zu r V erfügung g e s ta n d e n , um s ic h  
a u f  m ögliche B e e in trä ch tig u n g en  durch  den Ü b erh o le r 
e in z u s te l le n o

Die M ö g lich k e it e in e r  G rundberührung des Kahnes s e i  
n ic h t  a u s z u s c h lie ß e n , obwohl das t i e f e r  a l s  d e r  Kahn abge­
lad en e  MS »Riehen*' und das dem Kahn fo lg e n d e , e b e n fa l l s  
t i e f e r  nbgeladene MS "K rä lingen" k e in e  G rundberührung 
gehab t hätten«,

S c h l ie ß l ic h  s e i  n ic h t  m it l e t z t e r  S ic h e r h e i t  e in  
S te u e r -  o d er R u d e rfe h le r  des Kahnes a u s z u s c h l ie ß e n .

E inen  Schuldvorw urf gegen den S c h i f f s f ü h r e r  von 
"C olorado" g la u b t das B e ru fu n g sg e ric h t n ic h t  e rh eb en  zu 
können« Bei einem S e ite n a b s ta n d  von m in d es ten s  50 m habe, 
e r  d a ra u f  v e r tr a u e n  d ü rfe n , daß e in e  m ö g lich e , a b e r  dennoch 
g e r in g e , von seinem  S c h if f  ausgehende Sogv/irkung vom Kahn­
f ü h re r  ohne S c h w ie r ig k e it habe a u f  g efangen  w erden können« 
Kür d ie  D oppelüberholung  s e i  h in re ic h e n d e r  Raum gewesen« 
Auch habe "C olorado" dem entgegenkommenden TMS " E i l ta n k  1" 
e in en  au s re ich e n d en  D urchfahrtsv/eg f r e ig e la s s e n «

Auch e in  s c h u ld h a f te s  E e h lv e rh a lte n  d e r  S c h i f f s ­
führungen  von MS "R iehen", TMS " E il ta n k  1" und MS "E leo" 
h ä l t  das B e ru fu n g sg e ric h t n ic h t  f ü r  gegeben .

Zusaramenfasoend w ird  im an g e fo ch ten en  U r t e i l  f e s t -  
g e s t e l l t ,  daß d ie  I n te r e s s e n te n  des SK "Malm 18" n ic h t  
d ie  f ü r  e in  s c h u ld h a f te s  V erh a lten  ih r e s  K ahn fü h re rs  
sp rechende Vermutung ausgeräum t h ä t t e n .



I I o Das an g e fo ch ten e  U r t e i l  g ib t  in  m eh rfach e r R ich tu n g  
Anlaß zu r e c h t l ic h e n  Bedenken»

lo  Ob das A usscheren  e in e s  Kahnes nach  d e r  Lebens­
e rfah ru n g  dann a u f  e in  V erschulden  des K ah n fü h re rs  zu rü ck - 
sufU hren i s t ,  v/enn d ie  k o n k re ten  U rsachen f ü r  das Aus- 
ocheren  n ic h t  a u fz u k lä re n  s in d ,  i s t  u n te r  B e rü c k s ic h t i ­
gung d e r  Umstände des e in z e ln e n  F a l le s  zu en tsch e id en *
Liegen k e in e  b esonderen  Umstände v o r , so s p r i c h t  a l l e r ­
d in g s e in  A nscheinsbev/eis f ü r  e in  u r s ä c h l ic h e s  V ersch u l­
den des S e h if f s fü h r e r s  des au ssch e ren d en  Kahnes (v g l .  BGHZ 6, 
169; BGH VersR 1965, 5 10 ). Sind a b e r  so lc h e  besonderen  Um­
s tä n d e  u n s t r e i t i g  o d e r von d e r  K ahnführung bew iesen , so 
kann d e r  A nscheinsbev/eis e n t f a l l e n .  E in  s o lc h e r  b e so n d e re r  
Umstand i s t  h i e r  das Ü berho len , in sb e so n d e re  im Zusammen­
hang m it den N ied rig w asse r . L äu ft e in  Kahn in  räum lichem  
und z e i t l ic h e m  Zusammenhang m it dem Ü berholen  e in e s  an d e ren  
Fahrzeugs aus dem R uder, so b i e t e t  d ie  L eb en serfah ru n g  f ü r  
s ic h  a l l e i n  reg e lm äß ig  k e in e  G rundlage f ü r  d ie  Annahme»-eines 
V erschu ldens d e r  Kahnfiihrung; denn erfahrungsgem äß w ird  
n ic h t  s e l t e n  durch  d ie  von dem Ü berholenden ausgehende 
B ruck- o d e r Sogwirkung e in  A usscheren des zu überho lenden  
Kahnes h e r b e ig e f ü h r t . E ine so lc h e  G efahr b e s te h t  b eso n d ers  
dann, v/enn d e r  Kahn w enig YJasser u n te r  seinem  Boden h a t .
Es i s t  dann durchaus m ö g lich , daß d e r  Kahn t r o t z  r i c h t i g e r  
S teuerung  a u s s c h e r t .  B ei d ie s e r  S achlage i s t  f ü r  e in e n  An- 
sch c in sb ev /e is  reg e lm äß ig  k e in  Raum. Der d u rch  e in e n  au s­
scherenden  Kahn G eschäd ig te  muß den Beweis f ü r  e in  nau­
t i s c h  f e h le r h a f te s  V e rh a lte n  des K ahnführers e rb r in g e n .
B ienen Beweis kann e r  dadurch fü h re n , daß nach den gesam ten 
Umstünden des F a l le s  ( f ü r  d ie  d e r  G esch äd ig te  bev/e i s  p f l i c h ­
t i g  i s t )  b e i  r i c h t i g e r  S teuerung  d ie s e s  Kahnes e in  Aus- 
sch c rcn  verm ieden worden w äre.
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2 , Die A usführungen im an g e fo c h ten e n  U r t e i l  Uber 
d ie  von MS “C olorado“ ausgehenden Sogw irkungen h a l te n  
d e r  r e c h t l ic h e n  N achprüfung n ic h t  s ta n d ,  w ie d ie  R ev is io n  
z u t re f f e n d  rü g t  (§ 286 ZPO), Der S c h if f s fU h re r  des
MS “K rä lin g e n “ , das h i n t e r  dem SK “Malm 1 8 “ f u h r ,  h a t  nach 
s e in e r  Aussage b e o b a c h te t, daß das V o rs c h if f  des Kahnes 
durch den beim Ü berholen en ts ta n d e n e n  Sog an g e sau g t w urde.
Das haben auch d e r  S c h if f s fü h r e r  B ^ ^  von IMS “E i l ta n k  1 “ 
und, v/enn auch m it E insch ränkung , d e r  S c h if f s fU h re r  Schm itt 
von “C o n s ta n tin  d e r  Große 1“ angenommen. Das B eru fungsge­
r i c h t  h a t  s ic h  auch n ic h t  dam it a u s e in a n d e r g e s e tz t ,  daß der 
S c h if fs fU h re r  R ^ | ^  nach s e in e r  Bekundung ( v g l ,  dazu auch 
d ie  Aussage des S c h if f s fü h re r s  D rie se n , d e r  s i c h  e b e n f a l l s  
a u f  MS “K ra lin g en "  b efan d ) s ic h  e n ts c h lo s s e n  h ab e , den 
Schloppzug “R iehen“ und "Malm 18" n ic h t  zu ü b e rh o le n , ob - 
v;ohl s e in  Fahrzeug s c h n e l le r  a l s  a l l e  an d e re n  S c h if f e  im 
R ev ie r habe fa h re n  können; denn e r  habe e in  Ü berho len  f ü r  
b ed e n k lic h  g e h a l te n , v /e il b e i  dem n ie d r ig e n  W asserstand  
d e r  vorhandene Raum f ü r  e in  Ü berholm anöver in  d i e s e r  S i tu ­
a t io n  n ic h t  a u s g e re ic h t  habe.

Die th e o re t is c h e n  A usführungen, d ie  d as  B eru fungs­
g e r ic h t  ü ber d ie  von dem Ü berho ler ausgehenden  D ruck- und 
Sogwirkungen u n te r  B e rü ck s ich tig u n g  d e r  Lage d e r  b e id en  
Fahrzeuge im A ugenblick  des A usocherens des Kahnes m ach t, 
s te h e n  im G egensatz zu den D arlegungen des. R h e in s c h i f f a h r t s -  
g c r ic h to ,  das s ic h  a u f  e in en  B e ric h t d e r  V e r s u c h s a n s ta l t  
f ü r  B in n e n sc h iff  bau e .V , D uisburg b e z ie h t .  Da e s  s ic h  im 
v o r lie g e n d e n  F a l l  um n ic h t  e in fa c h e  p h y s ik a l is c h e  F ragen  han­
d e l t ,  mußte das R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h t ,  wenn es m e in te , 
d e r  A uffassung  des R h e in s c h if f a h r ts g e r ic h ts  n i c h t  fo lg e n  zu 
können, h ie rü b e r  e in  S a c h v e rs tä n d ig e n g u ta c h te n  d e r  V ersuchs­
a n s t a l t  e in h o le n , zumal es s ic h  n ic h t  m it dem vom R h e in -
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s c h i f f a h r t s g o r i c h t  a n g e fü h r te n  B e ric h t d e r  V e r s u c h s a n s ta l t  
a u s c in a n d e rg c s c tz t  h a t .  Die Ü berlegungen im a n g e fo c h ten e n  
U r t e i l  s in d  auch in so w e it n ic h t  a u s re ic h e n d , a l s  das Be­
ru fu n g s g e r ic h t den n ie d r ig e n  Y /asserstand , d e r  h i e r  e in e  
en tsch e id en d e  R o lle  s p ie le n  kann, d ie  K ah n e ig en sch a ft des 
zu überho lenden  S c h if fe s  und se in e  B eladung, den E in f lu ß  
von S trom geschv /ind igkeit und S tro m rich tu n g  a u f  das Aus­
sch e ren  des Kahnes sow ie den Umstand n ic h t  b e r ü c k s ic h t ig t  
h a t ,  ob und w elche Wirkungen a u f  den Kahn von dem schw eren 
Schubverband "C o n s ta n tin  d e r Große 1" a u sg in g e n , den 
MS "C olorado" g l e i c h z e i t i g  ü b e rh o lt  h a t .

3. Bio R ev is io n  g r e i f t  auch zu R echt d ie  Ausfüh­
rungen im an g e fo ch ten en  U r t e i l  an , m it denen das B eru fungs­
g e r ic h t  d ie  M ö g lich k e it e in e r  G rundberührung d es Kahnes b e­
g rü n d e t. Bor S ch luß , den das R h e in a c h if f a h r ts o b e rg e r ic h t  
aus den Schweigen d e r  Zeugen und D flH H P  ü b er den
U fcrabo tand  z i e h t ,  w id e r s p r ic h t  b e i  den h i e r  gegebenen  
Umständen den D enkgesetzen . D asselbe g i l t  f ü r  den  S ch lu ß , 
d e r  aus den Raken des MS "K ra lingen" b e i  seinem  Ausw eichen 
nach d e r  K o l l is io n  von "Malm 18" und "C o lo rado" gezogen 
w ird . Obwohl w eder MS "R iehen" noch MS .-"K rälingen", b e id e  
t i e f e r  ab g e lad en  a l s  SK "Malm 1 8 " , b e i  i h r e r  F a h r t  v o r  dem 
U n fa ll e in e  L as t vom Grund h e r  h a t t e n ,  w i l l  d as  B eru fungs­
g e r ic h t  e in e  G rundberührung von "Malm 18" n ic h t  a u s s c h l i e -  
ßen , da n ic h t  m it S ic h e rh e i t  f e s t z u s t e l l e n  s e i ,  daß d ie  
d r e i  S c h if fe  genau in  K ie l l in i e  h in te r e in a n d e r  g e fa h re n  
s e ie n ;  das R h e in a c h if fa h r ts o b e rg e r ic h t  h ä l t  e s  o f f e n s ic h t ­
l i c h  f ü r  m ö g lich , daß "Malm 18" s ic h  n äh e r  am U fe r b efand  
a l s  "R iehen" und "K ra lin g e n " . Dabei f e h l t  jed o ch  e in e  
Würdigung d e r  Aussagen des S c h if f s fü h r e r s  S t ^ | ^  und des 
M atrosen b e id e  von MS "R iehen", wonach "Malm 18"
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das Schraubenw asser von "R iehen11 knapp nach  S teu e rb o rd  
f r c ig e f a h r e n  habe , a ls o  w e i te r  z u r  S tro m m itte  g e leg en  s e i  
a l s  "Riehen"o Wenn das B e ru fu n g sg e ric h t u .a .  au f. u n g le ic h ­
mäßige B e sc h a ffe n h e it des S trom grundes h in w e is t ,  so h ä t t e  
es d ie  Frage des V erschu ldens d e r  K ahnführung p rü fe n  
m üssen, f a l l s  d e r  SK "Malm 18" m it seinem  g e r in g e re n  
T iefgang  mehr s trom w ärts  fu h r  a l s  ’ "R ieh e n " , wovon in  
d e r  R e v is io n s in s ta n z  ausgegangen werden muß.

Wenn a b e r  e in  "Schmecken des G rundes" d u rch  den Kahn 
in  F rage kommen s o l l t e ,  müßte g e p rü f t  w erden, ob d ie s e s  b e i 
dem n ie d r ig e n  V /asserstand n ic h t  dadurch  h e rb e ig e f ü h r t  wor­
den i s t ,  daß MS "C olorado" b e i  s e in e r  V o rb e ifa h r t  in fo lg e  
d e r ,  wenn auch v i e l l e i c h t  g e r in g e n , Sogwirkung dem Heck 
des Kahnes Wasser weggenommen h a t .  Auch b e i  e i n e r  so lc h e n  
M ö g lich k e it kann e in  A nscheinsbew eis gegen das a u s sc h e re n ­
de Fahrzeug n ic h t  P la tz  g r e i f e n ,

4* T ro tz  d e r  Aussage des M atrosen  R f lH H V v o n  
"Malm 1 8 " , e r  habe b e i  Beginn des A u slau fen s das Ruder­
b l a t t  b e o b a c h te t, w ie es ganz nach Backbord a u sg e d re h t 
worden s e i ,  w i l l  das B e ru fu n g sg e ric h t S te u e r -  o d e r R uder- 
f e h l e r  n ic h t  "m it l e t z t e r  S ic h e rh e i t"  a u s s c h l ie ß e n .  Sow eit 
das B e ru fu n g sg e ric h t d ie s e  Aussage d e sh a lb  n ic h t  f ü r  a u s ­
re ic h e n d  h ä l t ,  w e il es  n ic h t  a u sg e sc h lo sse n  s e i ,  daß dem 
K ohnfiihrer schon v o rh e r  m ö g lich erw eise  R uder- o d e r  S te u e r -  
f e h l e r  u n te r la u fe n  s e ie n ,  e r g ib t  s ic h  d a fü r  nach  dem A kten­
in h a l t  k e in  A n h a ltsp u n k t. Im an g efo ch ten en  U r t e i l  w ird  
n ic h t  einm al a n g e d e u te t, w orin  d ie s e  F e h le r  o d e r  ih r e  Wir­
kung b es tan d en  haben können. Wenn das B e ru fu n g sg e ric h t a u s -  
f i ih r t ,  d e r  Kahn s e i  in  s e in e r  S teu e ru n g  b is  zum A u slau fen  
n ic h t  b e e in t r ä c h t ig t  w orden, so i s t  das k e in  Argument gegen 
d ie  M ö g lic h k e it, daß das Heck des Kahnes in f o lg e  des Sogs



n ic h t  mehr genügend W asser u n te r  s ic h  h a t te  , a l s  das Heck 
von "C olorado11 über d ie  I l i t t e  des Kahnes h in a u s  gekommen
war»

5. Aus den v o rs teh en d en  A usführungen e r g ib t  s i c h ,  
daß noch dom je tz ig e n  P ro zeß stan d  e in  V erschu lden  des 
S c h if f s fü h rc r s  von "C o lo rad o ", das b e i  einem e tw a ig en  Ver­
sch u ld en  des K ahnführers a l l e r d in g s  n u r  f ü r  den A u sg le ic h s ­
anspruch  von "Malm 18" gegen "C olorado" r e c h t l i c h  e r h e b l ic h  
i s t ,  im an g efo ch ten en  U r t e i l  m it n ic h t  z u t r e f f e n d e r  Be­
gründung v e rn e in t  worden i s t .  E ine E rö r te ru n g  d e r  P räge 
dos V erschu ldens von "C olorado" e r s c h e in t  auch im v o r l i e ­
genden R e c h ts s t r e i t  wegen des engen Zusammenhangs m it einem  
etw aigen  V erschulden  von "Malm 18" a n g e z e ig t .

S c h if f s e ig n e r  und S c h i f f s fü h r e r  des ü b erh o len d en  
IIS "C olorado" müssen b ew eisen , daß f ü r  das Ü berholen und 
d ie  g le i c h z e i t ig e  Begegnung u n z w e ife lh a f t h in re ic h e n d e r  
Raun vorhanden w ar (BGH VersR I9 6 0 , 594 > 1964, 6 5 0 ). Bas 
g i l t  s e lb s tv e r s t ä n d l i c h  e r s t  r e c h t  f ü r  den Z w e itü b e rh o le r . 
U n zw e ife lh a ft h in re ic h e n d e r  Raum f ü r  d ie  V o rb e ifa h r t  von 
"C olorado" könn te  in sb e so n d e re  auch dann n ic h t  gegeben 
s e in ,  wenn d ie  G efahr b es tan d en  h ä t t e ,  daß dem d ic h t  am 
Grund fah ren d en  SK "Malm 18" das f ü r  s e in e  S teu eru n g  
n ö tig e  W asser durch  d ie  V o rb e ifa h r t  weggenommen worden 
v /äre.

Bas B e ru fu n g sg e ric h t w i l l  d e r  Aussage des S c h i f f s -  
ilih rc ro  vom MTS " E il ta n k  1" entnehm en, MS "C olorado"
habe t r o t z  s e in e s  d o p p e lte n  Ü berholens dem T a lf a h r e r  e in e n  
au s re ich e n d en  D urchfahrtsw eg  f r e ig e la s s e n .  D abei h a t  es  
a b e r  n ic h t  b e r ü c k s ic h t ig t ,  daß B ^ ^ d a s  A usscheren  des 
Kahnes g erad e  a u f  d ie  von "C olorado" ausgehende Sogwirkung 
z u rü c k g e fü h rt h a t .
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6 . Ohne R e c h ts v e r le tz u n g  h a t  das B e ru fu n g sg e r ic h t 
e in  V erschu lden  d e r  S c h iffs fü h ru n g e n  von MS "R iehen” ,
TMS " E il ta n k  1" und MS ”E lc o u v e r n e in t .  D ie V o r s c h r i f t  
des § 44 RhSchPVO über d ie  P f l i c h t  des Voraus fah ren d en  
zu r Verm inderung d e r  G esch w in d ig k eit i s t  a u f  das z u e r s t  
überho lende S c h if f  gegenüber dem Z w e itü b e rh o le r  n ic h t  an­
zuwenden. Denn a n d e rn f a l ls  wäre e s  dem E rs tü b e rh o le r  e r ­
schw ert o d e r unm öglich, s e in  Ü berholm anöver s c h n e l l  a u s ­
z u fü h re n , um e in e r  B ehinderung des V erkehrs m ö g lic h s t v o r­
zubeugen. Der Zweck, den § 44 RhSchPVO v e r f o l g t ,  w äre dann 
g erad e  n ic h t  e r r e i c h t .  Der E rs tü b e rh o le r  i s t  d ah e r  gegen­
über dein Z w eitü b e rh o le r  b e v o r r e c h t ig t .  Dem P ü h re r  des 
MS "R ichen” kann d ah er n ic h t  vorgew orfen  w erden , e r  habe 
s e in e  G eschw ind igkeit n ic h t  v e rm in d e r t .

I I I .  Nach a lldem  muß das an g e fo ch ten e  U r t e i l  au fgehoben  
und d ie  noch n ic h t  e n ts c h e id u n g s re if e  Sache an  das B eru­
fu n g s g e r ic h t zu rückverw iesen  w erden. Bei d e r  e rn e u te n  
V erhandlung und E n tscheidung  w ird  s ic h  das B eru fu n g sg e­
r i c h t  m it d e r  Aussage des S c h i f f s f ü h r e r s  a u s  einende
s e tz e n  m üssen, d e r  d ie  G eschw ind igkeit s e in e s  "C olorado  
Schleppzuges m it c a . 10 km/h angegeben h a t .  Auch v/erden 
in  H in b lic k  a u f  d ie  B ew e is la s t d e r  K lä g e rin  d e r  A bstand 
und d ie  Doge d e r  b e id en  S c h if fe  zu e in an d e r  im Z e itp u n k t 
des A usscherena zu ü b e rp rü fe n  s e in .  Den B ek lag ten  b l e i b t  
ec ü b e r la s s e n , in  d e r  neuen V erhandlung a u f  d ie  Rüge d e r  
R ev is io n  zurückzukommen, d ie  A ussage des S c h i f f s f ü h r e r s  
R ^^ fe  ü ber das A usdrehen des R uders von "Malm 18" nach
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Backbord (V ornehm ungsprotokoll vom 7» J u l i  1966, 5 Cl 
95/65 BSch, So 3 l e t z t e r  S a tz )  s e i  übergangen w orden»

i'leck B r. Bauer

B r. N örr L iesecke B r. S chu lze
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