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IM NAMEN DES VOLKES
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in  dem R e c h t s s t r e i t
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H e i l ,  
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der Geschäftsstelle

a) d e r F irm a in
b) des S c h i f f s fü h r e r s  von MS "W 
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B ek lag ten  und R e v is io n s k lä g e r ,  

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r :  R ech tsan w alt

2o a) de r  Communa u te  de N a v ig a tio n  F ra n ^ a ise  Rh| 

b) des S c h i f f s fü h r e r s  von MS "R
RiHHB»

m

lM, Hermann U| 

B ek lag ten  und R e v is io n s k lä g e r ,

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te : R ech tsanw ä lte  Br ,
und Dr*

gegen

die  F i rma Ve r e i n i g te  S' •R h e in reed e re ien  OmbH in  

K lä g e rin  und R e v is io n s b e k la g te ,

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r : R ech tsan w alt Dr mm o
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P e r  II*  Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e r ic h tsh o fs  h a t  
au f d ie  m ündliche V erhandlung vom 9« O k to b er 1967 u n te r  
M itw irkung des S e n a ts p rä s id e n te n  Pr» F is c h e r  und d e r 
B u n d e s r ic h te r  P r .  Kuhn, Pr* N ö rr, F le c k  und S tim p e l

f ü r  R ech t e rk a n n t:

Auf d ie  R ev is io n en  d e r  B ek lag ten  werden u n te r  
Zurückw eisung d e r  R ev isio n en  im ü b r ig e n  d ie  
U r t e i l e  des R h e in s c h i f f a h r ts g e r ic h ts  in  P u isb u rg -  
R u h ro rt vom 11. Pezember 1964 und des R hein ­
s c h i f f a h r t s o b e r g e r i c h t s  in  Köln vom 28. Mai 1965 
a b g e ä n d e rt.

P ie  K lage v/ird dem Grunde nach f ü r  g e r e c h t f e r ­
t i g t  e r k l ä r t

gegenüber d e r  B ek lag ten  zu 1a  zu 1 /4 , 
gegenüber dem B ek lag ten  zu 1b zu 1 /2 t 
gegenüber d e r  B ek lag ten  zu 2a zu 1 /2 , 
gegenüber dem B ek lag ten  zu 2b zu 2/3«

In  Höhe i h r e r  S c h a d e n s e rs a tz p f lic h t-Q u o te  h a f te n  
a l s  G esam tschu ldner:

d ie  B ek lag te  zu 1a  m it den B ek lag ten  zu 1b und 2b,
d e r  B ek lag te  zu 1b m it den B e k lag ten  zu 1a, 2a und 2b,
d ie  B ek lag te  zu 2a m it den B ek lag ten  zu 1b und 2b,
d e r  B ek lag te  zu 2b m it den B ek lag ten  zu 1a, 1b und 2a .

Jedoch  haben s i e  zusammen d e r  K lä g e r in  n ic h t  mehr a l s  
3 /4  des m it d e r  K lage g e lte n d  gem achten Schadens zu 
e r s e tz e n .

Im ü b rig e n  w ird  d ie  K lage abgew iesen .
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3 /4  d e r  K osten d e r  R e v is io n s in s ta n z  w erden den 
B ek lag ten  in  g le ic h e r  Weise w ie ih r e  V e rp f l ic h ­
tung  zum S ch ad en se rsa tz  a u fe r le g t»

Die E n tscheidung  ü b er d ie  r e s t l i c h e n  K osten  d e r  
R e v is io n s in s ta n z  sov/ie Uber d ie  K osten  d es Be­
ru fu n g sv e rfa h re n s  w ird dem R h e in s c h i f f a h r ts g e ­
r i c h t  in  D u isb u rg -R u h ro rt ü b e r t r a g e n ,  an das 
d ie  Sache zu r V erhandlung und E n tsch e id u n g  im 
B e tra g sv e rfa h re n  zu riiekverw iesen  wird«,

Von R ech ts  wegen

T a tb e s ta n d :

Die K läg e rin  i s t  A u s rü s te r in  d es  Schubverbandes 
"R udolf S ie  macht m it d e r  K lage S c h a d e n e rsa tz ­
ansprüche in  Höhe von 16 392,49 DM n e b s t  Z in sen  wegen 
Schäden g e l te n d , d ie  i h r  durch  d ie  B eschädigung des V er­
bandes b e i  einem S c h i f f s u n f a l l  am 17» Dezember 1962 b e i 
R ees, etwa Rheinkw 836, erw achsen sind»

Der Schubverband kam in  d e r  d o r t ig e n  L inksb iegung  
des R heinstrom es l e e r  zu T a l, und zwar i n  fo lg e n d e r  amt­
l i c h  zu g e lassen en  und auch s o n s t  ü b lic h e n  F orm ation :
Das Schubboot "R udolf (59 t ,  2 x 600 PS) schob
zwei n eb en e in an d e rg ek o p p e lte , 70 m la n g e  L e ic h te r  und 
h a t t e  zwei v /e ite re , g le ic h  lan g e  L e ic h te r  r e c h t s  und 
l in k s  d e r a r t  gem eert, daß das v o rd e re  Ende d ie s e r  L e ich ­
t e r  m it dem Kopf des Schubbootes g le ic h  la g  und z u g le ic h  
te i lw e i s e  gegen d ie  A c h te r te i le  d e r  v o rd e ren  L e ic h te r  an- 
lago Der Schubzug h a t te  e in e  G esam tlänge von 140 m und 
e in e  G esam tb re ite  von 27,50 m»

JLaw – Gesetze und Urteile
(mobile App)

JLaw – für Android

Kostenlos
Über 200 Gesetze
Über 100.000 Urteile JLaw – für iOS

Matthias Prinz
Rechtsanwalt www.prinz.law

H
inw

eis: A
uch Teile der U

rteilssam
m

lung sind als D
atenbank nach §§ 87a ff. U

rhG
 geschützt.

https://itunes.apple.com/de/app/apple-store/id1071207904?pt=117423805&ct=Stamped_PDFs&mt=8
https://play.google.com/store/apps/details?id=marly.jlaw
https://www.prinz.law
http://www.marly.de


-  4 -

O berhalb  Rees begegneten  ihm m ehrere B e rg fa h re r ,
Das S c h le p p b o o t"S p ® 1 fu h r  m it zwei b e lad en en  Kähnen, 
näm lich  au f Nr. 1 "D a J(P 8 1 "  und au f  Nr« 2 "de 29"
(1 542 t ) , ganz r e c h t s r h e in is c h  an den K ribben  hoch»
D ie se r  Schleppzug wurde an s e in e r  S te u e rb o rd s e i te  durch  
das d e r B ek lag ten  zu 1 a) g e h ö r ig e , durch  den B ek lag ten  
zu 1 b) v e ra n tw o r t l ic h  g e fü h r te  k le in e  MS 
(498  t )  ü b e r h o l t . L in k s rh e in is c h  fu h r  e in  g rö ß e re r  
Schleppzug- m it dem Boot ”Od(B" und den b e lad en en  Kähnen 

1” (H r, 1 ) , " i f l H B "  (Nro 2 ) ,
(Nr« 3) und " B ^ l "  (Nr<> 4) zu Berg* D ie s e r  wurde an 
s e in e r  B ack b o rd se ite  durch das d e r  B ek lag ten  zu 2 a) 
g e h ö rig e , durch den B ek lag ten  zu 2 b) v e r a n tw o r t l ic h  ge­
fü h r te  MS "Ra®B" (956 t ,  73 ,5  m la n g , 8 ,2 0  m b r e i t )  m it 
dem beladenen  Kahn HL f l B  10** (850 t )  im Anhang ü b e rh o l t  ,

Der Schubverband w o llte  zw ischen dem l in k s r h e in is c h e n  
Bergzug "RaBB” und dem r e c h ts rh e in is c h e n  MS " W ’ 
das s ic h  zu d ie s e r  Z e i t  in  Höhe des S ch lep p b o o tes  "SpflV 
b e fan d , p a s s ie r e n ,  g e r i e t  jedoch  m it dem a c h te re n  S te u e r ­
b o r d le ic h te r  gegen " V / f lH H I V f > s t r e i f t e  sodann l e i c h t  
den Kahn " D a f l i  81" und fu h r  m it dem v o rd e re n  f e i l  des 
a c h te re n  S te u e rb o rd le ic h te r s  gegen den S teu e rb o rd b u g  
des Kahns "de G r B i B  29", D abei r iß ±  d e r  L e ic h te r  ab ,
"de G i f H i  29% MS und d e r a b g e r is s e n e
L e ic h te r  wurden e rh e b l ic h  b e s c h ä d ig t.

Die K läg e rin  b e h a u p te t , d ie  M o to rsc h iffe  "W| 
und "RaBB" h ä t te n  u n z u lä s s ig e rw e ise  ü b e rh o l t  und dem 
le e r e n  und dem s ta rk e n  S eitenw ind  a u s g e s e tz te n  Schubverband 
n ic h t  au sre ich en d  P la tz  g e la s s e n .

D ie B ek lag ten  b e s t r e i t e n ,  daß d ie  K o ll is io n e n  durch  
e in  f e h le r h a f te s  V e rh a lte n  i h r e r  M o to rsc h iffe  h e rb e ig e fü h r t
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worden seien«, S ie  s in d  in sb e so n d e re  d e r  A n s ic h t,  daß 
ih r e  Ü berholm anöver z u lä s s ig  gewesen seien«, Der U n fa ll  
s e i  a l l e i n  durch das f e h le r h a f t e  N a v ig ie re n  d es  Schuo- 
v erb an d es v e ru r s a c h t  worden«

Das R h e in s c h i f f a h r ts g e r ic h t  h a t  d ie  K lage abgev^ie- 
sen , das R h e in s c h if f a h r ts o b e rg e r ic h t  h a t  s i e  dem Grunde 
nach f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e rk lä rt« , M it ih r e n  R e v is io n e n  
w o llen  d ie  B ek lag ten  d ie  W ie d e rh e rs te llu n g  des e r s t - ,  
r i c h t e r l i c h e n  U r t e i l s  e rre ic h en «  Die K lä g e r in  bean­
t r a g t ,  d ie  R ev is io n en  zurückzuweisen«.

S n tscheldungggriinde:

Io Das B e ru fu n g sg e ric h t f ü h r t  aus;

Möge auch im U n fa llb e re ic h  im a llg e m e in e n  m it etw a 
200 m befahrbarem  W asser g e rec h n e t w erden können, so 
habe doch dam als b e i dem n ic h t  b eso n d ers  g ü n s tig e n  Was­
s e rs ta n d  d ie  S c h i f f a h r t  n u r  in n e rh a lb  d e r  150 m b r e i t e n  
F a h rr in n e , d ie  r e c h ts rh e in is c h  v e r la u f e ,  d ie  Gewähr 
s ic h e re n  F ahrens gehabt« Der Schubverband habe an s ic h  
v/egen des Hanges und des vom lin k e n  U fe r h e r  wehenden 
S e ite n w in d es , d e r au f d ie  le e re n  F ah rzeu g e  g e d rü c k t 
habe , m ö g lich s t hoch von oben h e r  d ie  I n n e n s e i te  d e r 
s ta rk e n  linkskrüm m ung des Strom es a n h a lte n  m üssen, ohne 
jedoch d ie  l in k s rh e in is c h e n  B e rg fa h re r  au f  den aus dem 
l in k e n  U fer v o rsp rin g en d en  Grund zu drücken«

D ie b e id en  äu ß eren  Schleppzüge ,lS p B M und "OdST 
sowie M3 MW f l H I H V  se ie n  etwa g le ic h  s c h n e l l  g e fa h re n , 
Anhang Nr« 3 des Od®~Zuges etw a au f  g le ic h e r  Höhe m it
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dem MS " W ® ® ® ® ' und dem Boot "S |® T  Der " R a B ”-  
Schleppzug s e i  b e t r ä c h t l i c h  s c h n e l le r  g e fah ren e  In  
d e r e r s te n  Phase des U n fa llg e sch eh en s  habe s ic h  MS 
"Ra®®” in  Höhe von N r. 3 oder schon etw as h ö h e r , und 
zwar in  einem s e i t l i c h e n  A bstand von 25 b i s  35 m von 
Nr«, 3 befunden«. Damit habe d e r  D urch fah rtraum  f ü r  den 
T alzug etw a 40 m b e tra g e n . Der T alzug  h ab e , a l s  e r  d ie s e  
S ach lage k l a r  ü b e rseh en  habe , s e in e  F a h r t  z u n ä c h s t in  
F ah rv /asse rm itte  f o r t g e s e t z t .  U n te rd essen  s e ie n  d ie  
l in k s rh e in is c h e n  Schleppzüge n äh e r  zum l in k e n  U fe r 
beigegangen , d e r  T alzug  habe Kurs zu r I n n e n s e i te  d e r 
Krümmung genommen, so daß e r  b e i  E rre ic h e n  d es S eh lep p - 
zuges "Od®" f a s t  zwerch im R e v ie r  g e leg en  h ab e . Er 
s e i  ganz nahe an " R a j® ” v o rb e ig eg an g en , habe a b e r  
s e in e  A c h te rh ä lf te  n ic h t  mehr Uber d ie  F a h rw a sse rm itte  
h in a u s  b rin g en  können, a l s  e r  nunmehr gezwungenermaßen 
v e rs u c h t habe , s ic h  a u fz u s tre c k e n . Während in  d e r  zw ei­
te n  P hase des U n fa llg esch eh en s  (Anhang tlI ® ® |  IO** des 
,fRa®Bi,,-2 u g es  in  g le ic h e r  Höhe m it N r. 3 des "O d® *- 
Zuges). d e r  D urch fah rtsraum  50 b i s  60 m b e tra g e n  habe , 
habe e r  s ic h  dann in  d e r  d r i t t e n  P h ase , a l s  "L loyd 10,f 
b e r e i t s  an den d r e i  in  g le ic h e r  Höhe fah ren d en  Berg­
f a h re rn  vorbeigew esen  s e i ,  au f  100 b i s  120 m v e r b r e i t e r t .  
Das Boot "S p® " und das MS s e ie n  zum re c h ­
te n  U fer ausgew ichen, ab e r s p ä te r  a l s  d ie  l i n k s r h e i n i ­
schen S ehleppzüge beigegangen . Der in  d e r  d r i t t e n  Phase 
mehr g e s t r e c k t  lie g e n d e  Schubzug s e i  durch  Hang und S e i­
tenw ind an d ie s e r  g e fä h r l ic h e n  S tro m s te l le  gegen d ie  
r e c h ts rh e in is c h e n  B e rg fa h re r  g e t r ie b e n  w orden. Durch 
den A n p ra ll an ltV /|® H ® ® |l> s e i  d e r  T alzug  m it seinem  
A c h te r t e i l  von diesem  F ahrzeug  abgew iesen worden und s e i  
in fo lg e d e s s e n , m it d e r  S p itz e  nach S teu e rb o rd  g e r i c h t e t ,
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gegen den Kahn ude G r U B "  g e r a te n ,  nachdem e r  v o r­
h e r  z iem lich  p l a t t  am e r s te n  Anhang von dem
Kahn v o r b e ig e s t r e i f t  s e i .

H ie rn ach , so m ein t das B e ru fu n g s g e r ic h t,  s e i  e s  un­
g e k lä r t  g e b lie b e n , ob d ie  K o ll is io n  m it "W flfH HH V * 
und "de O r f lH B  ^9" d a ra u f  zu rlick zu fü h ren  s e i ,  daß d e r  
T alzug  zu s p ä t  d ie  l in k s rh e in is c h e n  Bergzüge an g e h a l­
te n  habe , oder d a ra u f , daß "B aflB 11 und " W f l H U H "  
u n z u lä s s ig e rw e ise  Ü b erh o lten  und den f l i r  den T alzug  
notw endigen Durch f a h r  träum...: n ic h t  r e c h t z e i t i g  f r e i g e ­
macht h ä t t e n .

D iese  U n g e k lä r th e it  gehe zu L a s te n  d e r  P a r te ie n  
von und ° Da ih r e  F ahrzeuge ü b e r­
h o l te n ,  h ä t te n  s ie  d ie  V orausse tzungen  f ü r  d ie  Zu­
l ä s s i g k e i t  w e ite re n  Ü berholens bew eisen  m üssen. S ie  
h ä t te n  ab e r n ic h t  bew iesen , daß s ie  den D u rc h fa h r t­
raum f ü r  den T alzug so r e c h t z e i t i g  und genügend f r e i ­
gemacht -h ä tte n , daß d e r  T alzug  schon von oben h e r  d ie  
I n n e n s e i te  d e r  Strom biegung habe a n h a lte n  können. D ie 
w ic h t ig s te  U n fa llu rsa c h e  habe d e r  S chleppzug  "H aJB " 
g e s e tz t ,  da e r  das r e c h t z e i t i g e  nahe A n h a lten  des l i n k s ­
rh e in is c h e n  Grundes durch den Schubverband v e r h in d e r t  
habe . Aber auch e in  u r s ä c h l ic h e s  V erschu lden  von

s e i  n ic h t  ausgeräum t, da das F ahrzeug  
durch s e in e  Lage neben dem in  d ie  K ribben  ausgew iche­
nen Boot ”Sp§(M das vom T alzug  b e n ö t ig te  F ah rw asser 
weggenommen und dem T alzug durch  den Zusammenstoß 
d ie  M ö g lich k e it genommen habe , d ie  Stromkrümmung in  
S ch räg lag e  zu d u rc h fa h re n , ohne m it den Anhängen von 
“SpB ” zu k o l l i d i e r e n .
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S in  V erschu lden  d e r  Führung des T a lzu g es  könne 
d er P a r t e i  des T a lzu g es n ic h t  a n g e la s te t  werden» Weder 
e in  N a v ig a tio n s fe h le r  noch mangelnde S te u e r f ä h ig k e i t  
des T alzuges s e ie n  bew iesen noch könne e in  u r s ä c h l ic h e s  
V erschu lden  s e in e r  Führung d a r in  gesehen  w erden, daß 
s ie  ih re n  Schuhverband n ic h t  u n te r  Z uhilfenahm e d e r  
A ch te ran k er s tä n d ig  gemacht habe* Auch s e i  d ie  Be­
hauptung d e r  P a r t e i  des T alzuges n ic h t  w id e r le g t ,  daß 
d ie s e r  w ie d e rh o lt  A ch tu n g ss ig n a le  gegeben habe»

IIo  Der S en at t e i l t  n ic h t  d ie  A uffassung  des B eru fu n g s­
g e r i c h t s ,  daß e s  u n g e k lä r t  g e b lie b e n  s e i ,  a u f  w essen 
V e rh a lte n  d ie  K o ll is io n e n  zu rü ck zu fü h ren  sind« V ielm ehr 
f ü h r t  d e r vom B e ru fu n g sg e ric h t f e s t g e s t e l l t e  S ach v er­
h a l t  zu dem S ch luß , das je d e r  d e r  d r e i  S c h i f f s f ü h r e r  
von "R sflB ” , " W flH B B B "  und »Rudolf d ie
K o llis io n e n  s c h u ld h a f t  m itv e ru rs a c h t hat«

1 o V erschu lden  d e r S c h if fs fü h ru n g  von »Ra^M»

Die R e v is io n  d e r  P a r t e i  ,fR e ^ B M m e in t, V o rau sse tzu n g  
d a fü r ,  daß d e r  Ü berholende d ie  Z u lä s s ig k e i t  d e r  E i n l e i ­
tu n g  und F o r ts e tz u n g  s e in e s  Ü berholm anövers bew eisen  
m üsse, s e i ,  daß d e r G egen fah re r zu n äch st einm al den Zu­
sammenhang des Ü berholm anövers m it dem S c h i f f s u n f a l l  be­
weise« Das i s t  r ic h t ig »  E in  so lc h e r  Zusammenhang s t e h t  
ab e r h ie r  außer Frage» H ä tte  d e r  ”R a® Pn-Zug n ic h t  ü b e r­
h o l t ,  so h ä t t e  d e r  T a lf a h re r  den l in k s rh e in is c h e n  Grund 
n äh e r a n h a lte n  können und v/äre n ic h t  so s ta r k  v e r f a l l e n ,  
daß e r  m it den r e c h ts rh e in is c h e n  B e rg fa h re rn  k o l l i d i e r t  
h ä tte «

Die R e v is io n  i s t  f e r n e r  d e r  A u ffassung , d ie  P a r t e i  
»RaBB» habe bew iesen , daß fü r  d ie  Begegnung u n z w e ife lh a f t
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h in re ic h e n d e r  Raum vorhanden gewesen s e i  (§§ 37 Nr« 1, 
42 H r. 1 RhSchPVO). Vor d e r Begegnung m it 
"Sp® " s e i  d e r  D urchfahrtraum  zum " Q d ^ '-S c h le p p z u g  
100 b is  120 m b r e i t  gewesen, was z w e ife l lo s  a u s g e re ic h t  
habe; denn in  diesem  Z e itp u n k t s e i  d e r  ”R a v e l" -3 e h le p p -  
zug schon o b erh a lb  von " W f H H H V  g e fa h re n ; d e r  T a l­
f a h r e r  müsse d aher bew eisen , warum und in w ie fe rn  d ie  
P a r t e i  "RaflB" d a fü r  v e ra n tw o r t l ic h  s e i ,  daß e r  d ie  
b r e i t e  D u rch fah rt n ic h t  g e n u tz t  habe«

Dem kann n ic h t  zugestim m t werden» Wenn das (Jese tz  
(;§ 37 tfr» 1 RhSchPVO) b e i d e r F e s t s te l l u n g  d es "unzw ei- 
f e l h a f t  h in re ic h e n d e n  Raumes” d ie  B e rü c k s ic h tig u n g  a l l e r  
ö r t l i c h e n  Umstände und des ü b r ig e n  V erk eh rs  v e r la n g t ,  
so b e d e u te t das auch, daß im Z e itp u n k t d e r  Begegnung 
von Überholendem S c h if f  und G egen fah re r dem G eg en fah re r 
so v i e l  Raum g e la s s e n  werden muß, daß e r  an den F ah r­
zeugen, d ie  e r  nach dem Begegnen p a s s ie r e n  muß, ohne 
G efahr v o rb e ifa h re n  kann» H ie r  h a t  d e r  ü b e rh o le n d e  im 
S t r e i t f a l l  u»a» auch, zu bew eisen , daß d e r  ü b r ig e  Ver­
k eh r das Ü berholen ohne G efahr g e s ta t t e te »  Das h a t  d ie  
P a r t e i  "KaflF** n ic h t  bewiesen« Im G e g e n te il  s t e h t  f e s t ,  
daß d e r  ”R a® P” -Zug, an dem d e r  Schubverband nach d e r  
F e s ts te l lu n g  des B e ru fu n g sg e r ic h ts  "ganz nahe” v o rb e i­
g e fah ren  i s t ,  dem T a lf a h re r  den e r f o r d e r l i c h e n  Raum 
n ic h t  g e la s s e n  h a t ,  da e r  durch  s e in  Ü berholm anöver es 
ihm unm öglich gemacht h a t ,  den Grund b e i d e r  Begegnung 
so nahe a n z u h a lte n , w ie es  nach n a u tis c h e n  G ru n d sä tzen  
e r f o r d e r l i c h  gewesen w äre , um e in  V e r f a l le n  im Hang und 
S eitenw ind  zu verm eiden» Die P a r t e i  ’'R a J B ” kann s ic h  
auch n ic h t  d a rau f  b e ru fe n , daß d e r T alzug  n a u t is c h  fe h ­
l e r h a f t  zu s p ä t  den Grund an g e h a lten  hat»  Denn d ie s e r  
F e h le r  d e r T a l f a h r t  b e ru h t nach d e r F e s t s t e l l u n g  des Be-
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ru fu n g s g e r ic h ts  g e rad e  d a ra u f , daß d e r  " R a fH ’̂ u g  n ic h t  
r e c h t z e i t i g  den D urchfahrtraum  fre ig e m a c h t hat»  Auch 
kann, wer s c h u ld h a f t  e in e  G efah ren lag e  s c h a f f t ,  n ic h t  
schon a l l e i n  dadurch  von je d e r  H aftung  f r e i  w erden, daß 
d e r  andere b e i  r ic h tig e m  V e rh a lte n  d ie  G efah ren lag e  h ä t t e  
m e is te rn  können« Das V erschu lden  d es Ü berholenden  e n t ­
f ä l l t  n ic h t  deswegen, w e il auch den G eg en fah re r e in  V er­
schu lden  t r i f f t «

Die Führung des " R a J J "  -Zuges h ä t t e  dem T alzug  da­
durch P la tz  s c h a f fe n  können, daß s i e  i h r  Ü berholm anöver 
v o l l s tä n d ig  abgebrochen h ä tte «  Wenn d ie s  n ic h t  m öglich  
gewesen w äre, würde das n u r bew eisen , daß das Ü berho len  von
v o rn h e re in  u n z u lä s s ig  w ar. Das H in e in fa h re n  in  d ie  A bstän  
de zw ischen den T e ile n  des O d® -Zuges wäre nach § 49 Nr, 
RhSchPVO v e rb o te n  gew esen. Die A n sic h t d e r  R e v is io n  
d e r P a r t e i  "R aB® *, d ie  F o r ts e tz u n g  d es  Ü berholm anövers 
s e i  "das b e s te  und s c h n e l l s te  M i t te l  gew esen, um f ü r  
den Schubverband P la t z  zu s c h a f fe n " , b e d a rf  a n g e s ic h ts  
des vom B e ru fu n g sg e ric h t f e s t g e s t e l l t e n  S a c h v e rh a lts  
ke in er E rö r te ru n g . Das g le ic h e  g i l t  f ü r  d ie  Meinung d e r 
R e v is io n , d e r Schubverband h ä t t e  n u r " d ie  s ic h  s tä n d ig  
v erg rö ß ern d e  Bücke an z u s te u e rn  b rauchen  und a l l e s  wäre 
in  Ordnung gew esen."

A  V>

2. V erschu lden  d e r  S c h if fs fü h ru n g  von

Der S en at t e i l t  d ie  A uffassung des B e ru fu n g s g e r ic h ts ,  
MS habe a n g e s ic h ts  des in  den Hang v e x 'f a l le n -
den T alzu g es s e in e  F a h r t  neben dem Boot " S p ® " , durch 
d essen  Sog es an d e r  Beendigung des Ü berho lvorganges g e ­
h in d e r t  wurde, n ic h t  f o r t s e tz e n  d ü rfe n , sondern  h ä t te  
s ic h  z u rü c k fa l le n  la s s e n  m üssen. H ie rd u rch  w ären, wie im
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ang efo ch ten en  U r t e i l  ohne H e c h ts fe h le r  a u s g e fü h r t  w ird , 
d ie  K o llis io n e n  en tw eder ganz verm ieden worden oder j e ­
d e n f a l l s  v i e l  g l im p f l ic h e r  v e rla u fe n »  D ie R e v is io n s a n ­
g r i f f e  d e r P a r t e i  s in d  t e i l s  u n z u lä s s ig ,
t e i l s  unbegründeto

Die P a r t e i  ''W A H H H B " kann s ic h  n ic h t  dam it v ö l l i g  
e n t la s t e n ,  daß auch d e r  T a lf a h re r  und v o r a llem  d e r  
•’R aJH ^-S eh lep p zu g  n a u tis c h e  F e h le r  gem acht h aben , da 
d e r  F ü h re r von durch  d ie  F o r ts e tz u n g  s e i ­
n e r  F a h r t  neben uS pfl|ft s e lb s t  f a l s c h  g e h a n d e lt hat»  Er 
h a t t e  den schon b e i  E rre ich u n g  des " ö d ® 1*-Schleppzuges 
f a s t  zwerch lie g e n d e n  T alzug  v o r  Augen, d e r  -  n ic h t  im 
l e t z t e n  A ugenblick , w ie d ie  R e v is io n  b e h a u p te t -  immer 
mehr zum re c h te n  U fe r v e r f ie l»  Er mußte seh en , daß der. 
"R a^B ^-S ch leppzug  n ic h t  r e c h t z e i t i g  P la t z  gem acht und 
s e in  Überholm anöver n ic h t  abgebrochen h a t t e ,  so daß d e r  
T a lf a h re r  den Grund n ic h t  n äh e r a n h a lte n  konnte» Er h a t  
nach d e r F e s t s te l l u n g  im an g efo ch ten en  U r t e i l  den T a l­
f a h r e r  v i e l  zu s p ä t bem erkt und es dann noch n ic h t  einm al 
f ü r  notw endig befunden , m it seinem  k le in e n  -  nach dem 
V o rtrag  d e r R e v is io n  wendigen -  Kempenaar s ic h  »mu*»-;: 
z u rü c k fa l le n  zu la s s e n  und zw ischen .d ie ' K rib b en ^ -i ,,h 
auszuweichen»

Die von d er R e v is io n  w ie d e ra u fg e g r if fe n e  Behauptung 
i h r e r  P a r t e i ,  s e i  i® U n fa ll  Z e itp u n k t m it
dem Kopf an d e r K ribbe gewesen, w id e r s p r ic h t  d e r  F e s t ­
s te l lu n g  des B e ru fu n g s g e r ic h ts , d er A bstand zw ischen

und s e i  5 b is  20 m .gewesen, so daß,
wenn " W flB B H V 1 n ic h t  ±m Wege gewesen w äre , dem T a l­
f a h r e r  e in  w e i te r e s  F ahrw asser von 10 b i s  25 m zu r V er­
fügung g es tan d en  h ä t te »  Die Behauptung des Zeugen



S c h if fs fü h re z s  des Kahns "de 29", d as  H in te r ­
s c h i f f  des "beschädigten S c h u b le ic h te rs  s e i  r e g e lw id r ig  
nach vorn  v e r le g t  w orden, s t e h t  in ' W iderspruch  m it d e r 
D a rs te llu n g  im T a tb e s ta n d  d es an g efo ch ten en  U r t e i l s ,  
d e r Sehubverband s e i  in  a m tlic h  z u g e la s s e n e r  und auch 
ü b l ic h e r  Form ation  gefahren*  Auch h a t d ie  R e v is io n  we­
der d a rg e le g t ,  daß d ie s e  Behauptung von i h r e r  P a r t e i  
"W flH H iB B ” übernommen worden i s t  noch w elchen E in ­
f lu ß  d ie se  a n g e b lic h e  Zusammensetzung des Schubverban­
des au f das U n fa llg esch eh en  g eh ab t habe*

3* V erschu lden  d e r  S c h if fs fü h ru n g  des Schubverbandes

M it R echt i s t  das B e ru fu n g sg e ric h t d e r  A n s ic h t, d e r  
r i c h t i g e  Kurs des le e r e n  Schubverbandes wäre gew esen, 
schon von w e it oben h e r  in  dem Z e itp u n k t, a l s  e r  s e in e n  
Kurs f ü r  d ie  V o rb e ifa h r t  an den B e rg fa h re rn  habe be­
stimmen m üssen, wegen des 'längs und des S e iten w in d es  
d ie  In n e n s e i te  d e r  s ta rk e n  Linkskrümmung m ö g lic h s t nahe 
anzuhalten*  D iese P f l i c h t  b es tan d  in sb e so n d e re  m it Rück- 
s ic h t  au f d ie  r e c h ts rh e in is c h e  B e rg fa h r t ,  d ie  e in e r  
K o ll is io n s g e fa h r  u n m it te lb a r  a u s g e s e tz t  w ar, wenn d er 
T alzug mehr a l s  unverm eidbar im Hang und S e iten w in d  
v e r f i e l .  Der T a l f a h r e r  i s t  d ah e r e in en  f a ls c h e n  Kurs 
g e fah ren , a l s  e r  in  dem genannten  Z e itp u n k t se in e n  
Fahrtw eg in  d e r M it te  des F ah rw asse rs  f o r t s e t z t e ,  was 
dazu f ü h r te ,  daß es ihm, a l s  e r  v e r s p ä te t  den r i c h t i ­
gen K u rs ..e in sch lu g , t r o t z  sc h a r fe n  A n h a lten s  des MS 
"Ra®B" n ic h t  mehr m öglich  w ar, beim A u fs tre c k e n  s e i ­
nen S te u e rb o rd -A c h te r le ic h te r  v o r dem Zusammenstoß m it 
d e r B e rg fa h r t zu bewahren* Entgegen d e r  A n sich t des 
B e ru fu n g sg e ric h ts  kann s ic h  d e r  T a lf a h re r  zu s e in e r  E n t-
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schu ld igung  n ic h t  d a ra u f  b e ru fe n , daß in  d e r  e r s te n  
Phase des U n fa llg e sch eh en s  d e r  R a® B -B ergzug so  w e it 
aus dem l in k e n  U fer fu h r ,  daß n u r  e in e  D u rc h fa h r ts ­
b r e i t e  von 40 m zu r r e c h ts rh e in is c h e n  B e rg fa h r t  v o r­
handen war» Der T a lf a h re r  konn te  und mußte nach ...nau ti­
sc h e r  E rfah ru n g  dam it rech n en , daß ihm d ie  l i n k s r h e i n i ­
sche B e rg fa h r t en tsp rech en d  i h r e r  s ic h  aus § 38 Hr* 1 
RhSchPVÖ ( f ü r  das ü b erh o len d e  MS nR aflB M z u s ä tz l i c h  
aus §§ 37 Nr. 1, 43 N r. 1 S. 1 RhSchPVÖ) ergebenden  
P f l i c h t  r e c h t z e i t i g  P la tz  machen w erde, wenn e r  den 
f ü r  ih n  n a u tis c h  gebotenen  Kurs e in s c h lu g . Br mußte 
m ö g lich s t f r ü h z e i t i g  den r ic h t ig e n .  K urs nehmen, um d ie  
B e rg fa h re r , in sb e so n d e re  das » d as  .nach d e r
F e s ts te l lu n g  im an g efo ch ten en  U r t e i l  zum "O d B "-S ch lep p zu g  
e in en  S e ite n a b s ta n d  von 25 b i s  35 m i n n e h i e l t ,  Uber se in e n  
K ura k la r  in s  B ild  zu s e tz e n , dam it d ie s e  d i e .e r f o r d e r l i ­
chen Maßnahmen (n ah es B eigehen , Z u rü c k fa l le n la s s e n )  r e c h t ­
z e i t i g  e r g r i f f e n  h ä t te n .  Es i s t  k e in  u n z u lä s s ig e s  B e is e i te -  
drücken e in e s  ü b erho lenden  B e rg fa h re r s ,  wenn d e r  T a lf a h r e r  
den nach' n a u tisc h e n  H egeln f ü r  ih n  e r f o r d e r l i c h e n  Kurs e in ­
s c h lä g t  und dam it den ü b erho lenden  B e rg fa h re r  v e ra n ­
l a ß t ,  das Ü berholen  abzubrechen . Denn d e r  Begegnende 
h a t  das V o rrech t v o r  dem Ü berholenden  (BUH VersR I960 ,
594). D er T a lf a h re r  h ä t t e  d ah e r schon v o r  d e r  Begegnung 
m it dem Boot "Od® 11 m it seinem  27 ,5  m b r e i t e n  Verband 
in  l e i c h t e r  S ch räg lag e  in  d e r  l in k e n  F a h rw a s s e rh ä lf te  
h a r t  an d er F ah rw asse rm itte  fa h re n  m üssen. Dann wäre 
f ü r  a l l e  B e rg fa h re r , in sb e so n d e re  f ü r  MR aBP* * d ie  
S i tu a t io n  von v o rn h e re in  k l a r  gew esen. Es h ä t t e  s ic h .d a n n  
d e r im l in k s rh e in is c h e n  F ahrw asser g e r in g e re  Hang au f  
den in  l e i c h t e r  S ch räg lag e  b e f in d l ic h e n  Schubverband
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n ic h t  30 s t a r k  ausw irken  können, das V e r f a l le n  b i s  
f a s t  an d ie  Grenze des r e c h ts rh e in is c h e n  F ah rw asse rs  
und dam it d ie  K o l l is io n  m it " W H H H H ” und "de 
G r 0 |^ P  29” wären verm ieden worden«, F ü r s e in e n  N avi­
g a t io n s f e h le r  h a t  d e r  T a lf a h re r  e in z u s te h e n •

Dagegen h a t  das B e ru fu n g sg e ric h t ohne R e c h ts f e h le r  
angenommen, d e r Führung des Schubverbandes s e i  k e in  Vor­
w urf deswegen zu machen, w e il s ie  n ic h t  durch  Anker­
se tz e n  kopfvor s tä n d ig  gemacht hat«, Ebensow enig zu 
beanstanden  i s t  d ie  A n s ic h t des B e ru fu n g s g e r ic h ts ,  d ie  
Behauptung d e r  K lä g e r in , ih r e  Führung habe durch  Achtungs* 
S ig n a le  d ie  B e rg fa h re r  zum B eigehen a u f g e f o r d e r t ,  s e i
n i  r»>vh w i pt*1 .
----------------- *  ”  ^  O  ”  w

I I I o  Schuldabwägung und S c h a d e n s e r s a tz p f l ic h t

Das erheb lich? : überw iegende V ersch u ld en  t r i f f t  d ie  
Führung des "R aB P "-Z uges. S ie  h a t  das V o rre c h t des Ge­
g e n fa h re rs  v o r dem Ü berholenden und den G ru n d sa tz  miß-, 
a c h te t ,  daß S ic h e rh e i t  v o r S c h n e l l ig k e i t  geht« M it d e r  
h ie rd u rc h  g e sch a ffen en  G efah ren lag e  h a t  s i e  auch d ie  
H aup tu rsache f ü r  d ie  K o llis io n e n  g e s e tz t ,  indem s ie  
durch U n te r la s s e n  des Z u rü ck b le ib en s  den T a l f a h r e r  zu 
einem f e h le r h a f te n  Kurs v e r l e i t e t  und ihm d ie  M öglich­
k e i t  genommen h a t ,  se in e n  f e h le r h a f te n  Kurs durch  n ä h e re s  
A nhalten  des l in k s rh e in is c h e n  Grundes zu k o rrig ie ren « , 
Demgegenüber w ieg t das V erschu lden  d e r  S c h if fs fü h ru n g e n  
von und "R udolf 0f lH V *  n ic h t  so schwer»
Zwar h a t  auch das V o rrech t des Gegen­
f a h r e r s  v e r l e t z t ,  i h r  f e h le r h a f t e s  V e rh a lte n  w irk te  
s ic h  ab e r e r s t  au s , nachdem von ”R a f lV  d ie  H aup tu r­
sache f ü r  d ie  K o llis io n e n  g e s e tz t  war» D ie Führung des



Schubverbandes h a t  in  d e r  von «Ra^ ^ 1 h e rb e ig e fü h r te n  
G efah ren lag e  f a ls c h  g eh an d elt«  A n d e re r s e i ts  1 s t  a b e r  auch 
i h r  V erschu lden  n ic h t  ganz g e r in g fü g ig  zu b ew erten , da 
von dem le e r e n  Schubverband im Hang und S e iten w in d  be­
sondere G efahren  f ü r  d ie  ü b r ig e  S c h i f f a h r t  au sg in g en , 
denen durch e in e  e rh ö h te  S o r g f a l t s p f l i c h t  b eg eg n et wer­
den mußte« Da d e r S a c h v e rh a lt  f e s t s t e h t ,  h a t  d e r  S enat 
d ie  S ch ad e n sv e rte ilu n g  s e l b s t  vorznnehm en (§ 565 Abs. 3 
Nr. 1 ZPO). Angemessen e r s c h e in t  e in e  V e r te i lu n g  im V er­
h ä l t n i s  2 ( «Rav ei.” ) s 1 («W ilhelm ina«) : 1 («R udo lf Ohmann« 
H ie rau s  f o lg t  nach § 92 BSchG, §§ 736 Abs. 1, 739 Abs. 2 
HGB, §§ 4 Abs., 1, TH BSchG, §§ 823, 254 BGB d ie  im U r- 
t e i l s a u s s p r r o h  enthcvltbhe* V e rp f l ic h tu n g  zum Schadens­
e r s a tz .  Sow eit g esam tsch u ld n e risch e  H aftung  ausk ^^n ro — 
chen i s t ,  b e ru h t s i e  au f § 840 Abs. 1 BGB.
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IV. Die K osten d e r  R e v is io n s in s ta n z  w aren den Be­
k la g te n , sow eit i h r e  R e v is io n  e r f o lg lo s  w ar, gemäß 
§§ 97 Abs. 1, 100 Abs. 4 ZPO au fzu e rleg en »  Die E n t­
scheidung ü b er d ie  K osten des B e ru fu n g sv e rfah ren s  und 
über d ie  r e s t l i c h e n  K osten des R e v is io n s v e r fa h re n s  
w ird dem R h e in s c h i f f a h r ts g e r ic h t  ü b e rtrag e n »

Dr, F is c h e r  Dr« Kuhn D r. H örr P iec k  S tim p e l
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