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IX ZR 142/62

Verkündet 
am 9o Bezember 1963 
H eil;, J u s t i z s e k r e tä r  
a l s  ü rkundsbeam ter d e r  G e s c h ä f t s s te l le

I m  N a m e n  d e s  V o l k e s

In  dem H e c h ts s t r e i t

V e r s ic h e ru n g s g e s e lls c h a f t  A k tie n g e s e l ls c h a f t
g e s e tz l i c h  v e r t r e t e n  durch  den V o rs tan d ; 

V o rs ta n d -V o rs itz e r  Emil F ^ p 9
B ek lag ten  und R e v is io n s k lä g e r in 9 

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r ; R ech tsan w alt B r0

g e g e n

den M asch in en in g en ieu r R a in e r  M 
M f H P - J ! K f l P s t r o  4 *

K läg er und R e v is io n s b e k la g te n , 
-  P ro z e ß b c v o llm ä c h tig te r :  R ech tsan w alt B r6

h a t d e r  IIo  Z iv i l s e n a t  des B u n d e sg e ric h tsh o fs  au f d ie  m ündliche 
V erhandlung vom 9o Bezember 1963 u n te r  M itw irkung des S en ats«
Präsidenten I r«  F is c h e r  und d e r  B u n d e s r ic h te r  Br* Nörr* Liesecke<, 
B r0 Bukov/ und B r0 Schulze

f ü r  R echt e rk a n n t;
\

Auf d ie  R e v is io n  d e r B ek lag ten  w ird  das U r te i l  des 1„ Z i v i l ­
s e n a ts  dos O b e r la n d c sg o r ic h ts  in  K arls ru h e  vom 4o J u l i  1962 
au f gehoben•

r



Die Sache w ird  zu an d erw eiten  V erhandlung und E n t­
scheidung  an das B e ru fu n g sg e ric h t zu rü ck v e rw ie sen , dem 
auch d ie E n tsch e id u n g  ü b er d ie  K osten d e r  R e v is io n s I n s ta n z  
ü b e r tra g e n  wird«.

Von R ech ts wegen
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P e r K lä g e r9 d e r  am 18, F eb ru a r 1959 den F ü h re rs c h e in  
crv/orben h a t t e ,  i s t  b e i d e r B ek lag ten  f ü r  se in e n  P e rso n en ­
k raftw agen  (Volkswagen) gegen H a f tp f l ic h t  v e r s i c h e r t 0

Am 2o August 1959 g e r i e t  e r  b e i  R egennässe au f d e r  Auto­
bahn Mannhe im -F ra n k fu rt beim Inn 512 in s  S ch leudern  9 fu h r  
ü b e r  den M i t t e l s t r e i f e n  und s t i e ß  m it zwei en tg eg en ­
kommenden P erso n en k raftw ag en  zusammen* Deren In s a s s e n  wur­
den v e r l e t z t  und d ie  Fahrzeuge b esch äd ig t*

s

D er K läg e r i s t  wegen f a h r l ä s s i g e r  K ö rp e rv e rle tz u n g  m it 
200 Dl! G e ld s tra fe  b e s t r a f t  worden*

Die B ek lag te  h a t den V e rs ic h e ru n g ssc h u tz , d essen  Ge­
währung d e r K läger m it d e r K lage e r s t r e b t«  a b g e le h n t ,  w e il  
e r  d ie  G efahr nach .vbschluß des V e rs ic h e ru n g s v e r tra g e s  
f a h r l ä s s i g  dadurch  e rh ö h t habe, daß e r  ab g e fah ren e  H in te r ­
r e i f e n  b e n u tz t habe* Der K läger h a t e in e  G efahrerhöhung 
b e s t r i t t e n  und g e lte n d  gem acht, daß s ie  je d e n f a l l s  n ic h t  
au f seinem  V erschu lden  beruhe* Der U n fa ll s e i  zudem d a ra u f  
zu rü ck zu fü b ren , daß s ta r k e r  Regen se in e  S ic h t b e h in d e r t  habe*

Da3 L an d g e rich t und das O b e rla n d e sg e r ic h t haben d e r  
Klage s ta ttg e g e b e n *  Mit d e r  R e v is io n  v e r f o lg t  d ie  B ek lag te  
ih re n  A ntrag  au f Abweisung d e r  K lage w e i te r ,  während d e r 
K läg er b e a n t r a g t ,  d ie  R ev is io n  zurückzuw eisen*
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Ent sc h e id u n g ssründ e i_

I ,  Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t f e s t g e s t e l l t , d e r  l in k e  
H in te r r e i f e n  des vom K läg er g e fah ren e n  Volkswagenshabe 
zwar noch etw as P r o f i l  g e z e ig t ,  a b e r  s ta r k e  sog* Aue« 
v/aschungen ( s te l le n w e is e  A bflachungen des P rofilgum m is 
b is  etwa h a n d te l le rg ro ß )  im Laufflächengum m i aufgew iesen* 
Er habe a b e r  Ü b e ra ll noch m in d esten s * mm P r o f i l  gehabt* 
Der re c h te  H in te r r e i f e n  habe in  d e r M itte  d e r  L au ffläch e  
noch au sre ich en d  P r o f i l  b e s e s se n , l e d i g l i c h  d ie  je w e ils  
ä u ß e rs te  R i l l e  s e i  ab g e n u tz t gewesen* Damit h ä t te n  d ie  
R e ifen  noch n ic h t  d ie  u n te r s t e  Grenze d e r  V e rk e h rs s ic h e r­
h e i t  e r r e i c h t ,  wie s ie  in d e m  e r s t  am 16*. F e b ru a r  I960, 
a l s o  nach dem U n fa ll des K lä g e rs , aufgehobenen  E rla ß  des 
B undQ sm inisters f ü r  V erkehr vom 7* März 1956 (VkBl S* 170) 
f e s t g e s e t z t  worden se i*  Nach diesem  E rla ß  s e i  d ie  Grenze 
d e r  V e rk e h rs s ic h e rh e it  e in e s  R e ifen s  e r r e i c h t ,  wenn d ie  
P r o f i l t i e f e  in  c e r  M itte  des Lauf s t r e i f  eris n u r noch etwa 
1 M il l im e te r  b e trag e*

Las B e ru fu n g sg e ric h t i s t  a b e r  d e r A n s ic h t, daß durch 
d ie s e n  Zustand d e r  R e ifen  e in e  G ofahrerhöhung im Sinne' 
des § 25 WG e in g e t r e te n  s e i*  Die R e ifen  h ä t te n  d e r zur 
Z e i t  des U n fa lls  a l l e r d in g s  noch n ic h t  g e l te n d e n  Bestimmung 
dos § 36 Abs* 2 S a tz  3 StVZO in  d e r  Passung  vom 6* De­
zember I960 n ic h t  en tsp rochen*  Nach d ie s e r  V o rs c h r i f t  
würden P r o f i l r i l l e n  von 1 mm an je d e r  S t e l l e  d e r  Lauf­
f lä c h e  v e r la n g t*  Die G efahrerhöhung s e i  jed o ch  n ic h t  
a l s  s c h u ld h a f t  anzusehen , w e il  e in  n ic h t  s a c h v e rs tä n d ig e r , 
d u r c h s c h n i t t l i c h e r  K r a f t f a h r e r  d ie  R e ifen  n ic h t  w echsele ' 
wenn s i e  nach ihrem  äu ß e ren  E rsc h e in u n g sb ild  den Voraus­
se tzu n g en  e in e s  m in is te r .i  e i l e n  E r la s s e s  genüg ten  und nach
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diesem  P r o f i l  noch in  ausreichendem  Maße aufw iesen»

D iese A usführungen s in d , wie d ie  R e v is io n  m it Grund 
r ü g t ,  von R e c h ts irr tu m  b e e in f lu ß t»

Die V ^eiterbenutzung e in e s  K ra f tfa h rz e u g e s , d essen  
V e rk e h rs s ic h e rh e it  so w e s e n tl ic h  b e e in t r ä c h t ig t  i s t ,  daß 
d e r F ah re r  gegen § 31 StVZO v e r s tö ß t ,  wenn e r  das Fahr« 
zeug n ic h t  a u f  kü rzestem  Wege aus dem V erkehr z i e h t ,  bedeu­
t e t  auch dann e in e  e rh e b l ic h e  G efahrerhöhung im Sinne d e r  
§§ 23 9 29 VVG, wenn d ie  V e rk e h rsu n s ic h e rh e it  au f Ab­
nutzung  zurückzufU hren  i s t  (BGIIZ 23? 142)» Der H a l te r  
nimmt durch  d ie  Benutzung des v e rk e h rs u n s ic h e re n  F ah r­
zeuges auch dann e in e  G efahrerhöhung im Sinne des § 23 
VVG v o r , wenn e r  d ie se n  Zustand n ic h t  kennt» D ie L e is tu n g s -  
f r e i h e i t  des V e rs ic h e re r s  nach § 25 Abs» 1 VVG t r i t t  
a b e r  n ic h t  e in ,  wenn dem V ersicherungsnehm er d ie  V erk eh rs­
u n s ic h e rh e i t  des F ahrzeuges ohne s e in  V erschu lden  unbe­
kannt g e b lie b e n  i s t  (BGH VersR 63, 349}*

Für d ie  B e u r te ilu n g  d e r V e rk e h rs s ic h e rh e it  kann n i c h t ,  
wie das B e ru fu n g sg e ric h t annimmt, d ie  z u r  Z e it  des Un­
f a l l s  noch n ic h t  g e lte n d e  B esti'ünung des § 36 Abs» 2 
S a tz  3 StVZO herangezogen  werden» F ür d ie s e  Z e i t  s in d  
v ie lm eh r d ie  vom 4» S t r a f s e n a t  des B u n d e sg e r ic h tsh o fe s  
im U r t e i l  BGHSt 10, 52, 55 f e s tg e le g te n  G rundsätze 
zu beachten» D ort i s t  a u s g e fü h r t ,  ab g efah ren e  R e ifen  
s e ie n  nu r dann im Sinne d e r §§ 3o, 31 StVZO noch 
v o r s c h r if ts m ä ß ig , wenn s ie  dem F a h re r  g e s t a t t e n ,  in  j e ­
d e r  Lage den A nforderungen des V erkehrs g e re c h t zu werden» 
Ob man d ie s  b e i  v ö l l i g  ab g efah ren en  R e ifen  immer v e r ­
n e in en  m üsse, s e i  f a t f r a g e »  Der E rlaß  des Bundesver«
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k e h r s m in is te r s  von 7* Harz 1956 (VkBl 1956., 170) möge 
in so w e it a l s  R ic h t l in ie  in  B e tra c h t kommen* Die Frage 
nach d e r  E rh e b lic h k e it  d er G efährdung und i h r e r  Voraus­
s e h b a rk e it  f ü r  F ah re r  und IAa l t e r  s e ie n  d ab e i vom T a t-  
r i e b t e r  u n te r  Beachtung c e r  gegebenen t a t s ä c h l i c h e n  Ver­
h ä l tn i s s e  im E in z e l f a l l  genau zu prüfen«,

D iese G esich tsp u n k te  s ind  auch f ü r  d ie  B eurteilung«, 
ob e in e  e rh e b lic h e  G efahrerhöhung im S inne d e r  §§ 23o 29 
VVG v o r l i e g t ,  zugrunde zu legen«, Die h ie rn a c h  n ö t ig e  Prü­
fung l ä ß t  das angofoch tene U r t e i l  vermissen«. Das Landge­
r i c h t ,  au f  das daSiBeruiun^gericht v e r w e is t ,  h a t t e  das Vor­
l ie g e n  e in e r  G efahrerhöhung gerade  v e r n e in t ,  ohne d er Ent­
scheidung  BGHSt;- 10, 52 Rechnung zu trag en *  Zu U nrecht i s t  i 
zudem das B e ru fu n g sg e rich t ebenso wie das L an d g e rich t der 
A n s ic h t, d e r  r e c h te  h in te r e  R e ife n  habe den A nforderungen 
des E r la s s e s  vom 7«, Harz 1956 en tsp rochen*

Beide V o rin stan zen  haben den E rla ß  vom 7* März 1956 
n ic h t  im v o lle n  Umfang b e rü c k s ic h t ig t*  Er b e fa ß t s ic h  n ich t 
n u r , w ie d ie  P a r te ie n  annehmen und auch d ie  V o rin s tan zen  
m einen, m it dem P r o f i l  d e r  R e ife n  in  d e r  M it.te d e r  Lauf­
f lä c h e *  Der E rlaß  sa g t a u s d rü c k lic h  R e ife n , b e i  denen das 
P r o f i l  b i s  au f d ie  Punkte I I ,  IV und V d e r b e ig e fü g te n  Zeich­
nung ab g e fah ren  i s t ,  s in d  n ic h t  mehr v e rk e h rs s ic h e r*

( «

Punkt I I  i s t  nach d ie s e r  Zeichnung d e r  t i e f s t e  Punkt der 
b e id e n  ä u ß e rs te n  d e r  fü n f  R ille n *  B is au f d ie s e n  Punkt war 
nach den F e s ts te l lu n g e n  des B e ru fu n g sg e r ic h ts  d e r  r e c h te  
h in te r e  R e ife n  ab g e fa h re n , denn d ie  ä u s se re n  R i l l e n  fe h lte n  
ganz* Das Fohlen  d e r beider* äu ß eren  R i l le n  w ieg t sogar 
nach  dem E rlaß  schw erer a l s  das F eh len  des P r o f i l s  von 1 mm 
in  d e r  L ü tte  d e r L au ffläch e*  V'ährend b e i  einem P r o f i l  von



n u r noch etw a 1 mm in  d e r  M itte  (Punkte I  und I I I  d e r  
Zeichnung) d e r  F a h re r  von der P o l iz e i  d a rau f  aufm erksam  
zu machen i s t ,  daß d ie  Grenze d e r  V e rk e h r s s ic h e rh e i t  
e r r e i c h t  s e i ,  v/urde beim F eh len  d e r  äußeren  R i l le n  dem 
F a h rz e u g h a lte r  au fgegeben , f ü r  A b h ilfe  zu so rg en  und 
das F ahrzeug  zu r K o n tro lle  v o rz u fü h re n * D iese  R egelung 
b e ru h te  d a ra u f ,  daß R e ifen , d ie  am Rande d e r L a u ff lä c h e  
g la t tg e f a h r e n  s in d ,  e rh e b lic h e  G efahren durch  V erm inderung 
d e r sog» S e ite n fü h ru n g s k rä f te  zu r  Fo lge haben , wie d e r  
S ach v e rs tän d ig e  a u s g e fü h rt hat*  Inzw ischen  s in d  d ie  
A nforderungen v e r s c h ä r f t  worden ( § 3 6  Abs» 2 S a tz  3 
StVZO)o J e t z t  w ird auch f ü r  d ie  äußeren  R i l le n  e in e  
P r o f i l t i e f e  von m indestens 1 mm v e r la n g t ,  während f rü h e r
das V orhandensein  von R i l le n  a u s r e ic h te  *

\

Ob h ie rn a c h  vom K läger e in e  e rh e b l ic h e  Erhöhung d e r  
G efahr im Sinne d er §§ 23, 29 YVfi dadurch  vorgenommen 
worden i s t ,  daß e r  m it dem nur noch d r e i  R i l le n  aufv/ei« 
senden H in te r r a d r e i f e n  und einem R e ifen  m it sog» Aus« 
v/aschungen im P r o f i l  g e fah ren  i s t ,  b e d a rf  zu n äch st d e r  
E rö r te ru n g  durch  das B e ru fu n g sg e rich to  Maßgebend i s t ,  
ob d e r  K läg e r m it d e r  vorhandenen B ere ifu n g  in  je d e r  La­
ge den A nforderungen  des V erkehrs g e rec h t werden konnte©
Es kommt a l s o  n ic h t  d a rau f  an , ab d ie  B e re ifu n g  t r o t z  e in e r  
a u f  den Z ustand d e r R e ifen  R ü ck sich t nehmenden F ah rw eise  
ih r e  Aufgaben n ic h t  mehr zu e r f ü l l e n  verm ochte (BGHSt Io , 
52, 54)o Die B e re ifu n g  e in e s  F ahrzeuges muß v ie lm e h r 
so b e s c h a f fe n  s e in ,  daß d e r  F a h re r  auch u n te r  u n g ü n s tig en  
S tra ß e n -  und W it te ru n g s v e rh ä ltn is s e n  im stande i s t ,  s e i ­
nen P f l i c h te n  nachzukommen (BGH aaO S» 57)* Die P rü fu n g , 
ob e in e  o b je k t iv e  V erle tzu n g  d e r  G e fa h r s ta n d s p f l ic h t  v o r -  
l i e g t ,  muß au f Grund d er A usführungen des g e r ic h t l i c h e n
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S ach v e rs tän d ig e n  u n te r  B e rü c k s ic h tig u n g  des P a r t e i ­
v o rb rin g e n s  und d e r  zu s e in e r  U n te rs tü tz u n g  v o rg e le g te n  gut­
a c h t l ic h e n  Äußerungen vorgenommen werden.» D abei w ird auch 
zu d e r  F rage S te l lu n g  zu nehmen se in ., ob d ie  T a tsach e , daß 
b e id e  V o rd e r re ife n  in  gutem Z ustand1 w aren , von Bedeutung isto  
V on"einer n u r  vorübergehenden  G efahrerhöhung kann jeden­
f a l l s  n ic h t  gesprochen  w erden, wenn e in  v e rk e h rsu n s ic h e re s  V 
Fahrzeug zu F a h rte n  u n te r  b e l ie b ig e n  Bedingungen b en u tz t wird

)
G eg eb en en fa lls  w ird auch d ie  F rage des V erschu ldens des 

K läg ers  ( § 2 5  Abs» 2 S a tz  1 VVG) e rn e u t zu p rü fe n  sein» Die 
Annahme des B e ru fu n g sg e r ic h ts , d ie  R e ife n  h ä t te n  nach ihrem 
äußeren  E rsc h e in u n g sb ild  den V orausse tzungen  des m in i­
s t e r i e l l e n  E r la s s e s  vom 7« März 1956 g en ü g t, t r i f f t  auf den 
re c h te n  H in te r r a d r e i f e n  je d e n f a l l s  n ic h t  zu., Die Frage i s t  
d ah in  zu s t e l l e n ,  ob d e r K läger b e i Anwendung d e r  e r lo r d e r l i -  
eben S o r g f a l t ,  wie s ie  f ü r  e in en  K r a f t f a h r e r  zu fo rd e rn  is t?  
unabhängig  vom S tande gerade s e in e r  A usbildung  und Fahr­
p ra x is  erkennen  k o n n te , e in e  d e r a r t ig e  ab g e fah ren e  B ereifung 
se . n ic h t  mehr v e rk e h r s s ic h e r  und ih r e  Benutzung bedeu te  
e in e  e rh e b l ic h e  S te ig e ru n g  d e r  v e r s ic h e r te n  G efahr (vglo 
BGH, VeroR 63, 359)«» Der g e r ic h t l i c h e  S a c h v e rs tä n d ig e  h a t te  
a u s g e fü h r t ,  das F eh len  d e r  b e id en  äu ß e ren  R i l l e n  3 e i  auch 
f ü r  e in en  L aien  a l s  g e f ä h r l ic h  zu erkennen und zu beach ten  
gewesen. Die Auswaschungen s e ie n  dagegen f ü r  e in e n  L aien 
n u r schwer erkennbar«  Auch h i e r  w ird  zu den A usführungen 
des K läg e rs  in sb eso n d e re  auch ü b e r d ie  von ihm:... v e ra n -  
la ß te n  P rüfungen  des F ahrzeugs t e l lu n g  zu nehmen und zu 
e n tsc h e id e n  s e in ,  ob f ü r  e in en  s o r g f ä l t ig e n  K r a f t f a h r e r  
v o rau szu seh en  vfcxr, e r  könne in  V e rk e h rs s i tu a t io n e n  (N ässe , 
Kurven, Ü berholen) kommen, in  d cnen das v ö l l i g e  F eh len  des 
P r o f i l s  an den Rändern d e r  L au fflä ch e  des e in en  H in te r r a d ­
r e i f e n s ,  zumal b e i  H in te r r a d a n tr ie b ,  d ie  U n fa llg e fa h r  w esent­
l i c h  erhöh te
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Außerdem v/ird g e g e b e n e n fa lls  zu p rü fe n  sein-, ob d e r  
K läger bew iesen h at?  d je  Erhöhung d e r G efahr habe k e in en  
E in f lu ß  au f den E i n t r i t t  des V e r s ic h e ru n g s fa l le s  o d er die 
L e is tu n g  des V e rs ic h e re r s  gehabt ( § 2 5  Abs« 3 VVGr)©

Las an g e fo ch ten e  U r t e i l  war h ie rn a ch  au fzuheben  und 
d ie  Sache zu r  an d erw e iten  V erhandlung und Ent Scheidung an 
das B e ru fu n g sg e ric h t zurückzuverw eisen ., dem auch d ie  E n t­
scheidung  Uber d ie  K osten d e r  R ev is io n  zu ü b e r la s s e n  war»

L r0 F is c h e r  Lr„ NÖrr L ie seck e

3)To Bukow Lr© Schulze
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