
BUNDESGERICHTSHOF

IM NAMEN DES VOLKES

I I I  ZR 39/69 URTEIL

in  dem R e c h t s s t r e i t

Verkündet am

28. J u n i 1971 
Sohorm,
Jus t i  z s e k r e tä r  
als Urknndsbeamter 
der GeschäftssteUe

d e r  B u n d e s r e p u b l i k  D e u t s c h l a n d ,  
in  Prozeß stan d  s c h a f t  f i ir  d ie  V e re in ig te n  S ta a te n  von Amerika 
han d e ln d , v e r t r e te n  duroh den B undesm in iste r d e r  F inanzen , 
d ie s e r  v e r t r e te n  durch  den H essischen  M in is te r  d e r  F inanzen , 
d ie s e r  wiederum ve r t r e t en durch  d ie  O b e rf in a n z d ire k tio n  

I/M fliy A M B I a l l e e ,

B ek lag te  und R e v is io n s k lä g e r in ,

-  P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r : R ech tsan w alt D r.

gegen

1. den Omnibu su n te rn ehmer J ohann J  in
B iflH H D straß e  0 ,

2 . die  S c h J W B B i  U n fa irv e r s ic h e ru n g s g e s e lls c h a f t  in
W B 0 I 0 B ,  V -  V e r s i c h e -
r  u n g , ve r t r e t en durch  d ie  D ire k tio n  f ü r  D eu tsch lan d , 
M Ü 0 0 I 0 ,  1 0 0 0 3  tr a ß e  0/0, v e r t r e te n  durch  den Haupt 
b e v o llm ä c h tig e n  f i i r  D eu tsch lan d , D ire k to r  A ssesso r 
Werner R. S f l H I ,  ebenda,

K läger und R e v is io n sb e k la g te ,

P ro z e ß b e v o llm ä c h tig te r : R ech tsanw alt Dr
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Der I I I .  Z iv i l s e n a t  des B u n d esg e rich tsh o fs  h a t  au f 
d ie  m ündliche Verhandlung vom 28. Ju n i 1971 u n te r  M it­
w irkung des S e n a tsp rä s id e n te n  H ubert Meyer sowie d e r  
B u n d e s r ic h te r  Dr. Arndt, D r. B eyer, K eß ler und D r. Krohn

f ü r  R echt e rk a n n t:

Auf d ie  R e c h ts m itte l  d e r B eklag ten  werden das U r t e i l  
des 1. Z iv i l s e n a ts  des O b e rla n d e sg e r ic h ts  in  Frank­
f u r t  am Main vom 23. Ja n u a r  1969 und das U r te i l  
d e r  4 . Z ivilkam m er des L an d g e ric h ts  F rsm kfurt/M ain  
vom 7 . März 1968 te i lw e is e  aufgehoben und dahin  
ab g e än d e rt:

Die im U r t e i l  des O b e r la n d e sg e r ic h ts  dem Grunde 
nach te i lw e is e  zu e rk an n ten , e in z e ln  a u fg e fü h rte n  
Ansprüche d e r K läger werden dem Grunde nach s t a t t  
zu d r e i  F ü n fte ln  n u r zu einem D r i t t e l  des Gesamt­
schadens f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t .

Die w eitergehenden  R e c h ts m itte l  d e r  B ek lag ten  
werden zurückgew iesen .

Von den K osten des R e v is io n s re c h tsz u g e s  trag e n  d ie  
b e iden  K läger je  3 /8  und d ie  B ek lag te  1/ 4 ; von den 
K osten des B e ru fu n g sv e rfah ren s  tra g e n  d ie  beiden  
K läger je  3 /7  und d ie  B ek lag te  1 /7 .

Von R ech ts wegen



T atbestand

Die K läger machen Ansprüche aus einem V e rk e h rsu n fa ll 
m it einem d ie n s t l i c h  e in g e s e tz te n  Lastwagen d e r am erika­
n isc h en  S t r e i t k r ä f t e  gegen d ie  B undesrepub lik  nach Maßgabe 
des NATO-Truppenstatuts g e l te n d .

Der U n fa ll  e r e ig n e te  s ic h  am 29. J u n i 1963 gegen 
13 1/2  Uhr b e i  trockenem , k la re n  V e t te r  a u f  d e r  Bundes­
au tobahn  M a B B B - F f lM B B  b e i  km flB »  e in ig e  K ilom eter 
n ö rd l ic h  des K reuzes. Der K läger J B B P ,  d e r
b e i d er K läg e rin  zu 2) m it seinem  K ra ftfa h rz e u g  und gegen 
H a f tp f l ic h t  v e r s ic h e r t  w ar, b e fu h r  m it seinem  v o l l  be­
s e tz te n  Omnibus d ie  r e c h te  F ah rsp u r d e r  ö s t l ic h e n  Auto­
b ah n streck e  in  n ö rd l ic h e r  R ich tung  m it e in e r  G eschwindig­
k e i t  von f a s t  70 km. E r f o lg te  lä n g e re  Z e i t  in  einem Abstand 
von 30 m einem m it K ies hoch beladenen  L astzu g , d e r  ihm d ie  
S ic h t nach vorne v e r s p e r r t e .

Zur g le ic h e n  Z e i t  fu h r  in  e in ig e r  E n tfernung  v o r 
diesem  L astzug  in  g le ic h e r  R ich tung  e in  Lastwagen d e r 
am erikan ischen  S t r e i t k r ä f t e ,  d e r  K is te n  m it M unition 
bzw. S p re n g s to ff  g e lad en  h a t t e .  Der U S-Soldat S t S M B M  
s te u e r te  den Lastw agen; neben ihm saßen d ie  U S-Soldaten 
W iB B M  und F M B » während s ic h  e in  w e i te r e r  S o ld a t namens 
B I B I  a u f  dem Laderaum b e fan d . Während d e r  F a h r t f i e l  
p lö tz l i c h  e in e  d e r  K is te n  vom Wagen und r o l l t e  d ie  Böschung 
h in u n te r .  Auf Z uruf des B I M  fu h r  S t B B B M  den Wagen 
nach r e c h ts  und h i e l t  s o g le ic h  a n . Der 2 ,40  m b r e i t e  
Lastwagen stan d  ab e r  te i lw e is e  a u f  d e r  re c h te n  F ah rsp u r, w e il  
d ie  Autobahn h i e r  noch k e in en  P a r k s t r e i f e n  h a t t e .
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Die S o ld a ten  B flH I und W iflH H I gingen a u f  d e r 
Autobahn zu rü ck , um d ie  M u n itio n sk is te  zu suchen; 
d ie  b e iden  anderen  S o ld a ten  bemühten s ic h  um d ie  S i­
cherung des Verkehrs« Etwa zehn Fahrzeuge fu h ren  an dem 
am erikan ischen  Lastwagen ohne S ch w ie rig k e iten  v o rb e i«
Der v o r dem K läger fah ren d e  L astzug  bog v o r  dem M i l i t ä r ­
wagen a u f  d ie  l in k e  F ah rb ah n h ä lfte  und fu h r  e b e n fa l ls  
vorbei«  Der K läger sah  den stehenden  Lastwagen zu s p ä t  
und p r a l l t e  m it d e r  re c h te n  V o rd e rs e ite  s e in e s  Omnibusses 
a u f  ihn  a u f .  Bei dem Zusammenstoß wurden zwei F ah rg äs te  
g e tö te t  sowie d e r  K läger und m ehrere F ah rg äste  v e r le tz t«
Am Omnibus e n ts ta n d  e rh e b l ic h e r  Sachschaden«

Der K läger wurde im S tra fv e r fa h re n  durch das S chöffen­
g e r ic h t  am 9« Dezember 1965 wegen f a h r lä s s ig e r  Tötung und 
K ö rp e rv e rle tzu n g  zu 5 Monaten G efängnis ohne Bewährungs­
f r i s t  v e r u r t e i l t 9 a b e r  a u f  se in e  Berufung durch  d ie  S t r a f ­
kammer im J u l i  1966 fre ig esp ro ch en «

Die K läg e rin  le h n te  zu n äch s t L eis tungen  an den K läger 
J f l B  aus d e r  F ah rzeu g v ers ich e ru n g  ab , w e il  e r  a n g e b lic h  
grob  f a h r l ä s s ig  den U n fa ll v e rs c h u ld e t habe; im F eb ru ar 
1966 z a h l te  s ie  ihm 25*000 DMt während d e r  K läger a u f  se in e  
r e s t l i c h e n  Ansprüche aus d e r Fah rz  eugver s ic  he rung  v e rz ic h ­
te te «

Das Amt f ü r  V e r te id ig u n g s la s te n  I M B P  h a t  d ie  
b e i  ihm ordnungsm äßig angem eldeten Ansprüche d e r  K läger 
durch  B escheide vom 2« und 27« J u n i 1966 a b g e le h n t. Da­
gegen r i c h t e t  s ic h  d ie  r e c h t z e i t i g  erhobene Klage«
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Der K läg er J f lH B  s t ü t z t  se in e  Ansprüche a u f  
s c h u ld h a f te  A m tsp f lic h tv e rle tz u n g e n  und h i l f s w e is e  
a u f  das S tra ß e n v e rk e h rsg e se tz , während d ie  K läg e rin  
n u r  Ansprüche nach dem S tra ß e n v e rk e h rsg e se tz  e rh e b t ,  
d ie  aufgrund i h r e r  L eis tungen  a u f  s i e  übergegangen 
se ien«  D ie K läger machen m it R ü ck sich t a u f  d ie  Be­
t r ie b s g e f a h r  des Omnibusses nu r 4 /5  i h r e r  Ansprüche 
gelten d «

S ie haben in sb eso n d ere  v o rg e tra g e n : Die am erika­
n isch en  S o ld a ten  h ä t te n  m ehrfach f a h r lä s s ig  g e h a n d e lt .
Die K is te n  m it ihrem  g e fä h r l ic h e n  I n h a l t  s e ie n  nur vom 
Vagen g e f a l l e n ,  w e il  d ie  S o ld a ten  den Lastwagen zu hoch 
b e laden  h ä tte n «  Die K is te  habe k e in e  besondere G efahr 
mehr g e b i ld e t ,  w e il  s i e  b e r e i t s  d ie  Böschung h in u n te r ­
g e r o l l t  se i«  Das habe B ^ H i dem F ah re r  g le ic h  g e s a g t,  
so daß k e in  Anlaß bestanden  h ab e , a u f  d e r  Autobahn so­
f o r t  a n z u h a lte n , noch dazu an e in e r  S t e l l e ,  wo s ic h  k e in  
b e f e s t i g t e r  R a n d s tre ife n  befunden habe« Der F a h re r  
S tM B H m  habe den Vagen so a b g e s t e l l t ,  daß e r  in  
v o l l e r  B re i te  a u f  d e r  re c h te n  F ah rb ah n h ä lfte  gestanden  
h ab e , obwohl r e c h t s  daneben b is  z u r  L e itp lan k e  noch 
2 ,8 0  m P la tz  gewesen wäre« Die S o ld a ten  h ä t te n  den Vagen 
nach h in te n  auch  n io h t  a b g e s ic h e r t  und den V erkehr 
n ic h t  gewarnt«

Für den K läger Ja h n e l s e i  d e r  U n fa ll unabwendbar 
gewesen« E r s e i  m it e in e r  G eschw ind igkeit von 66 km 
g e fa h re n , so daß e in  Abstand von 50 m au sre ich en d  gewesen 
se i«  Der v o r  ihm fah ren d e  K ie s la s tz u g  s e i  ganz p lö t z l i c h  
ohne je d e s  Z eichen nach l in k s  au sg esch ert«  Der K läger 
habe das so s p ä t  gesehen , daß e r  n ic h t  mehr habe h a l te n
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können« Er habe nach l in k s  auch n ic h t  ausw eichen können, 
w e il ihn  gerade e in  P ersonenkraftw agen  ü b e rh o lt  hab e .
P er K läger s e i  aufmerksam g e fa h re n .

JM H B  habe den V e rg le ic h  m it s e in e r  V ersicherung  
sc h lie ß e n  m üssen, w e il e r  du rch  den U n fa ll in  e r n s te  
w i r t s c h a f t l ic h e  N otlage g e ra te n  s e i .  Der Ausgang des 
S tra fv e r fa h re n s  s e i  dam als n ic h t  v o rh e rse h b a r  gewesen, 
und ohne d ie  s o f o r t ig e  Zahlung d e r  V erg le ich s  summe wäre 
s e in  B e tr ie b  zusammengebrochen.

Die b eiden  K läger haben m it ih re n  in  v ersch ied en e  
E in z e lp o s te n  a u fg e g l ie d e r te n  A nträgen E rs a tz  des Schadens 
zu 4 /5  v e r la n g t .  Der K läger J f l H i  h a t  in sb eso n d ere  
Zahlung e in e s  Schm erzensgeldes b e g e h rt sowie Zahlung von 
A usbesserungskosten , V e r d ie n s ta u s f a l l ,  W ertm inderung, 
E ntschädigung Tür d ie  B e e in trä c h tig u n g  des g o o d w ills  
s e in e s  B e tr ie b e s ,  a l l e s  n e b s t Z in sen , sowie d ie  F e s t­
s te l lu n g  d e r  V e rp flic h tu n g  d e r  B ek lag ten  zu r  E rs ta t tu n g  
a l l e r  w e ite re n  Schäden zu 4/5« Die k lagende V ers ich e ru n g s­
g e s e l l s c h a f t  h a t  f ü r  d ie  von ih r  e r s t a t t e t e n  Sach-\und 
Personenschäden d ie  Zahlung m ehrere r b e z i f f e r t e r  B e träge  
n e b s t Z insen  und w e ite rh in  d ie  F e s ts te l lu n g  v e r la n g t ,  
daß  d ie  B ek lag te  in  Höhe von 4 /5  zum A u sg le ich  d e r B eträge 
v e r p f l i c h t e t  s e i ,  d ie  d ie  K läg e rin  f ü r  Personenschäden 

aufgrund des U n fa lls  noch g e l e i s t e t  habe oder l e i s t e n  
w erde, und zwar nach Maßgabe des S traß en v e rk eh rsg e ­
s e tz e s .



Die B ek lag te  h a t  im e r s te n  R echtszug  Abweisung d er 
Klage b e a n tra g t  und zu r Begründung a u s g e fü h r t:  Der K läger 
Ja h n e l habe den U n fa ll a l l e i n  v e r s c h u ld e t• E r h ä t t e  von 
dem K ie s la s tz u g  e in en  g rö ß eren  Abstand h a l te n  m üssen. Der 
K läger habe v e rb o tsw id r ig  während d e r  F a h r t  se in en  F ah r­
g ä s te n  E rläu te ru n g e n  gegeben, in sb eso n d ere  über e in  gerade 
über d ie  Autobahn kommendes F lugzeug , und d ab e i z e itw e is e  
e in  Mikrophon b e n u tz t ,  so daß e r  dann den Vagen n u r 
m it d e r  l in k e n  Heuid habe len k en  können. Er s e i  so be­
h in d e r t  und ab g e len k t gew esen, daß e r  d ie  B lin k ze ich en  
des abbiegenden K ie s la s tz u g e s  n ic h t  gesehen , d ie  Warnungen 
d e r am erikan ischen  S o ld a ten  n ic h t  b e a c h te t  noch v e rsu c h t 
habe , v o r  dem s teh en d en  L astzug  auszuw eichen o der zu brem sen. 
Die am erikan ischen  S o ld a ten  h ä t te n  s io li dagegen sachgemäß 
v e r h a l te n .  S ie  h ä t te n  n ic h t  bem erkt, daß d ie  K is te  m it 
ihrem  g e fä h r lic h e n  I n h a l t  b e r e i t s  d ie  Böschung h in u n te r ­
g e r o l l t  s e i ,  so daß s ie  s ic h  s o f o r t  um e in e  B e se itig u n g  
d e r  m öglicherw eise  a u f  d e r  Fahrbahn lie g en d e n  K is te  h ä t te n  
bemühen m üssen. Der F a h re r  habe den Lastwagen so w e it  wie 
m öglich  nach r e c h t s  b i s  zum Beginn des u n b e fe s t ig te n  S traß en ­
t e i l s  neben d e r  L e itp la n k e  g e le n k t .  Die S o ld a ten  h ä t te n  
s o g le ic h  W arnzeichen a u f g e s t e l l t ,  und d e r  S o ld a t P f l B  
habe durch  W inkzeichen den nach fo lgenden  V erkehr au f d ie  
l in k e  F a h rb ah n h ä lfte  g e l e i t e t .  Der K läger habe das a l l e s  
in fo lg e  Unaufm erksam keit ü b erseh en .

Das L an d g e rich t h a t  durch  Grund- und T e i l u r t e i l  d ie  
Ansprüche d e r  K läger im E rg eb n is  dem Grunde nach z u r  H ä lf te  
f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t ,  und zwar f ü r  d ie  K läg e rin  
nach Maßgabe d es  S tra ß e n v e rk e h rsg e se tz e s , f ü r  den K läger 
J l H B  nach A m tsh aftu n g sg ru n d sä tzen . Es h a t  jedoch  dem 
K läg er wegen s e in e s  Sachschadens Ansprüche nur nach Maßgabe



-  8 -

des S tra ß e n v e rk e h rsg e se tz e s  z u g e b i l l i g t ,  w e il  se in e  Kasko­
v e rs ic h e ru n g  d ie  A m tshaftungsansprüche au sg esch lo ssen  habe; 
d e r  te i lw e is e  V e rz ic h t a u f  d ie  Ansprüche aus seinem Ver­
s ic h e ru n g s v e r tra g  s e i  n ic h t  notw endig gewesen, so daß e r  
dam it s c h u ld h a f t e in e  an d e rw e itig e  E rsa tz m ö g lic h k e it v e r ­
säumt habe , -was e r  d e r B ek lag ten  n ic h t  en tg eg en h a lten  
könne. W eite r h a t  das L an d g e rich t den Anspruch a u f  E rs a tz  
e in e s  G o o d w ill-V erlu s te s  f ü r  den B e tr ie b  und Z insfo rderungen  
f ü r  d ie  Z e i t  v o r dem 6 . J u n i 1966 abgew iesen , ebenso den 
F e s ts te llu n g s a n s p ru c h  b e z ü g lic h  des E rs a tz e s  f ü r  n ic h t  
n äh e r d a rg e le g te  zu k ü n ftig e  Schäden d es K läg ers aus se in e r 
K ö rp e rv e rle tz u n g •

Gegen d ie s e s  U r t e i l  haben b e id e  P a r te in  Berufung 
e in g e le g t .  Die K läger haben ih re  A nträge aus dem e r s te n  
H echtszug w e ite r  v e r f o lg t ,  während d ie  B ek lag te  s ic h  n u r 
dagegen gewandt h a t ,  daß d ie  Ansprüche d e r  K läger zu mehr 
a l s  1/4  f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t  worden s e ie n .  Das 
O b e rla n d e sg e ric h t h a t  d ie  Berufung d e r  B ek lag ten  zurück­
gew iesen und d e r  B erufung d e r K läger te i lw e is e  dah in  s t a t t ­
gegeben, daß es w ied e r a l l e  Ansprüche d e r K läg e r, a b e r  nu r 
zu 3 /5  dem Grunde nach f ü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t  bzw. 
in so w e it den F e s ts te l lu n g s a n trä g e n  en tsp ro ch en  h a t .

Das O b e rla n d e sg e r ic h t h a t  se in e  E n tscheidung  im 
w ese n tlic h en  m it fo lgenden  F e s ts te l lu n g e n  und Erwägungen 
b eg rü n d e t:

Die B ek lag te  h a f te  nach Maßgabe des A usführungsge­
s e tz e s  zum N A TO -Truppenstatut, d essen  V erfah ren sb e­
stimmungen b e a c h te t  s e ie n .  Die am erikan ischen  S o ld a ten



h ä t te n  ih re  P f l i c h te n  in  fo lg e n d e r  H in s ic h t s c h u ld h a f t v e r ­
l e t z t :  S ie  h ä t te n  den L astvagen  ü b erlad en  und n ic h t  f ü r  
genügende B efe s tig u n g  d e r K is ten  m it d e r sc h a rfe n  M unition 
g e s o rg t ,  obwohl e in e  h e ru n te r f a l le n d e  K is te  a u f  d e r  Auto­
bahn e in  w e it ü b e rd u rc h s c h n i t t l ic h  g e f ä h r l ic h e s  H in d ern is  
b e d e u te t h ab e . Dem F a h re r  S t A H U f t  s e i  b e i  Abwägung 
d e r  v e rsch ied en en  G efahren k e in  Vorwurf d a rau s  zu machen, 
daß e r  zu n äch st an g e h a lten  h ab e . E r h ä t t e  ab e r  nach dem 
A bsetzen von zwei S o ld a ten  u n v e rz ü g lic h  zum n äch s ten  P ark ­
p la tz  w e i te r  fa h re n  m üssen. Außerdem h ä t t e  e r  den 2 ,4 0  m 
b r e i te n  Lastw agen, d e r b is  a u f  10 cm v ö l l i g  a u f  d e r  Fahr­
bahn g estan d en  hab e , noch 80 cm w e ite r  nach r e c h ts  se tz e n  
können und m üssen. Auch dann wäre d e r  U n fa ll verm ieden 
oder w e se n tlic h  g e m ild e r t w orden.

Dagegen h ä t te n  d ie  K lüger n ic h t  den Beweis e rb r a c h t ,  
daß d er s tehende Wagen u n z u lä n g lic h  g e s ic h e r t  worden s e i .
Es s e i  nach d e r Beweisaufnahme in sb eso n d ere  davon auszu­
gehen, daß d er S o ld a t P f l B  u n g efäh r 54 m zurückgegangen 
s e i  und den V erkehr a u f  d ie  l in k e  F ah rb ah n h ä lfte  u m g e le i te t  
h ab e . Dessen d e u t l ic h  s ic h tb a r e  W arnzeichen h ä t te n  b e i  
sachgemäßem V erh a lten  des K läg ers  v ö l l i g  a u s g e re ic h t .

Den K läger J A H R  t r e f f e  e in  n ic h t  u n e rh e b lic h e s  
M itv ersch u ld en : Der Abstand vom K ie s la s tz u g  habe a u f  e in e  
lä n g e re  S treck e  h in  ä u ß e r s te n f a l l s  33 m b e tra g e n . Das 
s e i  in  A n b e trach t d e r  B eso n d erh e iten  des F a l le s  zu g e r in g  
gew esen. Nach dem B ew eisergebn is habe d e r K läger n ic h t  
v e r s u c h t ,  du rch  e in e  Notbremsung den U n fa ll zu verm eiden, 
obwohl d e r L astzug  noch v o r  dem h a lte n d e n  Lastwagen d ie  
l in k e n  B l in k l ic h te r  b e t ä t i g t  h ab e . Auch s e i  n ic h t  e rw iesen ,
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daß d ie  l in k e  F ah rb ah n h ä lfte  d e r  Autobahn in  diesem Augen­
b l i c k  f ü r  den E läg e r  v e r s p e r r t  gewesen se i«  Jedoch la s s e  
s ic h  n ic h t  m it l e t z t e r  S ic h e rh e i t  f e s t s t e l l e n , daß d er 
E läg e r  b is  zum Z e itp u n k t des Zusammenstoßes E rläu te ru n g en  
über e in  Mikrophon gegeben o d er s ic h  m it F ah rg ästen  über 
e in  F lugzeug u n te rh a l te n  habe«

U nter Abwägung des b e id e r s e i t ig e n  V erschuldens und 
d e r  B e tr ie b sg e fa h re n  e rsc h e in e  e in e  S ch ad en ste ilu n g  im 
V e rh ä ltn is  3 : 2 zu L asten  d e r  B ek lag ten  angemessen« Da­
b e i  d ü rfe  d e r  Abschluß des V e rg le ich s  im F eb ru ar 1966 
dem E lä g e r  wegen s e in e r  dam aligen Zwangslage n ic h t  a l s  
V erschulden  an g ereo h n e t und ihm n ic h t  anspruchsm indernd 
en tgegen  g e h a lte n  werden«

Gegen d ie s e s  U r t e i l  r i c h t e t  s ic h  d ie  R ev isio n  d e r 
B ek lag ten , m it d e r s ie  d ie  A nträge ih r e r  A nsohlußberufung 
w e ite r  v e r f o lg t ,  a l s o  w e ite rh in  d ie  v o l le  Abweisung d e r  
E rsa tzan sp rü ch e  des E lä g e rs  J f l I B  f ü r  Sachschäden und 
B e e in trä c h tig u n g  s e in e s  B e tr ie b sw e rte s  sowie d ie  A tw ei- 
sung a l l e r  Übrigen Ansprüche b e g e h r t , so w eit s ie  den 
Elägexn dem Grunde nach mehr a l s  zu 1 /4  zugesprochen sind« 
Die E läg e r  b ean trag en  d ie  Zurückweisung d e r  R evision«
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E n tseh e id u n g sg rü n d e :

Eie R ev is io n  h a t  zum T e il  E rfo lg«

1. E er r e c h t l ic h e  A usgangspunkt des B e ru fu n g sg e ric h ts  
i s t  z u tre ffe n d «

E ie Ansprüche d e r  K läger haben s ic h  d a rau s  e rgeben , 
daß durch  d ie n s t l i c h e  Handlungen o der U n terlassu n g en  
von M itg lie d e rn  d e r in  d e r B undesrepub lik  s t a t i o n i e r t e n  
am erikan ischen  S t r e i t k r ä f t e  e in  Schaden en ts ta n d e n  i s t«
E iese  Ansprüche werden gegenüber den S t r e i t k r ä f t e n  nach 
Maßgabe des s e i t  dem 1« J u l i  1963 f ü r  d ie  B undesrepub lik  
g e lten d e n  N A TO -Truppenstatuts abgew ickelt«  Eer E n tsc h e i­
dung s in d  d ab e i nach Art« V III  Abs« 5 des S ta tu t s  d ie  f ü r  
d ie  S t r e i t k r ä f t e  d e r  B undesrepub lik  g e lte n d e n  Bestimmungen 
zugrundezulegen« Nach dem E eu tsehen  A usführungsgesetz  
vom 18. August 1961 (BGBl I I  1183) f ü h r t  d ie  b e k la g te  
B undesrepub lik  den R e c h t s s t r e i t  im e ig en en  Namen (Art« 12 
Abs« 2) f ü r  d ie  V e re in ig te n  S taa ten «  E ie in  diesem  G esetz 
f ü r  d ie  Geltendmachung d e r Ansprüche vorgesehenen  F r i s te n  
und Formen s in d  gewahrt«

Eie B ek lag te  h a f t e t  f ü r  s c h u ld h a f te  P f l ic h tv e r le tz u n g e n  
d e r  b e t e i l i g t e n  S o ld a ten  nach den Bestimmungen über d ie  
A m tshaftung (§ 839 BGB, Art« 34 GG), daneben ohne Rück­
s i c h t  a u f  V erschulden nach dem S tra ß en v e rk e h rsg e se tz  
(StVG) vom 19. Eezember 1952 (BGBl I  8 3 7 ). E ie  K läg e rin  
a l s  V e rs ic h e re r  des K lägers Jahne1 macht Ansprüche k r a f t  
R ech tsübergangs g e lten d «  Nach § 67 des V ers ich e ru n g sv e r­
tr a g s g e s e tz e s  (WG) s in d  d ie  S ch ad en sersä tzen  Sprüche des



K läg ers a u f  den V e rs ic h e re r  übergegangen, sow eit d ie s e r  
den Schaden e r s e t z t  h a t .  E in s o lc h e r  R echtsübergang  t r i t t  
n u r 'n a c h  Maßgabe des S traß en v erk eh r s g e s e tz e s  e in ,  n ic h t  
auch f ü r  d ie  w eitergehenden  Ansprüche wegen A m tsp flic h t­
v e r le tz u n g . Denn b e i f a h r l ä s s ig e r  A m tsp f lic h tv e r le tz u n g , 
um d ie  e s  s ic h  h i e r  nu r h a n d e l t ,  kann d e r  f ü r  den Amts­
t r ä g e r  h a ften d e  D ie n s th e r r  n u r in  Anspruch genommen wer­
den , wenn d e r  V e r le tz te  n ic h t  a u f  andere  Weise E rs a tz  zu 
e r la n g e n  vermag (§ 839 Abs. 1 S atz  2 BGB). Soweit d e r 
K läger aufgrund s e in e r  V e rs ic h e ru n g sv e r trä g e  E rsa tz  von 
d e r  K läg e rin  v e rlan g en  k o n n te , h a t t e  e r  a n d e rw e itig e  
E rsa tz m ö g lic h k e ite n , so daß in so w e it Ü bergangsfähige 
A m tshaftungsansprüche n ic h t  e n ts ta n d e n . Die K läg e rin  
kann  a ls o  Ansprüche nur so g e lte n d  machen, a l s  ob d ie  
B ek lag te  l e d ig l i c h  a l s  H a l te r in  des Lastw agens nach dem 
S tra ß en v e rk e h rsg e se tz  h a f t e t  (BGHZ 47, 196; 50, 271)•

Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  den S a c h v e rh a lt d ah in  ge­
w ü rd ig t, daß d ie  am erikan ischen  S o ld a ten  den U n fa ll durch 
sc h u ld h a f te  V erle tzu n g  d e r  ihnen o b lieg en d en  P f l ic h te n  
v e ru r s a c h t  h ä t te n ,  daß a b e r  den K läger e in  n ic h t
u n e rh e b lic h e s  M itv ersch u ld en  an dem U n fa ll  t r e f f e .  Dabei 
z e ig t  s ic h  k e in  F e h le r ,  so w eit das B e ru fu n g sg e ric h t d ie  
von ihm hervorgehobenen Umstände b e i dem K läger und den 
S o ld a ten  a l s  V erschulden w e r te t .  Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  
dann den Schaden gemäß § 254 BGB bzw. § 17 StVG v e r t e i l t ,  
und zwar u n te r  B erü ck sich tig u n g  des b e id e r s e i t ig e n  Ver­
sch u ld en s und d er g e g e n se itig e n  V erursachung bzw. d er 
von den b e t e i l ig t e n  Fahrzeugen ausgehenden B e tr ie b sg e ­
f a h r .



2. D iese S ch ad e n sv e rte ilu n g  im V e rh ä ltn is  3 : 2 
zum N a c h te il  d e r  B ek lag ten  w ird in  e r s t e r  L in ie  von 
d e r  R ev is io n  a n g e g r i f f e n ,

a )  Die R ev isio n  m e in t, das B e ru fu n g sg e ric h t habe 
den S t r e i tk r ä f t e n  b e z ü g lic h  d e r Ladung d en se lb en  F e h le r  
d o p p e lt a l s  V erschulden a n g e la s te t ,  näm lioh e in e  Über­
lad u n g  und e in e  s c h le c h te  B e fes tig u n g  d e r K is te ,

Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  es  in  d er T at a l s  Ver­
schu lden  g e w e rte t, daß d ie  S o ld a ten  ih re n  Lastwagen 
"ü b e rla d en ” und außerdem n ic h t  f ü r  e in e  genügende 
B efe s tig u n g  d er M u n itio n sk is te  g e s o rg t h ä t t e n .  Das i s t  
n ic h t  zu b ean stan d en . B eides v e r s t i e ß  gegen § 19 d e r 
S traßenverkeh rso rdnung  (StVO) in  d er dam als g e lten d en  
Fassung, wonach d ie  Ladung e in e s  Fahrzeugs so v e r s ta u t  
s e in  muß, daß s ie  niemanden g e fä h rd e t oder s c h ä d ig t .  
Nach dem T atbestand  war es  u n s t r e i t i g  gew esen, daß d e r 
Wagen "ü b e rla d en ” w ar. In  Ü bereinstim m ung m it der Re­
v is io n  und dem I n h a l t  d e r  S c h r i f t s ä tz e  nimmt d e r Senat 
an , daß dam it n u r gem eint w ar, d ie  K is ten  s e ie n  zu hoch 
g e s ta p e l t  gewesen, w e il d ie  o b e rs te  K is te  h öher la g  a l s  
d ie  Rückwand des L astw agens, Nur dadurch  war e s  m öglich , 
daß während d e r F a h r t e in e  K is te  über d ie  Wagenwand 
f i e l .

A n d e re rse its  i s t  e s  r i c h t i g ,  daß das hohe Beladen 
ohne Bedeutung gewesen w äre , wenn d ie  K is ten  w en ig sten s 
au f  andere  Weise g e s ic h e r t  worden w ären . Die u n te r b l i e ­

bene B efe s tig u n g  d e r  K is ten  war e in  w e i te r e r  F e h le r ,  w e il 
K is ten  m it d e r a r t  g e fäh rlich em  I n h a l t  a u f  jeden  F a l l  
gegen Bewegungen a u f  d e r L adefläche  g e s ic h e r t  werden
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mußten* 32s kann d esh a lb  n ic h t  b e a n s ta n d e t w erden, daß das 
B e ru fu n g sg e ric h t von e in e r  zu hohen S tape lung  d er La­
dung u n d  e in e r  u n te rb lie b e n e n  B efe s tig u n g  au sg eh t, 
wobei a b e r  b e i  d e r  Gesamtwertung d ie  be id en  V ersehen 
-  wie d e r  R ev isio n  zuzugeben i s t  -  n u r  a l s  e in e  g e fä h r lic h e  
fa ls c h e  Beladung des Wagens b eh a n d e lt zu werden b rau ch ten .

b) Die R ev isio n  t r ä g t  f e r n e r  v o r , es  h ä t t e  n ic h t  
a l s  V erschulden g ew e rte t werden d ü rfe n , daß d e r  am eri­
k an isch e  F ah re r den Lastwagen n ic h t  s o g le ic h  nach dem 
A bsetzen d e r  S o ld a ten  BHHP und W iflH Bft a u f  den n äch sten  
P a rk p la tz  g e fah ren  hab e .

Die Rüge i s t  u n b eg rü n d et. Denn nach § 15 Abs. 3 StVO 
d a r f  au f  d e r Bundesautobahn au ß e rh a lb  d e r  b esonders gekenn­

z e ic h n e te n  P a rk p lä tz e  nu r a u f  den ü b er 2 m b r e i te n  be­
f e s t i g t e n  R a n d s tre ife n  g e h a lte n  w erden. Hier! f e h l t e  e in  
s o lc h e r  R a n d s tre ife n , so daß das H alten  g ru n d s ä tz l ic h  
v e rb o te n  w ar. A lle rd in g s  d a r f  b e i  e c h te r  G efahr oder 
so n s tig e n  zwingenden N otw endigkeiten  auch an an d eren  
S te l l e n  d e r Autobahn g e h a lte n  w erden; d e r  F ah re r  muß 
dann a b e r  m it a l l e n  ihm m öglichen und zum utbaren M itte ln  
d a fü r  so rg en , daß d e r  naohfo lgende V erkehr r e c h t z e i t i g  
gew arnt w ird (BGH VRS 11, 1; VersR 1971, 3 1 8 ). H ie r  d u r f te  
d e r  F a h re r  des Lastwagens s o f o r t  a n h a lte n , a l s  ihm das 
H e ra b fa lle n  e in e r  d e r g e fä h r lic h e n  M u n itio n sk is te n  ge­
m eld e t w urde. Denn nach den E rk lärungen  d e r  S o ldaten  
in  den S tra fa k te n  mußte dam it g e re c h n e t w erden, daß d er 
I n h a l t  d e r  E is te  beim A nfahren durch e in en  K raftw agen 
m i t  s o lc h e r  Gewalt ex p lo d ie re n  k o n n te , daß e in  ganzes 
S tück  d e r  Autobahn w eg g erissen  worden w äre . Nach dem

»



A bsetzen s e in e r  Kameraden mußte d e r  Fahr e r  a b e r  s o f o r t  
b is  zum n äc h s te n  P a rk p la tz  oder b is  zu e in e r  Autobahn­
s tr e c k e  m it einem ü ber 2 m b r e i te n  H a n d s tre ife n  fa h re n , 
v e i l  e r  n ic h t  h a l te n  d u r f te ,  um se in e n  Kameraden e in en  
zu ;lan g en  Rückmarsch m it d e r  K is te  zu e rsparen«

Die R ev ision  e n t f e r n t  s ic h  h i e r  m it ih re n  Erwägungen 
von den F e s ts te llu n g e n «  S ie  m e in t, e s  dUrfe n ic h t  a l s  
V erschulden  g e w e rte t w erden, daß S t ^ H B i  n ic h t  " in  
Sekundenschnelle" g e h a n d e lt habe« Das h a t  auch das Beru­
fu n g s g e r ic h t n ic h t  angenommen, denn es  s t e h t  f e s t ,  daß 
S t f l l H H B  r e i c h l i c h  Z e i t  h a t t e ,  inzw ischen  m it dem Wagen 
w e ite rzu fah ren «

c )  Die R ev isio n  wendet s ic h  f e r n e r  dagegen, daß das 
B e ru fu n g sg e ric h t n ic h t  f e s t g e s t e l l t  h ab e , d e r K läger J f l H  
s e i  in  dem en tsch e id en d en  Moment durch  Besprechen des 
M ikrophons oder e in e  U n te rh a ltu n g  m it F ah rg ästen  a b g e len k t 
gewesen«

Das O b e rla n d e sg e r ic h t h a t  zwar f e s t g e s t e l l t ,  daß 
J M B  v o r dem U n fa ll in  d e r Höhe des F lug­
p la tz e s  se in en  F ah rg äs ten  E rläu te ru n g en  Uber das Mikrophon 
gegeben und dabei den Omnibus n u r m it d e r  l in k e n  Hand ge­
s t e u e r t  habe« Es entnimmt ab e r den Aussagen d e r  Zeugen 
Manfli und R flIB , daß d e r K läger das Mikrophon m ög licher­
w eise b e r e i t s  e in ig e  Z e i t  v o r dem U n fa ll w ieder in  d ie  
H a lte ru n g  zu rttc k g es teck t und b e id e  Hände am S teu e r  ge­
h a b t habe« In so w e it i s t  e in  R e c h ts fe h le r  b e i d e r  Würdi­
gung d e r  Aussagen n ic h t  e r s ie h t l io h «
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Das B e ru fu n g sg e rich t e r ö r t e r t  dann d ie  w e ite re n  
Bekundungen des Zeugen R f l B  und b e z e ic h n e t e s  a l s  
" in  hohem Maße w a h rsc h e in lic h " , daß d e r  K läger s ic h  
nach dem Weghängen des M ikrophons noch m it den vorne 
s itz e n d e n  und s p ä te r  g e tö te te n  F ah rg äs ten  R u ^ | und 
E M U  über den fyp e in e s  über d ie  Autobahn f lie g e n d e n  
F lugzeugs u n te rh a l te n  h ab e . Die Gründe fa h re n  dann f o r t ,  
d e r  Zeuge habe ab e r k e in e  Angaben d a rü b e r  machen können, 
w ie v ie l  Z e i t  zw ischen den l e t z t e n  Worten d ie s e s  G esprächs 
und dem Zusammenstoß vergangen s e i ;  d e sh a lb  könne " n ic h t  
m it l e t z t e r  S ic h e rh e it"  f e s t g e s t e l l t  w erden, daß d er 
K läger durch  e in  Sprechen ü b er das Mikrophon oder durch 
das G espräch m it den F ah rg ästen  noch in  dem Z e itp u n k t 
a b g e le n k t gewesen s e i ,  in  dem von ihm e in e  R eak tion  a u f  
das A u fleuch ten  d e r  l in k e n  B l in k l ic h te r  des K ie s la s te r s  
zu v e rlan g en  gewesen s e i .

Die R ev isio n  h ä l t  das in sb eso n d ere  u n te r  B erücksich ­
tig u n g  d e r  w e ite re n  Umstände f ü r  e in e  Überspannung d e r 
A nforderungen an d ie  r i c h t e r l i c h e  Überzeugung: 54 m 
h i n t e r  dem stehenden  Lastwagen habe d e r  S o ld a t 
d ie  Fahrzeuge au f d ie  l in k e  S e ite  g ew in k t, e in ig e  M eter 
v o rh e r  müsse d e r K ie s la s tz u g  a u s g e sc h e r t s e in ,  dam it 
s e i  dem K läger d ie  S ic h t f re ig e g e b e n  gew esen, a l s  
d e r  Omnibus noch 90 m von dem Lastwagen e n t f e r n t  ge­
wesen s e i ;  tro tzdem  s e i  d e r  K läger ohne jede  R eak tion  
a u f  den s tehenden  Lastwagen a u f  ge f a h re n .

Gewiß i s t  e s  a u f f a l le n d ,  daß das B e ru fu n g sg e ric h t 
u n te r  B e rü ck sich tig u n g  d ie s e r  und d e r  so n s tig e n  Umstände 
des F a l le s  n ic h t  d ie  von d e r  R ev isio n  v erm iß te  F olgerung



gezogen h a t ,  ab e r  auch d ie se  Würdigung f i e l  in  d ie  a l l e in ig e  
V erantw ortung des T a t r i c h te r s .  Der T a t r ic h te r  d a r f  e ine  be­
s t r i t t e n e  und durch d ie  Beweisaufnahme zu k lä re n d e  Tat­
sache nur dann a l s  f e s ts te h e n d  v e rw e rten , wenn e r  
d ie  v o l le  Überzeugung von d e r  W ahrheit d ie s e r  T atsache 
gewonnen h a t .  Auch wenn andere  n ic h t  mehr z w e ife ln , kann 
es s e in ,  daß d e r R ic h te r  se in e  Z w eifel n ic h t  v o l l  ü ber­
wunden und n ic h t  d ie  Überzeugung von d e r  W ahrheit d e r  
b e s t r i t t e n e n  T atsache gewonnen h a t .  Das i s t  d ie  Folge d e r  
in  d e r  d eu tsch en  Z iv ilp ro zeß o rd n u n g  g e lte n d e n  f r e ie n  
r i c h t e r l i c h e n  Beweisw ürdigung. H ie r h a t  das O berlandes­
g e r ic h t  durch  den H inweis au f  d ie  11 feh len d e  l e t z t e  S ic h e r­
h e i t 11 zum Ausdruck g e b ra c h t, daß e s  s ic h  in so w e it n ic h t  
habe v o l l  überzeugen können. Das i s t  aus R echtsgründen 
n ic h t  zu b ean stan d en . Die R ev is io n  nimmt in so w e it e in e  
e ig en e  Würdigung d e r Beweisaufnahme vo r und z i e h t  d ab e i 
F o lgerungen , d ie  n ic h t  einm al n a h e lie g e n , da es  b e i s p ie l s ­
w eise r e in e  Mutmaßung i s t ,  wenn d ie  R ev isio n  m e in t, d e r  
K ie s la s t e r  müsse e in ig e  M eter v o r  dem S o ld a ten  F f ^ B  
a u s g e sc h e r t s e in ;  es  konnten auch e in ig e  M eter s p ä te r  
gewesen s e in ,  und dann stim m t d ie  ganze Berechnung d e r  
R ev is io n  n i c h t .

Der von d e r R ev is io n  empfundene F e h le r  l i e g t  ab e r 
in  a n d e re r  R ich tung  v o r : Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  n u r 
a u s g e f ü h r t ,  e s  könne n ic h t  f e s t s t e l l e n ,  daß d e r  K läger 
Ja h n e l noch im A ugenbliok des A u fleu ch ten s  d e r  B lin k ­
l i c h t e r  des K ie s la s te r s  d u r c h  e i n  B e ­
s p r e c h e n  d e s  M i k r o p h o n s  o d e r
e i n  G e s p r ä c h  m i t  F a h r g ä s t e n
a b g e le n k t gewesen s e i .  Die s o n s t  fe s ts te h e n d e n  o d er f e s t -
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g e s t e l l t e n  T atsachen ergeben  a b e r , daß d e r K läger au f
jeden  P a l l  a b g e len k t w ar, s ic h  näm lich  du rch  irgendw elche 
anderen  Umstände von d e r  s o r g f ä l t ig e n  Beobachtung der F ahr­
bahn und des V erkehrs h a t  a b h a lte n  l a s s e n .  Die n ä c h s t l i e ­
gende M ö g lich k eit i s t  d ie ,  daß e r  noch e in e  Sekunde oder 
mehr dem Flugzeug nachgeschau t h a t ,  das liber d ie  Autobahn 
f lo g  und Uber das e r  s ic h  m it den F ah rg äs ten  u n te rh a l te n  
h a t t e .  Nur du rch  irg en d e in e  Ablenkung i s t  e s  zu e rk lä re n ,  
daß d e r  K läger ohne jede  R eak tion  a u f  den fU r ihn  b e r e i t s  
m ehrere Sekunden v o l l  s ic h tb a re n  Lastwagen a u fg e fa h re n . i s t .  
Denn fo lg en d es  s t e h t  f e s t :  Nach dem A nhalten  des am erik an i­
schen Lastwagens war d er S o ld a t P f l H  etwa 54 m zurückge­
la u fe n  und w inkte a l l e  nachfo lgenden  Wagen a u f  d ie  l in k e  
F a h rb a h n h ä lf te . Zehn b is  zw ölf Fahrzeuge h a t te n  sö d ie  
U n f a l l s t e l l e  u n g eh in d e rt p a s s i e r t .  Der K ie s la s tz u g , d e r 
dem K läger d ie  w e ite re  S ic h t v e r s p e r r t  h a t t e  und dem d e r  
K läger m it f a s t  70 km G eschw ind igkeit s e i t  lä n g e re r  Z e it  
in  einem Abstand von rund 30 m f o lg t e ,  w ar p l ö t z l i c h  nach 
l in k s  abgebogen. Schon das mußte w ie e in  A larm zeichen au f 
den K läg er w irk en , w e il  d ie s e s  Abbiegen e in en  Grund nu r 
d a r in  haben k o n n te , daß s ic h  a u f  d e r  r e c h te n  F ah rb ah n h ä lfte  
irg en d  e in  H in d ern is  b efin d en  m ußte, wenn auch n u r  e in  
lan g sam er fah ren d es  Fahrzeug . La d er K läger b is  dah in  
k e in e  S ic h t a u f  d ie  v o r dem L astzug  lie g e n d e  Autobahn­
s tre c k e  h a t t e ,  mußte e r  m it der. g e f ä h r l ic h s te n  M öglich­
k e i t ,  a l s o  m it e in e r  S treokenverengung oder einem f e s te n  
H in d ern is  rech n en . Her K läger J f l l B  h a t t e  w e i te r  b e i 
s e in e r  e r s te n  r i c h te r l i c h e n  Vernehmung im S tra fv e r fa h re n  
zugegeben, daß e r  zwar den r e c h ts  an d e r  L e itp la n k e  s te h e n ­
den am erikan ischen  S o ld a ten  gesehen , dem a b e r  k e ine  Be­
deutung beigem essen habe , w e il d ie s e r  "wie g e la n g w e ilt
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in  d ie  Gegend gesehen habe11« Damit ü b ersah  d e r K läger 
e in  w e ite r e s  W arnzeichen, denn am Rande d e r  Autobahn 
neben d e r  L e itp lan k e  stehende S o ld a ten  haben regelm äß ig  
e in e  besondere Bedeutung, so daß e in  O m nibusfahrer Anlaß 
zu e rn e u te n  Überlegungen und w e ite re n  Maßnahmen h a t .  Das 
B e ru fu n g sg e ric h t g eh t auch an a n d e re r  S te l l e  s e in e r  Gründe 
davon a u s , daß lä n g s t  v o r  dem E in t r e f f e n  des
Omnibusses se in en  W arnposten bezogen habe und daß se in e  
b e i k larem  W ette r w e ith in  s ic h tb a re n  W inkzeichen b e i  
g e h ö r ig e r  Aufm erksam keit des K lägers a l s  Warnung ausge­
r e i c h t  h ä t t e n .  Hinzu kommt fo lg e n d e s : Nach d e r  p o l i z e i ­
l ic h e n  U n fa llsk iz z e  h a t te  d ie  Fahrbahn d e r  Autobahn e in e  
B re i te  von 7»50 m, a ls o  d ie  r e c h te  F ah rb ah n h ä lfte  e in e  
B re i te  von 3»75 m. Davon v e r s p e r r te  d e r  Lastwagen nach 
d e r  F e s ts te l lu n g  des O b e rla n d e sg e r ic h ts  2 ,3 0  m. Der Omnibus 
war 2 ,35  m b r e i t ,  h ä t t e  a ls o  beim Ausweichen n u r  etw as 
ü b er Im von d e r  l in k e n  F ah rb ah n h ä lfte  b e a n sp ru c h t, um in  
einem Abstand von 15 cm am Lastwagen vorbeizukommen. Dann 
wären a u f  d e r  l in k e n  F ah rb ah n h ä lfte  immer noch 2 ,65  m 
P la tz  gew esen, d e r so g a r einem Lastwagen d ie  W e ite r fa h r t  
g e s t a t t e t  h ä t t e .

A lle  d ie s e  F e s ts te llu n g e n  und Umstände e rg eb en , daß 
d e r  K läger J m  im en tsch e id en d en  Moment, a l s  d e r U n fa ll 
noch verm eidbar w ar, s e in e  Aufm erksam keit n ic h t  a u f  d ie  
Fahrbahn und den V erkehr g e r io h te t  h a t t e ,  sondern  u n en t­
s c h u ld ig t  unaufmerksam w ar. E ine so lch e  Ablenkung e in e s  
O m nibusfahrers s t e l l t  e in en  besonders schweren F a h r fe h le r  
d a r ,  da e in  O m nibusfahrer nach § 8 d e r  VO über den B e tr ie b  
von K ra ftfah ru n tem eh m en  im P erso n en v erk eh r (BOKraft) vom 
7• J u l i  I960 (BGBl I  553) b e i Führung und Bedienung e in e s  
Omnibusses d ie  b e s o n d e r e  S o rg f a l t  anzuwenden
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h a t ,  d ie  s ic h  d arau s  e r g ib t ,  daß ihm b e r u f l i c h  andere  
P ersonen  z u r  s ic h e re n  B eförderung a n v e r t r a u t  sind«

Bas B e ru fu n g sg e ric h t h a t  nach den U rte ilsg rü n d e n  
d ie s e  P f l ic h tv e r le tz u n g  gegen den K läger b e i d er Ab­
wägung n ic h t  v e rw e r te t ,  sondern ihm n u r zu r  L a s t ge­
l e g t ,  daß e r  den e r fo rd e r l ic h e n  Abstand n ic h t  e in g e h a l­
ten  und n ic h t  beim A ufleuch ten  d e r  B l in k l ic h te r  des 
K ie s la s te r s  v e rsu c h t habe , noch zu brem sen; d ie se  w e ite re  
vorhergehende und n ic h t  n u r vorübergehende schwere Un­
a c h tsa m k e it des O m nibusfahrers mußte z u s ä tz l ic h  a l s  Ver­
schu lden  gegen ih n  b e r ü c k s ic h t ig t  werden«

d) S c h lie ß lic h  i s t  d e r  R ev is io n  auch zuzugeben, 
daß das O b e rla n d e sg e r ic h t d ie  b e id e r s e i t ig e  B e tr ie b s ­
g e fa h r  n ic h t  r i c h t i g  b e w e rte t hat«  D abei b es teh en  
k e in e  Bedenken gegen d ie  Annahme, daß das A b s te lle n  
des Lastw agens noch zum wB e tr ie b "  des K raftw agens ge­
h ö r te  (BGHZ 2 9 ,1 6 3 ).

Die B e tr ie b s g e fa h r  des Omnibusses war e rh ö h t,  w e il  
d e r  F ü h re r s c h u ld h a f t  e in en  zu g e rin g en  Abstand h in te r  
einem ihm d ie  S ic h t v e rsp e rren d e n  L astzu g  m it d e r  n ic h t  
u n e rh eb lich e n  G eschw ind igkeit von f a s t  70 km h ie l t«  Die 
B e tr ie b s g e fa h r  war w e i te r  e rh ö h t,  w e il  d e r  F ah re r  d ie s e s  
Omnibusses s ic h  während d ie s e r  F a h r t a l s  u n z u v e r lä s s ig  
ew ie sen  h a t ,  da e r  n ic h t  n u r dem V erbot des § 9 Abs. 2 
Nr« 2 d e r  BOKraft zuw ider s ic h  m it F ah rg äs te n  u n te rh a l te n  
und e in  Mikrophon besp rochen , sondern so g a r  nooh während 
d e r  M ikrophondurchsage das Mikrophon in  d e r  r e c h te n  Hand 
g e h a lte n  und den schweren v o l l  b e s e tz te n  Omnibus n u r  m it
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d e r  lin k e n  Hand g e s te u e r t  h a t .  Er h a t  w e i te r  b e i und 
n ach  d e r  U n te rh a ltu n g  m it den F ah rg äs ten  se in e  B lick e  
und se in e  Aufm erksam keit von d e r  Fahrbahn a b g e le n k t.
Bas a l l e s  s in d  Umstände, d ie  d ie  B e tr ie b s g e fa h r  des 
Omnibusses im en tsch e id en d en  Moment w e s e n tlic h  erhöh ten

Bemgegenüber war d ie  B e tr ie b s g e fa h r  des stehenden 
Lastwagens h i e r  h e rab g em in d e rt. Gewiß i s t  im R e g e lf ä l le  
d ie  B e tr ie b s g e fa h r  e in e s  2 ,30  m in  d ie  Fahrbahn e in e r  
Autobahn ragenden stehenden  K ra ftfa h rz e u g e s  auch am 
h e l le n  Tage n ic h t  u n e rh e b lic h . H ie r  h a t te n  ab e r  d ie  Sol 
d a ten  s o f o r t  e in en  W arnposten etwa 54 m h i n t e r  dem 
Lastwagen a u f g e s t e l l t ,  d e r  du rch  d e u t l ic h  s ic h tb a r e  
W inkzeichen den nachfo lgenden  V erkehr au f d ie  l in k e  
F ah rb ah n h ä lfte  le n k te ;  außerdem h a t te  d e r K ra f t f a h re r  
W arnleuchten a u f g e s t e l l t .  Bas B e ru fu n g sg e ric h t s t e l l t  
f e s t ,  daß schon d ie  W inkzeichen des W arnpostens b e i  
genügender Aufm erksam keit v ö l l i g  a u s g e re ic h t  h ä t te n ,  
um jeden  U n fa ll zu v e rh in d e rn .

e )  Bas O b e rla n d e sg e r ic h t h a t  danach b e i d e r Ab­
wägung des b e id e r s e i t ig e n  V erschu ldens und d e r  b e id e r ­
s e i t i g e n  B e tr ie b s g e fa h r  gew isse zum N a c h te il  des K lä­
g e rs  und andere  zugunsten  d e r  B ek lag ten  sprechende Um­
stän d e  n ic h t  genügend b e a c h te t .  Schon d e r  V e rg le ich  
d e r  b e id e r s e i t ig e n  r i c h t i g  e rk an n ten  B e tr ie b sg e fa h re n  
b e l a s t e t  mehr den K läger a l s  d ie  B e k lag te , wenn auch 
n ic h t  zu verkennen i s t ,  daß das v e rb o ten e  A b s te lle n  
des Lastw agens a u f  d e r  Fahrbahn d e r Autobahn e n ts c h e i­
dend u r s ä o h l ic h  b l i e b .  Bei d e r  Bewertung des b e id e r s e i -
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t ig e n  V erschu ldens d a r f  n ic h t  nur d ie  Zahl d e r v e rs c h ie  
denen V ersäum nisse b e rü c k s ic h t ig t  w erden, sondern  es 
m üssen A rt und Gewicht d e r  Versehen geg en ein an d er abge­
wogen werden* Auch h i e r  w ieg t e s  w e se n tlic h  e r n s t e r ,  
daß d e r K läger a l s  F ah re r  e in e s  v o l l  b e s e tz te n  Omni­
b u sses  n ic h t  n u r zu g e rin g en  Abstand g e h a lte n , sondern 
im en tsch e id en d en  Moment lä n g e re  Z e i t  u n e n ts c h u ld ig t  
s e in e  Aufm erksam keit n ic h t  au f d ie  Fahrbahn und den 
V erkehr g e r i c h t e t  h a t t e ,  so daß e r  a u f  den f r e i  s i c h t ­
baren  Lastwagen ohne jede R eak tion  au ffu h r*

U nter B e rü ck sich tig u n g  a l l e r  Umstände h ä l t  d e r  
S enat e in e  S ch ad en s te ilu n g  im V e rh ä ltn is  2 : 1 zum Nach* 
t e i l  d e r  K läger f ü r  sachgemäß und g erech t*

3 . Die w e ite re n  Rügen d e r  R ev is io n  s in d  unbegrün­
det*

a )  Der V erg le ich sab sch lu ß  des K lägers m it seinem  
F a h rz e u g v e rs ic h e re r  s t e h t  den Ansprüchen n ic h t  e n tg e ­
gen .

Der K läger h a t t e  durch  e inen  V e rs ic h e ru n g sv e r tra g  
s ic h  e in e  a n d e rw e itig e  E rsa tz m ö g lic h k e it g e s c h a ffe n , 
d ie  Ansprüche gegen d ie  B ek lag te in so w e it nach § 839 
Abs* 1 S a tz  2 BGB aussohloß* E r h a t t e  im V e rg le ic h  vom 
F eb ru ar 1966 a u f  e in en  T e il  d ie s e r  E rsa tz m ö g lic h k e iten  
v e rz ic h te t*  G ru n d sä tz lic h  v e r b le ib t  e s  b e i  dem Aus­
sch lu ß  des E rsa tz an sp ru ch e s  auch dann, wenn d e r  Ge­
sc h ä d ig te  e in e  vorhandene E rsa tz m ö g lio h k e it so h u ld h a f t 
versäum t (BGH VersR 1958, 886; 1965, 3 8 8 ). H ie r kann
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das Vorgehen des K lägers a b e r  n ic h t  a l s  s c h u ld h a f t  ge­
w e r te t  w erden. Denn d ie  V ersich eru n g  h a t te  s ic h  au f den 
S tandpunkt ge s t e l l t , daß d e r  K läger J f lM P  den U n fa ll 
g rob  f a h r l ä s s ig  v e rs c h u ld e t habe und s ie  dah er nach 
§61 WG n ic h t  zu r L e is tu n g  v e r p f l i c h t e t  s e i .  Es s p r ic h t  
manches d a fü r ,  daß in  d e r  Tat d e r  Vorwurf g ro b e r  Fahr­
l ä s s i g k e i t  gegen den K läger erhoben werden k o n n te . Auf 
jeden  F a l l  mußte d e r  K läg e r, d e r  in  e rn s te  w i r t s c h a f t ­
l i c h e  S ch w ie rig k e iten  g e ra te n  w ar, b e i den V e rg le ic h s ­
verhandlungen  m it d ie s e r  M ö g lich k eit rech n en . Schon 
d ie  S ta a ts a n w a lts c h a f t  h a t t e  b e i  d er Anklage im Sep­
tem ber 1965 grobe F a h r lä s s ig k e i t  angenommen. Das 
S c h ö ffe n g e r ic h t h a t t e  zwar e in e  grobe F a h r lä s s ig k e i t  
v e r n e in t ,  a b e r  den F a l l  n ic h t  l e i c h t  genommen und a u f  
5 Monate G efängnis ohne B ew äh ru n g sfris t e rk a n n t .  Die 
B ek lag te  s e l b s t  h a t  s tä n d ig  das V erh a lten  des K lägers 
a l s  grobe F a h r lä s s ig k e i t  b e z e ic h n e t.

B ei e in e r  so lch en  Sachlage i s t  e s  n ic h t  a l s  Ver­
sch u ld en  v o rw erf b a r ,  daß d e r  K lüger durch  den V erg le ich  
s ic h  w en ig s ten s  e in e  s o f o r t ig e  B e fried ig u n g  in  Höhe von 
25*000 DM v e r s c h a f f t^  um d ie  E n tstehung  w e i te r e r  schw erer 
Schäden zu v e rh in d e rn , und wenn e r  daneben a u f  den 
z w e ife lh a f te n  w eitergehenden  Anspruoh v e r z i c h te t e .

b) Das B e ru fu n g sg e ric h t h a t  au oh den S o h ad en se rsa tz -  
anSpruch wegen "g o o d w ill-rV erlu ste s” , a ls o  wegen e in e r  
M inderung des B e tr ie b sw e rte s  des Unternehmens des K lägers 
dem Grunde nach fü r  g e r e c h t f e r t i g t  e r k l ä r t .
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Dem kann g ru n d s ä tz l ic h  g e f o lg t  w erden. Die R ev isio n  
h a t  in so w e it k e in e  b e a c h tl ic h e n  Einwendungen vorge­
b r a c h t .

c ) Beim Schm erzensgeld i s t  d ie  U r te i ls fo rm e l dah in  
zu v ersteh en »  daß d e r  Anspruch a u f  Zahlung e in e s  ange­
m essenen Schm erzensgeldes dem Grunde nach zu e rk an n t i s t»  
daß a b e r  deren  Höhe durch  e in  Mit v e rsch u ld en  des K lä­
g e rs  im V e rh ä ltn is  2: 1 b e e in f lu ß t 'W ird , ' wie das Be­
ru fu n g s g e r ic h t  in  den Gründen des angefoch tenen  U r te i l s  
z u tre f fe n d  d a rg e le g t  Ä at.

Meyer E r . A rndt Dr. Beyer
K eß ler B r. Krohn
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