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Nicht fiir die Amt1lche Sammlung r
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Gesetz: StV § 8 und § 27 Ahs Zi

Rechtssatz: Die Zweckbestlmmung, in welcher Brelte derfi
StraBenkorper als Pahrbahn zu dienen bestimmt -
ist, muB duBerlich fir den Verkehrsteilnehmer
erkenntlich‘qein. Deshalb ist der Teil des
Banketts, der innerhalb der Fluchtllnlen der
StraBenbiume liegt, soweit er sich 'in’ seiner
gulBeren Beschaffenhelt von der. Pahrbahn nur
wenig unterscheidet, von der: StraBenbauverVal—
tung Lrel von Verkehrghlndernlssen Zu halten°

Aktenzelchen. 11T ZR IO/S!
Urtell vom 20. Dezember 1951




111 ZR10/51

Verkiindet

‘am 20. Dezember 1957
‘Fieser, Justizangestellter
als Urkundsbeamter der Ge- . .
schaftsstelle

Im N é m‘e'n a e;$,

In'dem Rechtsstrelt

der Bunqesrepubllk Deutschland —andesstraBenverwaltung—
vertreten durch den Provinzialverband Westfalen, dieser:
vertreten durch den Landeshauptmann, Abt. StraBenverwal-
uung, in Miinster in Westfalen, o

“‘t der III. ZlVllsenatwdes Bundesgerichtshofs auf .die miind
liche Verhandlung k ung. des
Senatsprédsidenten Dr." R :
“darm, Dr. Klelnewefers,

. fiir Recht e_'rkannt :




' erheblicher Sachschaden.

= .Re»ch'tséh\‘/vva‘l-tg
- -

rln 1st, dle Relohsstraﬁe {O 1n
nach’ Borken. Etwa 300 m vor dem 0

ﬁden Baum, fuhr darauf 1nfe1né
 fhaufen hinein und daraufzgegen dez

henden nachstfoloenden StraBe’
de am Kopf verletzt_ ‘An dem Lastkra

" An der vﬁ‘f“anstéiiea hat d
~ geradlinig verlaufenden StraBe eine ‘Aspha
”@von 5,20 m Brelte. Zu belden Selten scl
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Stelle seit November 1948 Der Splltt Wurde im Janu~;“
ar 1949 angeschutueb. '

Die Klagerln behauptet der Fa rer habe”an'der"
Unfallstelle elnem entgegenkommenden'Lastwagen mlt
2 Anhangern auswelchen mussen, Wegen“der'engen Pahr ?

'.h_ren sel, habe‘er;durch dasxAnfa ren des Kleshaufens"

sei daaurch entstanaen, aaB das Sbraﬁén_aumqterlal

- Uber die Baumwrenze hlnaus bls auf déé'bankett gela~-
 gert worden. sel. Der Kleshaufen habe an der breite-
sten Stelle- des Bankettstrelfens bls auf 30 cm an
-die feste Pahrbahn_herangerelcht_und,damlt etwa 1/2



';Verkehr frelhalten mussen, 1n
- hinter die Baumgrenze Taoerte




‘Auch sachlloh hat der beklagte Bund Dlnwendungen
erhoben una ‘dazu Vorgetragen, 01e Straﬁenbauve'w'1~

tung habe das Materlal vorsohrlftsmaﬁlg elagert

‘"'ﬁahrbahnkante etwa noch 60 cm, Sé'

Das lagernde Iaterlal se1 daher We1t genug VOun. def:
.- Fahrbahn entfernt ﬁewesen.~ ' ;

lagerln elnem entgegenkommenoen:Lastzug e

. Fahrer der
‘  habe ausweichen mussen,,Der Unfall se1“v1e1mehr

hat sie weiter behauptet aufwdle Ube m_dung_des

ﬁf Fahrer habe be1 selner pollzelllchen Vernehmung :
s nach dem Unfall den Zeugen Wa— und s- er-— i
:Q»klart,'er sel von elnem entvevenkommenden rahraeug

geblendet worden Der ahrer habe halten muSQéh,,a
wenn er in der Slcht behlndert gewesen seﬂ'” '




geltend- gemacht dle Benutzung des Randstrelfens :
durch Kraftfﬁhrzeuge seil grundsatzllch unzula331g

ken. Da der. nleshaufen nur 3070m ub:r

an der Fahrer entweaer

aus,

bei der- Nachtfahrt e;ngesc

widhrend der ahrt ubermudetigewese

sohlafen sel. Er sei erst am'Aben vorher volllg‘




ausgerUht vbﬁgGeisehEiféhéh in dle Gegend um Rhelne'
gefahren. Wahrend aer Entlaaung des Lastzuges ‘habe
er im Fuhrerhaus etwa A 1/2 Stunden geschlafen Er
"sei auch nicht von ‘dem eﬁtgevenkommenden‘Lastzug |
weblendet worden Berelts bei elner Entfernung von '
300 m hétten belde ﬁahrzeuge abneblendet“Danande—

‘nen konneﬂ,

sow1efd1e Baumrelh

“welse. dem Radfahr— und”FuBgangerverkehr vorbehalten_uff

sei, den aber gerade belm Auswelchen uno UberﬂQTGH

auch der Kraftfahrer benutzen durfe,

schwlerl" oder sogar unm gllch seln wurdeg'




Der hleshsufen an der Unfallstellemhabe nooh
tber das Bankett bls zu 50 cm 1n‘den befestvgten

Teil der Fahrbahn hlnelngerelcht; Durchﬂdle 1ande}

Lagerung seien die Haufen 1mmer Welter in ale F9 '
bahn getragen worden,-_.ii i : ‘ .

Vapzvhalten brauchen. Dle Pah ges

welsung der Reylslon




beklagten Bunaes’(§ 274 Abs 2 Zlff 7 ZPO
§ 56 ZPO Jeaerzelt ;auch noch 1m Rev151o.

‘230) anweordnet daB ale Lanaer oen Bund 1n vermo _
Oensrechtllchen,A:ngelegenheluen 1m Berelch déf Auf—,f
t;aﬂsverwaltung unter der Beaelchnung "Bundesrepubllk
“DeutschTand --Bunaesstraﬁenve%waltung gerlchtllch
vertreten. Die Lander weraen'ln § e Abs 2 der Ver—ij
waltungsvors chrlft ermachtlgt dlese Vertretungsbe— ,A
¢ugnls auf nanhgeoronete Lanaesbehorden allgemeln S
oder im LlnaelfalT zZu ubertraven. Dle Parbelen gehen‘




davon ausy'wn dem Tell des Landes Nororheln Wéétfalén,
auf dessen Geblet Q1ch aer hler streltlve Unfall er

'Landesbehorde, Jedenfalls nlchu

hakal vertretunosbefugt seln, wenn'das Land-schlec

da

hin durch den. Prounzuﬂverband"vertre'be‘h’wurdé7 eine.
‘;Vovau%setzun Qle 1m Laade Nordrh in-Te 1 ‘
cegeben ist. Jedoch kann ale wen y _
bandesbehoroen" 1n 3§ 7 A)S 2 derﬁVerwaltungsvorschr

im Hlnbllck auf Art 9O CrunaG auoh aahln_verstaﬂdén

werden, daB es dem Lanoe vorbehalten blélben solltef
als Stelle, welche Jle BundesstraBen zu oetreuen
hat, auch eine Selbstver'altungskorperschaft zu oe_
“stimmen, denn Art 90 Abs 2 lautet :"Die- Janaer odef
~die nach Landesrecht uustanalgen Se7bstverwa1tungs—
korperschaften verwalten o;;,oga ale Bundesstraﬁeav;u

<y




'ﬁ;lhestfaien Geb“auch vemaéhtv

im Auftrag déé Bﬁndes" Dlese Mendung ist auf Grund
der Ausfvhrungen des Abgeordneten Dv Hopker chhoff

im parlamentarlschen Rat (Protokoll aes Hauptausschus~
ses Selte ?02/3 aufgenommen worden,_um den- Landern =

die hogllohkelt 20 geben, die V@rwalbuﬂg des:gesamteh

,StraBenwesens in elner Hand 'und zwar auch 1n‘der

 Hand der Prov1nz1alverwaltung, zu%ammenfasse

es sich nach qen Angaben Von Hopker Aschoff'geradei'

lln Westfalen naoh aem Zusammenbruch besonders bewahft
”ﬁ_hatte° Deshalbﬁkann 1m vorllegenden Fall davfn:aus~:

w1e?31ch ausfder”unte

ammenbruch erglbt

Der beklagtquund'w1rajdaher ‘n der
'dleser w1ederum

den Drov1n21alverband Westfalen, ;
urch dehn Aandeshauptmann, gesetzllch vertreteno Ge




gen die oranungsmaﬁlge'gesetzllche Vertretung des_
beklagten Bundes bestehen daher keine Bed“fken9 wie,
auch die Parteien, 1nsbeoonaefe def,be‘Wagte Bund

*ausdrvckllch erkTart haben

aamlt st

norden,

aerverwaluungen, in PreuPen aer P;ov1n21alverwal
tung. Im Geﬂensatz aazu wurden ‘die Relchsavtobah—

nen damals auf Grund der ﬂm Relchsautdbéhnﬂesetz

in der Fassung vom 29. ﬁal 1941 .

RGBl I 313

«

)




und der Veroranung zZur Durchfuhrung des Relchsauto—_
bahngesetzes in der Fassung vom 29 Mal 1941 (RGBl |
I 315) getrOLfenen Reﬂelung unmlttelbar von' den el—
genen Organen des durch alese Gesetze geschaffenen :
 Unuernehmens "Relchsautobahnen":velner gurlstlsohen
‘Q;Person des ofLentllchen Rechts,‘verwthet |

Iort nach dem Z

au;nahmen In der_Taf‘s1nd auch71n der Folgez_lt .
die "Relchsstraﬁen" von aer Prov1nz1aiverwaltunﬁ_;L 
velter verwaltet worden,g :

Un31cherhe1te

ergaben s1ch nurffur dle Verwal-*

Lung der Relchsautobahnen, da dle Organe deszelche89
ZU aenen im: welteren Slnn auch ale Or sane aes Unter—'

nehmens “Relchsautobahnen” als Qle elnes Sonderver—
mowen% des Aelches zu rechnen 51nd “nach dem Zusam—f
menbruch 1hre Tatlgkelt elnvestellt hatteno,Durch
Anorqnungen der Besatzuncsmacqte wurae aeshalb ‘be~-
stimmt, daB die Relchsautobannen 1m Berelch der da




"den Behtrden der Brltlschen Mllltarreglerung

naligen Provingz WeSufalen in Zukunft von der Strﬂs:
senbauverwaltung der Provinz verwaltet werden sollf
ten. Wegen der ndheren Llnzelhelten w1rd 1nsowelt
auf die Aumfuhrungen des Senat% in dem ZUr Verof—f:‘
- fentlichung vorgesehenen Urtell vom 20 Dezember ;
Inf1951 - IIT ZR 97/BI -'Verw1eseno e .

Am TO Sentember 1946 wurde zw1schen den Ver
kehrsministern der nander der US Zone una oen von;

die Britische Zone ernannten oeutschenVVertretern

ein, ”Vorlauflges Abkommen vben awe Bllann"
deutschen Verkehrsverwaltung" gescnlossen»

die Lander und 1n der brltlschen Zone dufoh ale in

“der dort voroeochrlebenen_Art und welse eflassen'
~werden sollten. uS wurde in- Art 9 Abs 4 bestlmmta




"Dle Beschlusse und Anordnungen des Verwaltungo—'
rates Luhren au..lhren uacngebleten aurch

a} unmlttelbar ooooco,i

b) durch dle Lander in der US Zone und durch
' ‘ale Verwaltunbsbehorden 1n”der brltlsche'
Zone°" ' e h '

1. die Hauntvelwaltung der BlnnenSChlffahrt

fur hasserstraﬁen,_welche nlcht dem IniT

terl@nder—” 1nterzonalen und 1nternatlo—'

'nalen Verkehr dlenenq”;

ver altung der StraBeno"’;

Ferner Wurdé”iﬁ’Ai$ §fAbS’S'besﬁlmmt;  

”5 BlS zur end“vltl on untgcheldunﬂ,uoef'dle;'a

Tlnan21erung der deubschen Zentralbehordea  ]:

“werden die Autobahnen und Relchssbraﬁen Um~;,g_

ter Leitung derx aubtvevwaltuna aer StraPenb‘j 

in der amerlkanlschen Zome ourch dle Lander}ﬂ]

und 1n der brltlschen Zone ourch_dle zu be—@

stlmmenden Behorden erhalten und‘zlnanz1ert

- Velter wurae aurch'die am. 1 Dezember 1946 in
[xraft getretene MllRegVO Tr 57 (ABl BerlReg 5 344
. in den Angelegenhelten betreffena "Bau—‘una Unter »
'-haltung von Verkehrsstra@en die Von 3u98t71chew Be~-
deutung sind", den Lanaeln der brltlschen Aone dle'




"aussch71eBllche Gesetzgebunv unter Befolwung der
von der ifilitérregierung nledergelewten Grundsatze"3
'Ubertragen, g7elchze1t1g wurde bestlmmu? daB dle |
"vollziehende Gewalt der Lanae reglerungen sich auf
die Verwaitung aleser Angelegenhelten mit Ausnahme
gebente111¢er Bestlmmunven qer Mlljtar*eglerunger'
erstreckt.

Im Land hordrheln-iestfalen wurden auch welte:

hin die "Pelchsstraﬁen"tvon,aer Prov1n21alverw'lt" g7

verwaltet. Eine Anaerung des bls dahln bestehehde_
ie mlt deererwaltung;

tszustandés wurde aurch_

des StraPenvesens betraute L na.sr
vorgenommen fvgl im Er ebnls ebehs auch
_‘Aschoff in den- Protokollen iiber die Verhandlungea
“'aes Hauotaussohusses des parlamentarlschen‘Rétes
202 . Auf Grund dleser qnderun@ea wurden v1el ehf
auch die im Geblete des Landes Norarheln Testfale‘
liegenden

elle aer Autobaanen von den ? ov1n21al

Grundgesebzes°

Nach Art 90 GrundG 1st der Bund ngentumef der
blsherlgen Rewchsautobahnen und Relchsstraﬁea° Dleg
TLénder oder die nach Landesrecht zustandlgeﬁ Selbst-




verwaltunwskorperschaLten verwalten“dle Bundesauto-

bahnen und sonstlgen Bundesstraﬁen des Fernverkehrs

im Auftrage des Bundes‘5D1e Verwa]tung "1m Auftrage

des Bundes" lut im Gesétz uber d;

ermogen rechtln_ﬁl
.cben Verhultnlsse dev‘Bundesautobahngnwund sonstl e

glelchzeltlg Wird'geregel

' BundesstraBen,

~in welchem Dm¢ang der an‘,den Tandern Au

fir ale Bundesautobehnen und dle Bunaesstraﬁen fuf

die. Zelb vor und nach dem

" hat. Auch nach ‘dem Inkrafttreten“des GrUndges‘tzes

“wurde auf. Grund der angefuh:

en Bestlmmung n“ale:
und der StraBe . ‘
 Terk@hrsf(b1 herlge BelchsstraPen‘ dufch dle glelchen

Verwaltung der Autobahne_

:Orgene weltergefuhrt w1e 1n der Zelt nach oem Zusam—
menbruch
_ueblet a “blsherlgen rrov1nz \est?aWen die’ 5tra5@n~.

bauverwaltung des Prov1n21a1verbandes Vest;alen zu—'/
stindig. s R

im Land Norarheln~Westfalen blleb fur das




3, Aus dieser Entwioklungahadﬁ dem Zﬁséﬁﬁénbfuéhff%
ergibt sich: Das Land Nordrheln-Westfalen hatte seiﬁﬁ“
“ne Verpfllchtung zZur Verwaltung der blsherlgen b
Pelchsautobahnen und der blqherlgen Relchsstraﬁen”
in dem Gebiet der blsherlgen Prov1nz hestfalen auf
den Prov1n21a1veroand vbertrageﬂ, es ‘hat an alesem
Zustand auch nach dem Inkrafttreten deé‘ undgeset~i
zes nichts veanaert Is hat aamlt von:dér in ArtT9O

Abs 2 GrundG vorgesehenen mog7lchke1t Gebrauch'be

macht, die /Uutapq1vke1t des ov1nzlalverbandes

"als Selbstverwaltungskorpersc aft fur &1e Auftrags

vo;schrlft ertellten Brmachtlgung Gebraﬁch «emacht
’hat die 1hm auf aem Geb;et‘aer Auftragsverwaltunﬁ%

4.
erglbt sich abef we1ter5

In- dem vorluufl sen Abkommen uber dle‘Blldung~.j
einer qeuuschen VerkehrqverwaltuncT vom: TO Sep Jiik




ber 1946 worde. ”def Plan elner Cremelnsamen_‘Verkehrs—

vervaltung" angestrebt it dlesem Zlele'wurde Ndie

'Lrhaltung und F:Lnanz1erunrr aer Autobahnen und Pelchs—‘
straBen .in der amerlkanlschen Zonefden Landernvund

in der brltlschen Zone_zu’bestlmmenden,Behorden 'uff

se der weraenaen'

vijle fur dle Auto'

'es nicht bei dem Reohtszuéfand'veerelben sollte%
wie er bls zum Zusammenbruch bestanoen hatte, ‘h
die Relchsscraﬁen sollten vom Prov1n21alverbandu. :
bezw. den ILE naern nicht mehr ”1m Auftrane des Deut—
schen R elches, dem Triger - der StraBenbaulast" val
Gesetz zur Neurege1unv des StraBenwesens vom 200
lErz 1934) sondern im Interesse der weroendeﬂ Zen—“
tralbehoroen verwaltet werdeno ‘ | ' e




Fenn dann in der am 1. DeZémﬁer'1946 inwaéft' a
getretenen MllRegVO Nr 57 "Bau. und Unterhaltung von
Verkehrsstr_ﬂen, die von staatllcher Bedeutung 81nd“'
in Bezug apf Gesetagebung und Verwaltunry als Landes—~;
- aufgabe ange@ehen wurden, - so nur 1m Slnne des von sy
den Besatz ungqmachten geforderten wmd gebllllgten:g
Avkommens vom 10. September l946 d.h. also nur im

Interesse der fuv das Sacngeblet aer Autobahnen un'

lchsstrgﬁen 1m Entstehen bequffenen aeutSChen;Zénn
t”alve¢wa1tung Umrlchtlg 1st daher ale vomvbekla#

ﬁedluckten Drotokollen des parlamentarlsohen=Rate

im gupdstellenverzelchnle zﬁm_Grund5esetzentWUff fuf
'S 276 zu Art 90) nledergeTegt“hat gefoWgt werden;'
"Autobahnen und I elchsstrafen selen aamals tveundn—
derisch fiir das Relck“verwaWtet unq untermalten"

‘worden. Diese An31cht ¢1naet’1n aer bntw1cklunﬁ 1n$




'_”  ser Uberg anvszelt zwar seln,_

'besondere aber in aem vorlauflgen Abkommen uber‘
die Bildung einer aeutqchen Verkehrsverwaltung
keine Stiitze, denn alle RemeTungen nach den Zu—
sammenbruch er¢07gten nicht 'ruckbllckena auf die
bisherige Rechtslage, nach. der allerdvngs das=a5
Deutsche Reich Trager der StraBenbaulast fur Auto-
bahnen und Relchqstraﬁen gewesen War, mlt dlesen"

'Regelungen sollte v1elmehr in Vorausschau auf:ale

kommende Lntw1cklunw eln Lberbangszus“anb,

fen werden; iveunanoer sollte *dle Lanaer in- ale—,:_

aber'nlcht fur aas"

verfassun srechtllchen Zustanae Zu sohaffende_
neuen Lln 1ohtungen.

5. ' Aus ‘dieser’ rechtllchen Uurdlgunv aer nach

“-dem Zusammenbruch getroffenen RegeTun'en.er ibt

. sich fir die hler zu'entschel_enae Frage,,_,
;gVeTWebzunﬂen der. Verkehr551oherungspf710h
‘die belrxusubun der Verwaltung hlﬂSlcnt1lch Qer

‘Auuobahnen una Relchsstraﬁen in der Zelt'zw1schen

- dem Zusammenbruch und dem Lnkrafttreten d685Cfuwd— :f“

gesetzes begangen morqen s1nd _lolgences°

‘ a) 8ind in der. hler 1n Be racht'kommenden Zelt,
M&arz 1949, die danals ﬂlt der Verwaltunv qer Auto=
bahnen und der RelchsstraBen beurauten Lander beéw°
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Prov1nz1alverbanae nlcht als T?euhander oes Deut—

schen Reiches tatwg geworden, so konnen ale 1n Je—-

ner zeit erfolgten Vevwaltungshanqungen'ebenso”
wie etwa dabei vorgekommene Verletzunwen_der Verw-

kehr351bherungsp¢llcht nicht aem Deutﬁohen;Relch

zu“erechnet werden. Bs beoarf daher kelner Uhter‘

suchung, ob der: beklagte Bund mit dem’ Deutéchen

Reich Dersonenglelch oder desoen Rechtsnachfolﬂef""
ist oder mlnde ens han1obtlloh der Relchsstras~"“'
echtsnachfol er ﬂach § 4 9_BGB:fur
die durch q1e VerwaTtung der Relchsstraﬁen entstan—

sen wie ein R

denen Verblndllchkelten haftet

Die Ausfuhrungen der Rev1s1on,'a1e SlCh mlt-

le des Deutschen Relches befassen, lleﬁe

nur dle ﬁrage,

Ob:§ie

z1alverbwnde in JGHGW Zelt ale"Autdbahnen uﬂd‘Relchs—

strafen treuhéinderisch verwaltet haben, fur VerTeti
zungen der Verkehr%Qlchevundspfllchten duroh ale,
Treuhander, hler also der Lapoer und der P”ov1n21a1—
'Verbande haftet : ar




Dabel 1st davon auszugehenq daB dle Treuhander
fur von 1hnen duroh Verletzvng der Verkehr581che—r2:f"
rungspfllchten begangenenuneflaubtenHanalvngen
nach §§ 823 ff BGB seTbst ha?teny well eine Haf— “'  
-tungsbefrelung der Treuhander hlﬁSlchtllch der von

Llne Verp¢llchtung‘_
- 1aubten Handlungen, dle dle

_   Treuh#nder zu beJahen;fZWarvvsb elne Haftung de _
‘3‘»ertretenen fur unerlaubte %andlumgen des aeset211~
chen Vertreters 1m BGB regelmaBlg nlcht VOrgeseﬂ ,m~

| Anm 73 § 836 Anm 8 Palandt Aufl
ausbefuhrt hat Auch kommt ale Anwenduhg des § 8)1?'.."
DGB nicht in Frage, well aer lreuhaﬂder nlcht als

: eine von dem Betreuten zu elner Verrlontung bestell—
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te Person angesehen weraén ann \vgl ebenso fvr dlé;f¥
iestamentsvolWStreckev Planck Aufl 4 § 2219 Anm»6)

Dagegen 51pd die in §§ 31' 89 BGB nledergeleg—g;lf

‘ten Rechtsg ken'auch auf'diejvorliegénde”Treuf’

hinderschaft anzuwenden Eine unmlttelbare Anwen= &

dung der 6§ 3§:'89 BGB erscheﬂnthwar nlcht angan-ﬁ

_se kelne Jurlstlsche Pewson 1st, dle Treuhander-

Tir dlesen nocb fehlenden Aufgabenﬁ%agér elngesetzt

werden. Aufgabe des Treuhanders”war es also insbe-

sondere, Autobahnen Undﬁnelchsstraﬁen Welter zu be
treiben. e ' .

Elne solche Treuhanqérschaft:aber ist in ke;ner
Welse mit den sonstlgen Fleen derwBetreuung elnef,
Person oder einer Vermogensmasseﬂ(Vdrmundscha¢t
Pflegschaft, Verwaltung des bhe ts, Nachlaﬁverwel
tung, Testamentsvollstreckung,“Konxursverwaltunm




 {laer Treuhwnder das ihm anvert”aube Str

:”° iBetr1ebes seWbst w1llen, sondevn im Interesse de;

usw. ) zu Verglelchen9 sodaB auch dle‘lnsowelt ent—
‘W1ckelten Grundsutze daruber,,ob und 1nw1ewe1t in
jenen F allen d:e Betreuten fur zum Schadensersatz
verpflichtende Handlungen 1hrer Treuhinder haften,
- nicht zur Anwenoung gelangen konnen° Dort erfolgt?'
nsmlich die Betreuung im Tnte}esse elner Person

oder im Interesse einer Vermogensmasse

1? Autobahnen una aer Relohsstraﬁen, das brakt: i
v edn Bptrlebsunternehmen darste71t nlcht um}dleses:

a71gemelnen Verkehrs welter beurelben Wﬁ hanaeTt 35

“;schaften obllegto Drakflsch”hat der Treuhandef i
“daher ale Aufﬂabe’ anstellemdlesef‘erst 1m bﬂbSt .

'nachaem aersBundbals die aamals 1mﬂnntstehen begflf— 11
fene zentrale Gebletskorperschaft dle StraBenba
last fur dle Autobahnen und ernverkehrsstrﬂfer

 {ibernommen hat Jeooch ale Verwa]tuﬂg alesef 'tfas-f
sen " in seinem Auftrage” durch die, Lander bezwq_fff’
die Selbstverwatun bkornerscnafben ovrchfnhren'“"

-

148%. Jetzt s1nd_a e im Auftvave des Bunoes dle




.in der Zeit zw1°chen aem

-.26 -

Vevwaltuﬁg dieser Stfaﬁen durchfﬁh%eﬁden Léhdér
bezw. Selbstverwaltuhg8norperschalten als im wahr~
sten Sinne "verfassungsmaBlg" berufene Vertreter
des. Bundes anzusehen, desnalb ist Jetzt der Bund
-fir den Schaaen‘verantwortlloh den dlese ”Organe":

durch eine 1n Ausubung uer ihnen zustehenden Ver

rlchtungen becapﬁene Aum SChadensersatZ_verpfllch_”“'

tende Handlung einem Drltten;zugefugt:haben; Das

wirtschaftliche Bedurfnlslﬁerlangt daher .in. diesem
Sonderf all, dab ale Stelle,
schaft gefuhrt w1rd nlcht Dur fu_

;ur*dle alenTreuhénd-aj_
ie Verpflich=
tungen aus Geschaften, qondernrauohyfur dleraus

"ﬁanalungen" des Treunanders7
- n:uzh“L bloB be1 Gelegenhe't _ ) _
elnheltlloh Zu'haften

DPH Verrlcntungen beceht,

net

setzt der Senab:51c 
nicht in Gegensatz zu deL von dem”oeklagten Bund
. angefihrien Entscheldung_v ' 8t '

it aleser “uffassuno

‘0erlchtshofs vom 8. Junlﬁ‘i
treffend die Haftunﬁ des

: 1 alttreten des Grunddesetzes ertellt worden wa—”

ren. Jene Intschelaung behanqelt vertradllche An'

suruche, Im ubrlven ist fur;gene Fallegln aem Ce

setz iber die veTmobensrechtllchen:Vefhaltnlsse




\ E uraBen v'olllg abwelcht

der BundeswaSéersfréBénvvbm Zﬁ Mal ?95l (BGBl 1951

© 352) unter Verwelsung auf den- Staatsvevtrag, betref—
fend den Ubergang de iWasserstraBen von den Landerm _
auf das Reich . \RGB7 1921, 9b2} elne gesetz7lche Rege—

"1ung getroffen worden, dle von qer”h1n81chtllch der

 Vermogensverhaltn1sse an aen Autobahneﬁ und

Nach alledem haftet fur d1e Anspruche‘aus Ver—’ﬂ3‘

letzung der Verkehrs31cherunﬁsp¢llcht”
‘Lénder bezw. frov1n21alverbanae als“ 9
Autobghnen und ReﬂchsstraBen 1n deerelt vom Zusam—-'
" menbruch blS zur Ubernahme der StraBenbaulast auf; 

dern auoh der Bund Ob und w1ewe1t zw1schen den ff

"~ Ldndern bezw. den Prov1nz1alverbanden elnerselts
~und dem Bund anaererselts wegen dieser haftung Aus—_
regelt 31ch 1m 1nneren
iVerha]tnls zw1schen den betelllgten o;fentllch—-
rechtllchen Korperschaften'nach dem Gesetz uber dle
vermovensrechtllchen Verhathlssé'der Bunoesautobah~

1ejchsanspruche besteheny

‘nen usw. vom 2. Marz 1951 ‘eine Bedeutung far dasﬁ”‘

AuBenverndltpls, also “egenubev dem Vefletatﬂﬂ
“hat dieses Gesetz gedoch nlcht RIS B e

Fiir die hler gelteﬂd gemachten Anupruche 1st
falls im ubrlgen die sachllchen Voravssetzvngea da—




fir. gegeben clnq, mlthln auch der beklagte Bund
haftbfllchtl

Diese Haftpf11cht wlrd aus der Berechtlgung

des Treuhgnaers, die Stelle;ﬁfur die er als Treu—

‘niEnder tatlg w1ra, Zu verpflichten, hergeleltet,

der Treuhi nder nat also nach,derﬂvom“Senat vertfe

tenen Auffassung den Bund als“alé 1m;Entstehen be_ﬂ

griffene zentrale Gebletskornersc_a f unmlt

aus der Treuht nderschaft auch g@genuber Drltten
verbfllchtet DaB aer Bund nach selner Dntstehunﬁ

von einer soWChen Verpfllchtungsbefugnls des Treu

origin#rer Erwerb wvrqe v1ellelcht ge@en elné 81nn
miBe Anwenaung des § 419 BGB ’Haftuag LUT 61ef
Sohulaen der ubernommenen Vermogensmasse) sprechen,
“aber auch ein "owlblnarar Erwerb" sctheﬁtuﬂlchL
aus, dalB der. Bunu durch elne vor seiner bntstehvng
praktisch fiir ihn geLUhrte Treuhaﬂquschaft Vef~~”‘“

pflichtet werden konnbe. ﬁlner nnsscneldvng der :
Frage, ob der Bund orlolnar oaer derlvatlv mlﬂea~~‘ ;
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tum an den Auto%ahnen und Reluhsstrafen erworben
hat bedarf es daher nlcht

Bei dieser Sochlage bedarf es ferner kelner;
Pruiung, ob der beklaﬂte Bunq sich, nachdem er sel~

ber 1m ersten Rechtszu veranlaﬁt hat daB dle Kla—‘

ge . geve 1hn gerlohtet wurae, nunmehr nlcht aarauf_‘

”-Lberufen I’anny aaﬁ er Lur dle geltend 0emachten An~’

a) Sle melnt
: befahren werden Qurfen, deshalb habe;t

- verhalt Iest. Die feste fahrbahn hatte e1ne_Bre1te"

von 5520 m, aer Jasbwagen der Klagerln.elne solcne,’
von 2,50 m, aer ent@egenkommenae Lastzug ”wahr :
scheinlich" ale gleiche BreltegrDﬂe feste Pahrbahn
ist an der Jnlallstelle nlcht scharf abwewfenat




die Lahrbahnkante “lauft in elnem Bogen aus, aer

die Brelte des BanhettSurelfenS um’ etwa 1/2 m von e
90 cm auf 40 cm Verrlngertuc Hlefbel nlmmt das Be—fﬁ. f
ulungswerlcht auf dle Orte be51cht1gung durch dacifj“*f
Lardgerlcht Bezuo, wo Uesagt 1st | iy

"An dem Baum,‘vegcn den der LKW‘der Klaverln
gestollen ist, 51nd dle Spuren der . Stoﬁstange und

auch weitere Zelohen noch sichtbar. An dleéem Baum
‘betrigt die Entiernung zw1schen Fquunkt des Baum—
stammes und der Grenze der festen*Tahrbahndecke i
an der gerln@sten Abmessung 40 cm}

An ded"Baumeng
zwischen denen qer‘K;eshaufen llegt” betragt;dle

Entfernung. zw1schen'aen Baumstammen und der Begren—i7“

Zung der festen FahrbahnaeCKGVZW1scheh 80 bls 9@-
_ Q. Dle feste nahrbahn 1st zum Baﬂkettstrelfen hln

in der Nihe des Unfallortes nlcht scharf abgegremzt"'
sondern auft im Bogea aus" ’

Es w1rd welter ;estﬁestellt, aB der'?leshaulen
dort; wo aer Randstrelfen etwa 90 cm- brelt 1st bls
auf 30 bis 40 cm an dle feste Fahrbahn heranrelchte,
und daB an anaeren Ste71en der Abstand Zur. Fanrbahﬂ
noch geringer war. Ebenqo ragte der Splltthaufen,:,”
iber dle Pluchtllnle aer uaume hlnaus auf dle Stras~f
se. Der & 1eshaufen 1agerte selt November 1948 und .

der Svlltthqufen auch 'schon selt mehreren Monatenop"”
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Das Berufungsgericht béiéchnét; daB.dié TFahrbahn
selbst Tiir die beiden sich begegnenden Fahrzeuge nur
einen Abstand von 0,60 m zuléBt. Aus der damit fir
den Fahrer. der K1g gerln verbundenen Geiahr leitet
es dessen Recht und selne Pfllcht ab den handstre1~
fen mit zu benutzen Bs rugt elne Vefkennung der Be*
'walslast aurch das Landgerlcht Wnsofern, als dleses
die BekWavte fur bewelsfdlllm fur das chhtvorhan~
densein des entge"enkommenden bastauges erklart haL—
te. Es gesteht aber aem Pahrer der Klagerln das;'

echt zum Befahren des Lanketts auch ohne Ruck51cht_
auf das entgegenkommenae Pahrzeuo schon qeshalb zu,

fwell der Lbergang zumeankett night erkennbar war.
Es hqlt ihn zuﬂute, daB-es fir einen machts d
StraBenstrellen befahrenden ortsfremden Kraftfahrer

snhw1er10 qel, dauf;uflnren der ¢e°ten Fﬂhrbahn und,

den Beklnn des Denkett trelfens genau zu vnterschel—
den. - : = . : TR

Im AnschluB an alesetre8tstellum” vertrltt aas

,Berufungswerlcht die Auflassung3‘

die Suraﬁenbauvef~

waltung habe fiir. q1e Verkehr‘51cherhe1t aes Banketts'

in dem Slnne zu sorgen, aaB es frel von Verkehrshln—

_derniscen zu halten sel, 1nobesonaere, daB StraEen—v o

. baumaterial dort nlcht velagert weroen aurfe,,Dvese
Q;:- : ’Auofnhrun@en konnen, uenn sie nur fir sich betrach—
S tet werden,'zu 1rr1ver Auffassung fuhren° Unter
"Bankett" w1ra nomllch G'traBenbautebnnlsch "eln :
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schutzstre 1fen belgerselts d e T F a h r b 8. h n.
verstanden, der in der Re¢e1 1n deren Hohe: Und ‘de=~ ':
'_rep'Seitebgefqllé 11egt Das Bankett soll dle vollef
:Ausnutzang der: rahrbahnbrelte ermogllchen~ &en er—:
Lcraerllchen Llchtraum zw1schen Pahroahnrand und

Leitelnrlchtung frelhalten und ablrrenae ahrzeuge3'
sichern; es kann auch mlt Baumen bepflanzt werden"[
(vgl z.B. Vorlauflre Rlchtllnlen fur den Ausbau ders
Landstralben aes Generallnspekteurs fur das deutsohef
ln;u.l 1942)’ '

trgBenwesen 4

"In dlesem'welteren'81ﬂﬂgﬁf’

stellun”en erglbt 51ch v1éwmehr, da

vom Ban&ett sprlcnt "fur dessen Verkehr581cher

‘richt will also entﬂe en dem 4u allﬂemelnﬁ
" Wortlaut Qelner Ausiuhrungen sagen, der Tell des
'”Lankacts" dev zwlschen der ﬁahvbahn und Qer Flucht—

~linie der StraBenbavme 11egt 'seJ, SO\Elt er SlCﬂ 1n
seiner duGereﬁ Beqchafrenhelt von der Fahrbahn aur fﬁ




:_ij_f.

wenig untcrsCheidét von der StraBenbavverwaltum
frei von Verkehfshlnaernlssen Av] haltene Dleqew
so elngesohrankte Satz *uBt elnen RechL81rrtum

nicht erkenneno

Die Bankette 31nd“1m Gegcnéahz zur Pahrbaﬂn
©. nicht so befestldt fdaB sie fur schwere Pahrzeuge
';,benutzbar 51nd Sle 31nd daher. fur den Fahrzeug-
}verkehr nlcht beotlmmt Sie oarfen aber von PuB—
 gingern und von Radfahrer (&7 Abs 2 StVO) be-,'
'ﬁ_nutzt werden"elne Benutzung_aurch Radfahrer W1rd
. praktisch nur. stattflnaen;

_sowelt das Bankett_ent—
_ weder feutdewalzt oder fest efahren 1st alsorkel—
 nen Graswuchs aufwelst Aber auch dann,;wenn das

Dankett nuv auf selner auBeren Selte mit Rasen be—

deckt, auf aer 1nneren, rreoen die Pahrbahn?ﬁelege—
nen Seite festbewalzt oder festgefahren 1st relcht°
die rahrbﬂhn nicht bis zu dem. rasenbedech”f" ’
des anketts \Gelgel ﬁaftpfllchtbrozeﬁ Aufl 4 S
f  204). 0b die Str Lenbauverwaltung aleﬁen' e11 des
‘nBanketts bls’éum Rasen im. Hlnbllck auf‘deﬂ FUBgan—
r"er— und Raafahrerverkehr,fwle das Berufungsgerlcht
| elnt frei von Verkehrshlnoevnissen qalten muB
Lann awhlnﬂestellt blelben Dle Zweckbestlmmum
in welcher Breite der. Straﬁenkoroer ﬂls lahrbﬁha

zu dienen bestlmmt 1st 'muﬁ nemllch duber7lch fur

den Verkebrstellnehmer erkenntllch seln,,z Boj

Gurch Teerung, also aurch die Besoha fenhelt der




StraBenoberflache. Ist das, wie. das BerufungSﬁe—..
richt fiir die vorliegende Sache’ feststellt _nlcht"

der Fall, so muB die SuraBenbauveTwaltung Vorsor-
5@ treffen, dal das Ende der Pahrbahn 1n anderer
Veise kenntlich gemacht wird . Gelgel aaO S 203;°ff
Kommt sie dieser Verpfllchtung nlchu nach 80 muBf
sie mlndestens dafur Sorgen, aaB 51ch'”uf dlesem:

dle StraBe elnen starke

c o wie hlerz
o kehr mit groflen. Laqtzvgen aufwe'

‘ 'der Lastzu-
‘ge auf den von’ der Fahrbah' ‘hur schwer”zu untersohel

'-vor allen nachts, mlt elnem Ausble

ge

- denden Bankettstrelfen zu'r chn

Dle Ausfuhrunéen deruReV131on dermBankettstrel

halb einen genliig enaen Abstand fur aen_,andstwelfea

. zu den Baumen hln habe frellassen:konneny lleben
auf tatsachllchem Geblet und stehen den Feststel-,
lungen des Berulunvsverlchus, der Ubefgang zw1sche_,

Fahrbahn und Bankett sel nur schwer efkennbar gewe~




sen, nlcht unbealngt entmegen, aus  der fur 1hn er—5"
kennbaren Pluchtllnle der St%aﬁenbaume konnte er "

Jedoch kelnen ausrelchenden Anhaltgpunkt Iur dle

Grenze zw1schen Fahrbahn und Se:tenstrelfen géw1n-

nen, well die Brelte des Seltenstrelfens nach den-'
 '}Feststellungen des Berufungsgerlchts nlcht gerad—'f
{?lnnlg Verllef sonaern Ausbuchtungen 'ufw1eso DaS'“

”*sehen,_sondern folwert aus dem nlc

 Fahrers° Aut Grund‘der”aen Senét b indena

fkennen war, g;_

KWarung der FTage habe nlcht eW21elt werden konmen9j
die Unklarhelt gehe Zu Lasten der BekTagten9 die :

eine gew1sse Wahrscnelnllchkelt fuv ale Ubermudung
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des Tahrers daroetan, aber welteren Beveis hierfiir -
weder erbrﬂcnu noch an eureten habe*‘ G

Die Rev151on riigh Vevhennung'aer Bewelslast” Slef‘”
bezieht sich auf das Urteil des erkennenaen Senaus*"
vom 4. Januar 1951 VTIIT ZR l.75“./50
.-mohrlng, Leits 2 zu § 286 /—‘

lendenmaleTQ;afi'

uulass1g War Dle Klabe

der Rev181on nlcht ange

zu beanstanden, we11 hler das Landgerloht mltfRecht
der Beklagten die Bewelslas fur das Gegentell also
y fiir ein hdheres IaB von Verschulaen oes fahrers dan




Klagerln auferlegt hat Insofern 1st;61e aém ﬁéndée—
richt vom Berufungsgevwcht ertel¢te vae der Verkenv_

nung der Bewelﬁlas 'begrundet Audl“fur elne Uber—

muaung oaer e1n Elnschlafenfdés PahrersfdevrkTagerln

ist, w1e ausgefuhrt ein: Bewels nach gen eststellun¢'

gen des Berufungsg

Dle Angrlffe der Rev131on gegen den Haftungstat]

'bestana 31nd also ungerechtf@rtlgt DWe Refléloaneé S

”ﬁ_beklagten Bundes war”daher mlt der: Kostenfolge'au"

{¢§ 97 ZPO,alS unbe rundet zvruckzuweisén°

Dr. Riese . sweters

Dr. Book
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