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Der III. Zivilsenat des Bundesgerichtshofs hat auf
die miindliche Verhandlung vom 12, Juli 1971 unter Mit-
wirkung des Senatsprdsidenten Hubert Meyer sowie der
Bundegrichter Dr. Kreft, Dr. Arndt, KeBler und Dr. Krohn

fiir Recht erkannt:

Auf die Revision der Beklagten wird das Urteil
des Oberlandesgerichts Karlsruhe - 9, Zivilsenat
in Preiburg - vom 9. Mai 1968 aufgehoben:

Auf die Berufung der Beklagien wird das
Urteil der 1. Zivilkammer des Landgerichts
Waldshut vom 22, Dezember 1966 gedndert:

Die Klage wird abgewiesen,

Die Kosten samtlicher Rechtaziige hat der Kliger
zu tragen.

Von Rechts wegen

Tatbestand:

Der Kliger lie8 am 31. Mdrz 1965 aus dem nordlich
von HJJD gclegenen Staatswald etwa 14 bis 15
Tonnen Langholz abfahren. Er setzte hierfiir einen Last-
kraftwagen mit einer hinteren Spurbreite von 1710 mm und
einen Zweiachsselbstlenkanhiinger mit einer Spurbreite von
2100 mm ein; beide Fahrzeuge hatten ein zullissiges Gesamt-
gewicht von 12 Tonnen. Der Fahrer des Kligers benutzte die
im Eigentum der Beklagten stehende etwa 2,40 m breite,
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unbefestigte "Alte IqhstraBe", die damals durch ein
Verbotsschild nach Bild 11 der Anlage zur StVO fiir Fahr-~
zeuge aller Art gesperrt war. In Hohe eines von der
Bundespost in den Jahren 1960/1961 am linken Fahrbahn-
rand verlegten Kabelgrabens versank der etwa mit

4 bis 5 km/h fahrende Anhiinger mit dem linken Vorderrad
bis zur Achse im linken StraSenbankett, wobei die Ladung
verrutschte und der Anhinger beschiddigt wurde. An dieser
Stelle weist die StraBe ein Gefdlle von etwa 10 % auf.

Der Klidger hat von der Beklagten Ersatz der Aus-
besserungskosten und des durch den zeitweisen Ausfall des
Anhéngers eingetretenen Verdienstausfalls in Héhe von
2.618,65 DM begehrt. Er hat die Auffassung vertreten,
daB8 die Beklagte die ihr obliegende Verpflichtung, die
StragBe in einem fiir Holztransporie geeigneten Zustand zu
erhalten, verletzt und dadurch den Unfall verursacht habe.
Die Beklagte hat bestritten, hierzu verpflichtet gewesen
zu sein.

Das Landgericht hat die Beklagte verurteilt, dem
Kldger zwei Drittel des geltend gemachten Schadens
(= 1.745,77 DM) zu ersetzen; im iibrigen hat es die Klage
abgewiesen. Die Berufung der Beklagten hatte keinen Erfolg.
Mit der Revision verfolgt die Beklagte ihren Antrag weiter,
die Klage in vollem Umfang abzuweiden. Der Kléger
bittet, die Revision zuriickzuweisen. |
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Entscheidungsgriinde:

I.

Das Berufungsgericht hat seine Entscheidung im wesent-
lichen mit folgenden Erwigungen begriindet:

Der Unfall sei darauf zuriickzufiihren, da8 die linke
Fahrbahn der StraBe unter der Last des direkt am Fahrbahn-
rand entlanggefiihrten Anhidngers in Richtung des Banketts

- nachgegeben habe. An dieser Stelle habe die StraBe kein

ausreichendes seitliches Widerlager gehabt, weil dort ein
in den Jahren 1960/1961 von der Bundespost angelegter
Kabelgraben nicht in der erforderlichen Weise verdichtet
worden sei. Dies gehe zu lLasten der Beklagten, die ver-
pflichtet gewesen sei, die Alte IMBstraSe in einem fiir
Holztransporte dieser Art verkehrssicheren Zustand zu
erhalten. Obwohl die StraBe fiir Kraftfahrzeuge aller Art
geaperrt sei, habe die Beklagte es niémlich geduldet,

dald diese Verbindung seit vielen Jahren fiir Holztransporte
benutzt worden sei. Alljéhrlich seien auf diese Weise
mindestens 200 Festmeter Holz per Lastkraftiwagen abge-
fahren worden. Die fortgesetzte Duldung dieser Beniiztung,
die einem anerkannten Verkehrsbediirfnis entsprochen habe,
sei als Widmung der StraBe fiir diese Beniitzungsart anzusehen.
Weder aus der Anlage noch aus dem duBSeren Befund der
StraBe sei eine mangelnde Eignung fiir den Lastkraftwagen-
verkehr so zu erkennen gewesen, da8 schon etwa hieraus
eine Widmungsbeschrédnkung hitte hergeleitet werden kinnen.
Dje Beklagte sei hiernach verpflichtet gewesen, die
geniigende Verdichtung des von der Bundespost angelegtien
Kabelgrabens zu iiberpriifen und fir eine hinreichende
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Erdauffiillung zu sorgen. Eine derartige SicherungsmaBnahme
hitte ihre finanzielle Leistungskraft nicht iiberschritten.
Wenn man gleichwohl annehmen wolle, der Beklagten sei es
im Hinblick auf die geringere Haufigkeit des Verkehrs
nicht zuzumuten gewesen, die erforderlichen Erdarbeiten
zu veranlassen, wire sie zumindest verpflichtet gewesen,
durch Warnzeichen auf die an dieser Stelle nicht geniigend
gewadhrleistete Tragfdhigkeit des Weges hinzuweisen.,

Die Uberwachung der Verkehrssicherheit der StrasSe,
die als beschrédnkt 6ffentlicher Weg anzusehen sei, stelle
nach § 67 des StraSengesetzes von Baden-Wiirttemberg vom
20, Médrz 1964 eine Amtspflicht der tffentlich-rechtlichen
Kérperschaft dar, deren fahrldssige Verletzung durch die
Gemeindebediensteten hier zu einer Haftung der Beklagten
gemdB § 839 BGB iVm Art. 34 GG filhre. Eine anderweitige
Ersatzmdglichkeit stehe dem Kléger nicht offen. Eine Haftung
der Bundespost komme nicht in Betracht, da die Bundespost
den fraglichen Weg nicht fiir die Holzabfuhr freigegeben
habe und Rechtspflichten dieser Behtrde allenfalls gegen-
iiber der Gemeinde, nicht jedoch gegeniiber dem Kl&ger
bestanden hitten. Auch Ersatzanspriiche gegen seinen Fahrer
kénne der Kléger nicht geltend machen, da dieser die auf
Holzabfuhrwegen allgemein gebotene Vorsicht beachtet habe.
Andererseits miisse sich der Klédger aber die Betriebsgefahr
seines Langholzzuges im Umfang von einem Drittel seines
Schadens anspruchsmindernd entgegenhalten lassen.

II.
Demgegeniiber macht die Revision vor allem geltend:

Die Beklagte sei nicht verpflichtet gewesen, die
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Alte L@straBe in einem fiir derartigen Fuhrverkehr
verkehrssicheren Zustand zu erhalten. Angesichts des an
der StraBe angebrachten allgemeinen Fahrverbots konne der
bloBen Duldung verbotswidrigen Verkehrs nicht die Bedeutung
einer Widmung durch stillaschweigende Willenserklidrung
beigelegt werden. Bestenfalls kdonne angenommen werden,

da der Verkehr unter HaftungsausschluB8 geduldet worden
sei, zumal es sich auch nach den Feststellungen des
Berufungsgerichts nur um eine gelegentliche Benutzung des
Weges fiir Holztransporte gehandelt habe. Angesichts dieser
geringen Benutzung sei die Gemeinde nicht verpflichtet
gewesen, die Verdichtung des Kabelgrabens zu iiberpriifen
und fiir eine hinreichende Auffiillung Sorge zu tragen.

Flir die Aufstellung eines Warnschildes habe keine Ver-
anlassung bestanden, da schon das Verkehrsverbotsschild
die Bedeutung eines solchen Warnzeichens gehabt habe.

Das Berufungsgericht habe weiter ohne ndhere
Begriindung als selbstverstdndlich angenommen, daB die
Beklagte die ihr als Amtspflicht obliegende Verkehrs-
sicherungspflicht in fahrlédssiger Weise verletzt habe.

Eine solche Annahme sei nicht haltbar. Die Beklagte habe
vorausgsetizen diirfen, daB8 die Bundespost den Kabelgraben
ordnungsgemil angelegt und verdichtet habe. Da keine
Priifungspflicht der Gemeinde bestanden habe, sei ein
Verschulden ihres mit der Wartung der StraBe beauftragten
Bediensteten nicht feststellbar. Gehe man gleichwohl davon
aus, daB der Fall einer fahrlédssigen Amtspflichtverletzung
vorliege, so entfalle die Staatshaftung jedenfalls deshalb,
weil der Kliger sich wegen seines Schadens an seinen Fahrer
halten kbtnne. Dieser habe bei dem Transport die &duBersten
Rénder des unbefestigten Waldweges benutzt und dadurch

den Schaden herbeigefiihrt, obwohl er nach der Beschaffenheit
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des Weges habe erkennen miissen, da8 der Untergrund fiir
das Befahren mit derart schweren Lastziigen nicht habe
bestimmt und geeignet sein konnen. Unter diesen Umst&dnden
lasse sich ein Verschulden des Fahrers nicht verneinen.

III.

1. Das Berufungsgericht ist der Auffassung, die
Beklagie sei verpflichtet gewesen, den von ihr geduldeten
Verkehr mit schweren Lastkraftwagen auf der Alten 1gR-
straBe durch geeignete MaBSnahmen vor Schaden zu bewahren.
Die Revision riigt zu Recht, da8 das Berufungsgericht
hiermit die Anforderungen an die Verkehrssicherungspflicht
der Beklagten liberspannt hat.

Nicht der Erdrterung bedarf die Frage, welche
Folgerungen sich daraus ergeben ktnnen, da8 § 67 des
StraBengesetzes von Baden-Wiirttemberg vom 20, Midrz 1964
die mit der Uberwachung der Verkehrssicherheit der &ffent-
lichen StraBSen zusammenhingenden Pflichten den Organen
und Bediensteten der damit befaBten Korperschaften als
Amtspflichten in Ausiibung hoheitlicher Tédtigkeit "auferlegt"
hat. Eine Haftung der Beklagten scheidet in jedem Falle
deshalb aus, weil sie nicht verpflichtet war, den Verkehr
auf der Alten LdstraBe mit Pahrzeugen der von dem Kléger
verwendeten GréSe sicher zu gewﬁhrléisten.

Wie der Senat mehrfach ausgesprochen hat, beantwortet
sich die Frage, fiir welchen Verkehr ein Weg gewidmet ist,
wesentlich nach seinem HuBeren Befund, d. h. nach seinen
duBerlich erkennbaren Merkmalen unter Beriicksichtigung der
ortlichen Verhdltnisse und der allgemeinen Verkehrsauffassung
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(vgl. Urteil vom 16. Dezember 1963 - III ZR 169/62 = VersR
1964, 323, mit weiteren Nachweisen). LdB8t das HuBere
Erscheinungsbild des Weges bei den Verkehrsteilnehmern

bei Anwendung zumutbarer Sorgfalt keinen Zweifel dariiber
aufkommen, daB8 die Widmung inhaltlich beschrénkt ist,

so geht die Pflicht zur Verkehrssicherung iiber die

Abwendung der diesem Verkehr drohenden Gefahren auch

dann nicht hinaus, wenn der Weg gelegentlich in einer die
Widmung iiberschreitenden Weise benutzt wird und der
Verkehrssicherungspflichtige dies duldet. In VersR 1957,

817 hat der Senat darauf hingewiesen, da8 ein nur 2,80 m
schmaler, nur mdBig befestigter, rein drtlicher Verbindungs-
weg zu Weilern einer lédndlichen Gemeinde schon nach seiner
duBeren Anlage, seinem erkennbaren Zweck und unter Beriicksich-
tigung der ortlichen Verhilinisse nach allgemeiner Verkehrs-
auffassung dem offentlichen Verkehr nicht unbeschriankt
gewidmet ist, jedenfalls nicht dem Verkehr mit iiberschweren
Lastkraftwagen. Er hat es hierbei fiir unerheblich gehalten,
da der Weg auch sonst- gelegentlich - von Kraftwagen
dieser Art benutzt worden ist, da nicht der Verkehrsteil-
nehmer, sondern der Wegeherr den Umfang der Widmung
bestimme. Derselben Beurteilung folgt das Urteil des Senats
vom 16. Dezember 1963 (aal), das sich mit dem Unfall eines
mit 15 Festmetern Holz beladenen 12-Tonnen-~Lastkraftwagens
auf einem ca. 3,5 m breiten unbefestigten Waldweg befaBt.

Diese Grundsédtze fiihren im vorliegenden Fallldazu,
die Berechtigung der Klageforderung in vollem Umfang zu
verneinen. Es kann auf sich beruhen, ob der von der Beklagten
vertretene Rechtsstandpunkt sich auch darauf stiitzen kann,
da8 die Alte IMiPstraBe durch ein polizeiliches Verbots-
schild fiir alle Kraftfahrzeuge gesperrt war. Jedenfalls
war die Beschaffenheit der StraB8e von solcher Art, daB8 iiber
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ihre mangelnde Geeignetheit und Bestimmung, einem Verkehr
mit Lastkraftwagen und Anhidngern der vorliegenden GroSle
und entsprechend schwerer Zuladung zu dienen, kein ernst-
licher Zweifel bestehen konnte. Schon die geringe Fahr-
bahnbreite von 2,40 m schlo8 einen geordneten Verkehr mit
Lagtziigen der vorliegenden GroB8e aus, da die -~ unbefestigte
Fahrbahn insgesamt nur 0,30 m breiter war als die Spur-
weite des Anhiingers, so da8 zwei sich begegnende Fahrzeuge
nicht hdtten aneinander vorbeifahren konnen. Bei dieser
sehr schmalen Fahrbahn und dem Fehlen eines befestigten
Banketts war ersichtlich auch kein Widerlager vorhanden,
das den Druck eines fast die ganze Breite der Fahrbahn
einnehmenden schweren Fahrzeuges hitte auffangen konnen.
Die Revision weist zutreffend darauf hin, daB8 der Fahrer
des Klégers wegen der Breite des Lastzuges gendtigt war,
hart an den beiderseitigen Begrenzungen der (unbefestigten)
Fahrbahn entlangzufahren. Ein so beschaffener Weg ist nach
seiner erkennbaren duBeren Anlage fiir die Aufnahme von
Lastziigen solcher GroB8e nicht bestimmt.

Die Erwigung des Berufungsgerichts, die Alte INR-
straBe weiche von den im Schwarzwald allgemein iiblichen
Holzabfuhrwegen nicht erkennbar ab, fithrt in diesem -
Zugsammenhang nicht weiter, da sie offen ld8t, wie die
Verkehrsgsicherungspflicht fiir diese Abfubrwege jeweils
zu bestimmen wire. Soweit das Berﬁfungsgerieht fir den
Inhalt der Widmung darauf abhebt, da8 die Beklagte die
Holzabfuhr iiber Jahre hinweg geduldet habe, miB8t es dem
Verhalten der Beklagten eine rechtliche Bedeutung zu, die
es nach dem Umfang des geduldeten Verkehrs nicht hat. Wie
das Berufungsgericht selbat feststellt, war dieser Verkehr
von "geringer Frequenz®, Dies erhellt auch aus dem Um-
stand, daB8 im Jahresdurchschnitt ca. 200 PFestmeter Holgz

.....
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mit Lastkraftwagen abgefahren wurden. Auch wenn man
beriickgichtigt, daB fiir den Abtransport bestimmter Holz-
einachlige nur die Alte IMiBstraSe zur Verfiigung stand,
handelte es sich nach diesen Feststellungen nicht um einen
bestdndig flieBSenden Beftrderungsverkehr, sondern

-~ im Jahresdurchschnitt gesehen - nur um eine verhidltnis-
maBig geringfiigige Ausnutzung der Wegekapazitdt durch
Schwertransporte der von dem Klidger eingesetzten Art.

Wenn die Beklagte einen solchen Verkehr trotz des bestehen-
den Fahrverbots hingenommen hat, kann aus diesem Umstand
allein eine Erweiterung der Verkehrssicherungspflicht
dahin, den Weg in einem fiir schwere Holzabfuhr ~ Last-

zlige verkehrssicheren Zustand zu erhalten, nicht hergeleitet
werden. Der Kliger muB sich vielmehr entgegenhalten lassen,
da8 das Befahren eines unbefestigten Weges dieser Lage

und Breite mit so schweren Nutzfahrzeugen ausschlieBlich
auf eigene Gefahr des Benutzers erfolgt (Urteil des Senats
vom 16. Dezember 1963 aa0l).

2. Der Beklagten kann auch nicht angelastet werden,
es unterlassen zu haben, an der Unfallstelle durch Warn-
zeichen auf die in diesem Bereich nicht geniigend gewihr-
leistete Tragfdhigkeit des Weges hinzuweisen. In Frage
steht hier nur die Eignung des Weges fiir schwere Nutz-
fahrzeuge der von dem Kldger verwendeten Art. War der Weg,
wie bereits dargelegt, nach seinem HuBeren Erscheinungsbild
fiir einen solchen Verkehr nicht gewidmet, so koénnte eine
Haftung der Beklagten allenfalls dann zu be jahen sein,
wenn die Beklagte greifbare Anhaltspunkte dafiir hatte, das
der Weg an einer bestimmten Stelle diesen besonderen
Anforderungen nicht mehr gewachsen war. Solche Tatsachen
hat der Kliger nicht behauptet und das Berufungsgericht
nicht festgestellt. DaB8 der seitlich der Unfallstelle ver-

ERT 2
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laufende Kabelgraben von der Bundespost angelegt wurde,
gab der Beklagten fiir sich allein keinen konkreten Hinweis
auf eine hier bestehende Gefahrenstelle. Im Gegenteil ist
nach dem iibereinstimmenden Parteivortrag angunehmen, dag
sich an dieser Stelle fiber eine Dauer von etwa 4 Jahren
nach AbschluB8 der Kabelarbeiten hinweg keine Wegeunfidlle
ereignet haben. Bei dieser Sachlage bestand fiir die
Beklagte keine Veranlassung, die Tragfiéhigkeit gerade
dieser Stelle anzuzweifeln und auf die Gefidhrlichkeit
dieses StraBSenstiicks fiir Schwertransporte gesondert.
hinguweisen.

Iv.

Danach erweist sich die Klage auch in dem von den Vor-
instanzen gzugesprochenen Umfang als unbegrtindet. Sie ist
deshaldb auf die Revision der Beklagten unter entsprechen-
der Anderung dieser Urteile abzuweisen. Als der im Rechts-
streit unterliegende Teil hat der Kliger die Kosten
gimtlicher Rechtsslige zu tragemn (§ 91 ZPO).

Meyer DPr. Kreft Dr. Arndt KeS8ler Dr. Krohn
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